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(34)  Zapojent pro #{zent elektropneumatické trzdy kolejového vozidla

Vynélez #e3{ zapojeni pro ¥fzent elektropneumatické brzdy kolejového vozidla s d4l-
kovE Fi{zenym pneumatickym brzdidem strojvedouctho seatdvajfci ae gz elektromagnetického
ventilu brzd#nf, elektromagnetického ventilu odbrzd¥ni, kterd jsou ¥izena brzdiXem stroj-
vedouctho a z obvodu ovlddént,

Doposud zndmé zapojeni ovlsdént vzduchovych brzd kolejovych vozidel s ddlkovE ¥{ze-
nym pneumatickym brzdifem Jsou takovd, %e jejich stupen Zinnosti zéviel na zmén¥ tlaku

ve vyrovnévacim vzduchoJjemu brzdife nebo ve vzduchovém potrubf,

Jsou rovnd%¥ znémé zapojen! s elektropneumatickou brzdou p*{mo&inného typu, které
ne jsou spojeny s brzdidem a Jsou délkovE elektricky ovlddény.

Spolednym nedostatkem tichto znémych a doposud uZivanych zapojeni je zména tlaku
v hlavnim brzdovém potrubf, kters spolu & &innost{ elektropneumatické brzdy p¥fmo&inného
typu zhorduje nevyferpatelnost hlavntho brzdového potrubf, Xfm¥ snifuje plsobenf brzdo-
vého W&inku, cof mé za nésledek snf¥en{ provozni bezpe&nosti.

Vﬂemmmémhmmwo“&ﬁwemmﬁMthvnﬂuuu&Mpmfﬂmi
elektropneumatické brzdy kolejového vozidla s délkové ovlddangm pneumatickym brzdidem,
ktery je *izen elektromagnetickym ventilem brzddnf a elektromagnetickym ventilem
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odbrzdén{ a z obvodu ovlddédni elektropneumatické brzdye. Souddsti ovlddactho okruhu Je
r{dici relé v obvodu ovlddéni, xteré je paraleln& prfipojeno ke svorkdm elektromagnetic-
kého ventilu brzdén{ a ¥fdief relé je paralelnd pripojeno ke svorkém elektromagnetického
ventilu odbrzdézii, prisem¥ kontaktnf systémy #{dicich re}.é jesou zapojeny v obvodu pro-
vddsefho relé odbrzddni elektropneumatické brzdy do gérie s kontakty tla¥ftka brzdy,
kontaktem tladftka odbrzddnf, kontaktem tlakového relé, zatimeco kontakini systém rfdici~
ho relé, k ném.uz Jjeou paralelng pfipojeny kontakty tla&ftka brzdy Jjsou zalazeny v obvo~
du provdd¥eiho relé brzdy elektropneumatické brzdy. S cilem za jist&nl polohy %pfekryti

v obvodech elektropneumatické brzdy nezévisle na tlaku v brzdovych védlcich, ﬁtery uvddi
v &innost tlakové relé, Jsou kontakty tlakového relé pPeklenuty kontakiem paralelnd
piipojenym rufnim ovlédénim.

Vg¥e uvedenym zapojenim pro #{zen{ elektropneumatické brzdy kolejovych vozidel se
dosahuje toho, fe elektropnsumatickd brzda se uvéd{ do &innoati automaticky brzdidem a
lze ji rovnd% ¥{dit zcela nezdvisle na brzdi&i pomoci dvou tladfitek. Zapojenim podle
vynédlezu umo%huje Fizeni elektropneumatické brzdy Jelkp?i snifeném tleku v brzdovém pot-
rubl, tak bez jeho sniZenf.

Pr{klad zapojeni Ffzeni brzdy podle vyndlezu Je zndzorndn schématem na pFilofeném
vikrese: '

Navrhoveny systém ovldddn{ elektropneumatické brzdy se ak14dé z tlaZ{tka brzdéni

netickfeh ventild brzdsn{ Bl a odbrzd&nf B2 délkové Fizeného brzdile. Ovlsdaci systémy

KT a odbrzd¥ni KO, které jsou opatdeny elektrickymi xontakty K1, K2 a K3, z elektromag-

brzdile mjéou na schématu uvedeny. Déle se sklédd z tlakového relé TR, které pii Zvy-
Sen{ tlaku proti okolnimu atmosferickému tlaku sepne kontakty X4, Privod tlakového relé
TR Je propojen 8 pneumatickym relé plninfch brzdovych véled, Systém Fizenf podle vyndle-
zu se ddle sk1l&dd z eloktromagnetického relé brzd&ni R} a elektromagnetickétlo relé od-
brzdéni R4, které sviml kontakty uzavirajf obvyklym zplsobem elektricky obvod brzdéni,
odbrzdini nebo pfekryti elektropneumatické brzdy, elektromagnetickych relé brzddni R1,
Jejich% kontakty R11l, R12, a R2l zajiﬁ%u;]i #{zenl relé _g; a R4 elektropneumatické brzd'&
a to pii ¥izeni{ brzdy Aa41lkovE Fizenym brzdifem na Jeho ventily Bl a B2.

Systém Fizeni elektropneunatické brzdy podle vynédlezu umoZnuje funkci brzdového
relé R3 pii k1idové poloze relé odbrzd¥ni B4 v pribé¢hu plndni brzdovfch véled, pritemd
veli¥ina zvydeni tlaku v brzdovych vélefeh zévisi od Zasu, po ktery Je brzdové relé
v pracovnf polosze; funkei odbrzdovaciho relé R4 pii zajist¥ni klidové polohy brzdového
relé R} v pribdhu brzdového refimu “prekryti®; k1lidovou polohu obou relé R3 a R4 v pri-
bhu odbrzdovani & v jimdni poloze brzdy.

Navrhoveny systém Fizeni umoffuje pFi ovlddédni brzdifem v .Jeho poloze *Jjizde" od-
brzdiént a prekryti elektropneunatické brzdy, proto%e ventil Bl 'Je pod proudem a relé
Rl je v pritaZeném stava.
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Ventil B2 Jo ve funkei, tedy je napsjen v pribdhu zvySovéni tlaku ve vyrovndvacim
vzduchojemu na zadanou hodnotu, p¥i odbrzdéni v ostatnfch polohéch brzdile je ventil B2
bez funkce.

V poloze "brzda" je naproti tomu ventil bez napdjeni a hodnota vybitf brzdového potrubi,
tJ. sniZeni tlaku v brzdovém potrubl zdvisi od &asu, po ktery Je ventil Bl vypnut, tJ.
bez napé jeni,

Systém ¥izeni elektropneumatické brzdy podle vyndlezu pracuje nésledujfcim zplisobem:

v poloze jlizda je ventil Bl ve funkei a relé Rl je v pfitaZené poloze, proto%e Rl je ke
svorkédm ventilu p¥ipojenc paraleln¥. Kontakty R1ll Jjsou sepnuty, R12 rozepnuty. Ventil

B2 neni ve funkei a nen{ tedy ve funkci ani relé R2 a proto kontakty R21 jsou sepnuty.
Obvod nephjeni S relé R3 elektromagnetické brzdy Je rozpojen, protoZe 1 kontakty K2
tla¥{tka brzdin{ KT a kontakty R12 relé Rl Jsou rozpojeny. Rovné% obvod H relé R4 elektro-
pneumatické brzdy je rozpojen kontakty K4 tlakového relé IR,

V poloze brzdéni elektromagnetické brzdy bez vypousténi, tj. sni¥enf tlaku z brzdo-
" vého potrubi se stladf tla¥ftko brzddnf KT, které svimi kontakty X2 uzavre ob§od a uvede
do &innosti relé RJ elektropneumatické brzdy, které vyvold brzdéni. P¥i brzd&nf vstupuje
do funkce tlakové relé IR, protoZe v jeho piivodu se zv&t3il tlak nad tlak okolf a proto
sepnou Jeho kontakty K4. Po vypnut{ tla¥ftka XT obvod S relé R} se pierusf, rozpojenim
kontaktld K2 e obvod H relé R4 zlstane uzavien pres kontakty K1, K3, K4, Rl a R21 a

v obvodech elektromagnetické brzdy vznikne signdl odpovidajfcf poloze "pFekryti®.

PFi opakovaném stlalen{ KT pro zv&tdeni stupné brzdini se rozpojf kontakty K1 obvodu
H relé R4, kterd zistane bez funkce a do &innosti se uvede 53 pies kontakty K2.

V poloze odbrzd¥nf elektropneumatické brzdy se stladf tladftko KO, které svymi
kontskty K3 rozpoJji obvod H relé R4, které odpadd a ndsleduje odbrzdini, Krétkodobé
stlatent tla¥{tka KO zplaobf pouze &4stedné odbrzdi¥nf s névratem do polohy “prekrytf®,
P¥i trvalém nebo dlouhodébem stlaeni tla¥itka KO, tj. s plnym vypudtdnim stladengho
vzduchu z brzdovych vélcld zlstene relé R4 trvale rozpojenc i p¥i pudténf tladftka X0,
tJ. sepnuti kontaktd K3, protoZe obvod H prerusily kontakty K4 t1akového reld IR.

V poloze "brzddéni" elektropneumatické brzdy s odpoudténim brzdového potrudbi. Po
tas odpoudtni vyrovnévactho vzduchojemu brzdife je elektromsgneticky ventil Bl vypnut
a poutasné Je bez napdjeni i relé Rl, jehoX kontakty R12 uzavien obvod S pro napédjeni
relé RI elektropneumatické brzdy a kontakty R1l rozpojf obvod H relé B4 a do obvodu
elektropneumatické brzdy se dostévs signél "brzd¥ni" a systém plsobi shodnd jako p#i
fizen{ tlekftkem KI.

V poloze "prekryti” se systém nachéz{ p#i napdjeni ventilu Bl a tedy i sepnutém
relé R1l, JjehoZ kontakty Rll uzavirajl obvod H mapdjenf relé elektropneumatické brzdy pres,
sepnuté v procesu brzdéni, kontakty K4 tlakového relé TR.
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V pologze "odbrzddni" s napoudténim brzdového potrubil je napdlen ventil B2 a tudf¥
1 relé R2, jehof kontakty R21 rozpoji{ obved H napdjenf relé R4. Proto¥e neni napdjeno ani
relé R3 do obvodu elektropneumetické brzdy se dostévd signdl "odbrzdéni.

Prechod do jizdni polohy se uskutedni po uplném vypudtént staldeného vzduchu z brz-
dovyech vélcl, &im¥% dojde i k rozpojeni kontaktd K4 tlakového relé IR.

Jestlifte ldstednym odbrzdénim zlstane v brzdovych védlefch je#té takovy tlak, Ze
zlstanou sepnuty kontekty K4 tlakového reld, potom systém brzdy pfejde do polohy "plek-
ryti®, protofe relé R4 bude nepdjeno pFfes sepnuté kontakiy R21 relé R2. Vypinasd X5
zajidtuje v zapnuté poloze sepnutf relé R4 a umoinuje tak polochu “pekrytf" bez tlakn
v brzdovyeh vdleich. Tato kontrola je nutné& pro zkoudku brzd pfi sestavovénf vlakh a
také pro brzdéni vlsku p#i odbrzdéni brzd lokomotivy.

PREDMET VYNLLEZU

1. Zapojeni pro ¥izenf elektropneumatické brzdy kolejového vozidla s ddlkov¥ ovladanym
pneumatickym brzdilem ¥*izenym elektiromagnetickym ventilem brzd&n{ a elektromagnetic-
kym ventilem odbrzdéni a z obvodu ovlddédni elektropneumatickd brzdy, vyznaéeﬁé tim,
¥e tfdicf relé (R1l) v obvodu ovlddént (0O) jJe peralelnd piipoJjeno ke svorkdm elektro-
magnetického ventilu brzdénf (Bl) a ¥fdici relé (R2) je paraleln® pifipojeno ke svor-
kém elektromagnetického ventilu odbrzdidni (B2), prifem¥ kontaktni systémy ¥idicfech
relé (R11, R21) jeou zapojeny v obvodu provédddciho relé odbrzdéni (R4) elektropneu-
matické brzdy do série s kontaktem (K1) tla¥ftkas brzdy (KT), kontaktem (K3) tla¥ftka
odbrzdénf (KO), kontaktem (K4) tlakového relé (TR), zatimco kontaktni systém $f{diefho
relé (R12), k n¥mu% jsou paraleln¥ p¥ipojeny kontakty (K2) tla&ftka brzdy (KT) jsou
zafazeny v obvodu provddécfiho relé brzdy (_R3) elektropneumatické brzdy.

2. Zapojeni podle bodu 1, vyznalené tim, %e kontakty (K4) tlakového relé (TR) jsou
preklenuty kontakiem (K5) paraleln® pfipojenym ruénim ovléddsnim (KR)

1 vykres
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