POLSKA
RZECZPOSPOLITA
- LUDOWA

OPIS PATENTOWY

30799

Patent dodatkowy
do patentu nr

Zgloszono:

Pierwszenstwo:

URZAD
PATENTOWY
PRL

06.02.74 (P. 168652)

Zgloszenie ogloszono: 01.10.75

Opis patentowy opublikowano: 16.05.1977

MKP Bé6c 13/50

Int. C1.2 B66C 13/50

ZYTELNIA

{[ureds Patemtowece
(R | Snrwenbin) Intm

Tworcy wynalazku: Michal Czech, Ginter Rybka

Uprawniony z patentu: Osrodek Badawczo-Rozwojowy Dzwignic i Urzg-
dzen Transportowych, Bytom (Polska)

Uklad do sterowania mechanizmu jazdy
przy dojazdach do odbojnic

1

Przedmiotem wynalazku jest uklad do sterowania
mechanizmu jazdy przy dojazdach do odbojnic,
przeznaczony zwlaszcza dla urzadzen diwigowo-
-transportowych jak suwnice, wciggarki, przesu-

- wnice itp.

W niektérych przypadkach konieczne jest aby
przy dojeidzie urzadzenia do odbojnic nastepowato
wstepne zmniejszenie predkosci jazdy a nastepnie
wylgczenie napedu i wigczenie hamulca mechanicz-
nego.

Dotychczas jest to realizowane dzieki zastosowa-
niu czterech wylgcznikéw krancowych wspéipracu-
jacych z oddzielnymi krzywkami. Wstepne zmniej-
szenie predkos$ci zapewniajg dwa wylgczniki kran-
cowe (po jednym dla kazdego kierunku jazdy), ktére
przelaczajg silnik napedowy mechanizmu jazdy na
mniejszg predkos¢, natomiast wylaczenie napedu
i wlgczenie hamulca mechanicznego zapewniajg po-
zostale dwa wylgczniki (po jednym dla kazdego
kierunku jazdy).

Istotg ukladu wedlug wynalazku jest zastosowa-
nie dwoéch wylgcznikéw krancowych dwukierunko-
wego dziatania wspélpracujgcych z dwoma Kkrzyw-
kami, wlaczonych w ten spos6éb, ze po jednym
styku rozwiernym kazdego z wylaczniké6w wiaczono
posobnie do obwodu cewek stycznikéw wirniko-
wych, co zapewnia wstepne zmniejszenie predkosci
dla obydwu kierunkéw jazdy, a wylaczenie silnika
napedowego i wilgczenie hamulca mechanicznego
uzyskuje sie przez wlgczenie drugiej pary s,_tykéw
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2
rozwiernych, bocznikowanych przez styki zwierne
stycznikéw kierunkowych, do obwodu cewki stycz-
nika zwalniaka hamulcowego, oraz przez wlgczenie
po jednym styku rozwiernym obu wylgcznikéw do
obwodéw cewek stycznik6w kierunkowych. Przed-
stawiony uklad charykteryzuje sie prostotg budowy
i wieksza niezawodnos$cig dzialania na skutek uzycia
mniejszej iloSci aparatéw.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia. schematycznie urzgdzenie dZwigowo-
-transportowe na jezdni, w widoku z géry, fig. 2 —
schemat potgczen gléwnych mechanizmu jazdy,
fig. 3 — fragment schematu polgczen obwodbéw ste-
rowniczych mechanizmu jazdy, a fig. 4 — styki
wylacznik6w krancowych dla obydwu kierunkéw
dziatania.

Uklad wedlug wynalazku steruje mechanizm jaz-
dy, ktérego silnik napedowy M zasilany jest poprzez
styczniki kierunkowe SN i ST a zwalniak hamul-
cowy H poprzez stycznik zwalniaka SH. Uklad sta-
nowig dwa wylgczniki krancowe WK1, WK2 dwu-
kierunkowego dzialania, wspélpracujgce z dwiema
krzywkami 1, 2, przy czym wylaczniki sg usytuo-
wane na urzadzeniu diwigowo-transportowym, w
ptaszczyZnie jazdy w odpowiednim odstepie gwa-
rantujagcym zmniejszenie predkosci jazdy do wyma-
ganej wielkoS$ci.

Dla jednego kierunku jazdy wylacznik krancowy
WK1 spelnia role wylgcznika wstepnego, powodu-
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jacego zmniejszenie predkosci jazdy a wylacznik
WK2 role wylacznika ostatecznego. Dla drugiego
kierunku jazdy role wylacznik6w sie zmieniajg.
Dla wylaczania wstepnego kazdy z wylacznikéw
posiada po jednym styku rozwiernym WKI1(w)
i WK2(w), wlaczonych posobnie poprzez styki zwie-
rne nastawnika N w obwodzie cewek stycznikéw
wirnikowych SW1---SW3. Dla wylgczenia ostatecz-
nego kazdy z wylacznikéw posiada po dwa styki
zwierne WK1(o) i WK2(0), z ktérych styk WK2(o)
wlaczony jest w obodzie cewki stycznika kierun-
kowego SN, styk WK1(o) w obwodzie cewki stycz-
nika kierunkowego ST, a pozostale dwa styki
WK1(0) i WK2(o) wilaczone posobnie do obwodu
cewki: stycznika zwalniaka SH sa bocznikowane
przez styki zwierne  stycznikéw kierunkowych SN
i ST.

W przypadku dojazdu urzgdzenia dZwigowo-trans-
portowego do odbojnicy w kierunku zaznaczonym
na fig. 1, w pierwszej kolejnosci zadziala wylgcznik
kraficowy WK1 powodujac wylgczenie wszystkich
stycznikéw wirnikowych SW1--SW3. Silnik M pra-
cuje nadal z wilgczong w obwodzie wirnika catg
warto$cia opornosci opornika rozruchowo — regu-
lacyjnego R, przez co predkosé¢ jazdy zmniejsza sie.
Urzadzenie wolno dojezdza dalej do chwili zadzia-
lania wylgcznika krafcowego WK2, ktéry wylgcza
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napiecie zasilania silnika M i zwalniaka H powodu-
jac zatrzymanie mechanizmu jazdy.

W przypadku dojazdu do odbojnicy przeciwleglej,
jako wstepny zadziata wylgcznik kraficowy WK2
przelaczajac silnik M na zmniejszona predko$é, a
nastepnie zadziala wylacznik krancowy WK1 powo-
dujac ostateczne wylaczenie i zahamowanie silnika
napedowego.

Zastrzezenie patentowe

‘Uklad do sterowania mechanizmu jazdy przy do-
jazdach do odbojnic, zawierajacy wylaczniki kran-
cowe wspélipracujace z krzywkami, znamienny tym,
ze jako wylgczniki krancowe zastosowane sg dwa
wylaczniki krafcowe dwukierunkowego dzialania
(WK1) i (WK2), ktérych rozwierne styki (WK1/wf)
i (WK2/w)/) sa wigczone posobnie w obwodzie cewek
stycznikéw wirnikowych (SW1--SW3), styk rozwier-
ny (WK1/o)) wilaczony jest w obwodzie cewki stycz-
nika kierunkowego (ST) a styk rozwierny (WK2/o/)
— w obwodzie cewki stycznika kierunkowego (SN),
przy czym pozostate styki rozwierne (WK1/of)
i (WK2/o)) sa wlaczone posobnie w obwodzie cewki
stycznika (SH) zwalniaka hamulcowego (H) i bocz-
nikowane stykami zwiernymi (SN).i (ST) styczni-
kéw kierunkowych.
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