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DESCRIPCION
Sistema de potencia

La invencion se refiere a un sistema de potencia para bicicletas, que es particularmente adecuado para bicicletas de
carreras y similares.

Los sistemas de potencia para bicicletas presentan un eje de la potencia. Se puede unir a una potencia o formar con
ella una sola pieza. La potencia lleva el manillar o, a su vez, forma una sola pieza con el manillar. Ademas, un sistema
de potencia presenta un eje de la horquilla . El eje de la horquilla esta unido a dos brazos de la horquilla, en particular
a través de un puente de horquilla, y suele estar realizado como una sola pieza. Para su montaje, el eje de la horquilla
se inserta desde abajo en el tubo de la horquilla o tubo de direccidén del cuadro de una bicicleta. El tubo potencia se
inserta en el eje de la horquilla o tubo de direccidon desde arriba. Se conocen dispositivos de apriete para unir el eje de
la horquilla y el tubo potencia. Es conocido ensanchar una abertura ranurada del eje de la potencia por medio de un
elemento de apriete de forma, particularmente conica. Esto se hace tirando del elemento de apriete conico sobre un
tornillo apoyado en el tubo en la potencia y ensanchando el eje de la potencia.

Ademas, se sabe configurar el eje de la horquilla para que tenga una longitud correspondiente de tal manera que
sobresalga en la parte superior para el eje de la horquilla del cuadro de la bicicleta. En estas formas de realizacion, es
posible fijar la potencia al extremo superior del eje de la horquilla, en particular mediante abrazaderas.

Los dispositivos de apriete realizados como un manguito y dispuestos por encima del eje de la horquilla son conocidos,
por ejemplo, a partir de los documentos US 3,955,828 y DE 40 223 77. Los sistemas de potencia conocidos tienen el
inconveniente de que al menos parte de los medios de apriete estan dispuestos por encima del eje de la horquilla o
del tubo de direccién del cuadro de la bicicleta. Esto limita las opciones de disefio en esta zona en particular. El
documento "Adaptador Ahead: ;como utilizarlo? 1 MTB-News.de | IBC Mountainbike Forum", 16 de octubre de 2010
(2010-10-16), XP093001149 divulga todas las caracteristicas del preambulo de la reivindicacién 1.

El objetivo de la invencion es crear un sistema de potencia alternativo.
Segun la invencion, el objetivo se consigue mediante un sistema de potencia segun la reivindicacion 1.

El sistema de potencia segun la invencion presenta un eje de la horquilla y un eje de la potencia que sobresale en el
eje de la horquilla. El eje de la horquilla esta unido preferentemente a dos brazos de la horquilla a través de un puente
de horquilla, en particular formando una sola pieza. El eje de la potencia puede estar unido a una potencia o estar
formado una sola pieza con la potencia. La potencia lleva un manillar de bicicleta o, a su vez, puede formar una sola
pieza con él. Ademas, se proporciona un dispositivo de apriete para la unidn por apriete del eje de la potencia y el eje
de la horquilla. De acuerdo con la invencidn, el dispositivo de apriete tiene un medio de apriete que sobresale en el
tubo de la horquilla a través de una abertura de insercidn en este ultimo. La abertura de insercidon esta dispuesta en
una superficie circunferencial o lateral del eje de la horquilla. La abertura de insercion del dispositivo de apriete no es
la abertura del eje de la horquilla en la que se inserta el eje de la potencia.

Es particularmente preferible que la abertura de insercidon esté dispuesta en una zona frontal del eje de la horquilla
cuando el sistema de potencia estd montado. La zona delantera es la que esta orientada en el sentido de la marcha.
Ademas, es preferible que la abertura de insercion esté dispuesta en una zona central en relacién con la extension
longitudinal del eje de la horquilla. A este respecto, es preferible que la abertura de insercidn esté prevista
aproximadamente a media altura o en la zona central en relacion con la longitud del eje de la horquilla, es decir, la
extension longitudinal del eje de la horquilla en sentido longitudinal.

En otra forma de realizacion particularmente preferente, la horquilla tiene una abertura de recepcién para los medios
de apriete opuesta a la abertura de insercidon. En una forma de realizacion preferente, los medios de apriete sobresalen
a través del eje de la horquilla, en particular transversalmente a su direccion longitudinal. En particular, los medios de
apriete se extienden a través del eje de la horquilla, por lo que en el caso de un eje de la horquilla con una seccion
transversal redonda es particularmente preferible que los medios de apriete esencialmente cilindricos o alargados
crucen la linea central del eje de la horquilla que se extiende en la direccion longitudinal.

Ademas, se prefiere que haya previsto un elemento de fijacion para los medios de apriete en la zona de la abertura
de recepcion. Puede tratarse, por ejemplo, de un elemento de fijacion que se une a un medio de apriete en forma de
pasador. Es particularmente preferible que los medios de apriete tengan una rosca en la zona que sobresale en la
abertura de recepcion y que también esté prevista una rosca como elemento de fijacion en la abertura de recepcion.
A este respecto, es preferible que el medio de apriete esté realizado como un tornillo 0 que tenga al menos forma de
pasador y presente una rosca.

Ademas, se prefiere que el eje de la potencia también presente una abertura en la que sobresalgan los medios de

apriete. Es particularmente preferible que el medio de apriete, que esta disefiado en particular en forma de pasador,
por ejemplo como un tornillo, sea guiado a través de la abertura en el eje de la potencia, de tal modo que el medio de
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apriete sea guiado a través de la abertura de insercion en un lado del eje de la potencia y sea recibido por la abertura
de recepcion en el lado opuesto.

Ademas, se prefiere que la abertura del eje de la potencia esté formada como un orificio alargado que se extiende en
particular en la direccidn longitudinal. Esto facilita el ajuste de la altura del eje de la potencia y, por lo tanto, del manillar.
Para ello, s6lo es necesario aflojar el medio de apriete, es decir, el tornillo en particular, pero no retirarlo por completo.
A continuacion, se puede ajustar la altura del eje de la potencia y fijar de nuevo el dispositivo de apriete.

Para mejorar el efecto de apriete, se proporciona al menos un elemento intermedio entre el eje de la potencia y el eje
de la horquilla segun la invencion. De este modo, el al menos un elemento intermedio esta dispuesto entre un lado
exterior del eje de la potencia y un lado interior del eje de la horquilla. En particular, el al menos un elemento intermedio
rellena un espacio entre el eje de la potencia y el eje de la horquilla, siendo preferible el relleno completo. Esto permite
una distribucion mas uniforme de la fuerza de apriete. Para ello, también es especialmente preferible que haya dos
elementos intermedios opuestos entre si. De este modo, cada uno de los dos elementos intermedios esta dispuesto
entre el eje de la potencia y el eje de la horquilla, siendo especialmente preferible que un elemento intermedio esté
dispuesto delante del eje de la potencia en el sentido de la marcha y el otro esté dispuesto detras del eje de la potencia
en el sentido de la marcha cuando esta montado. Esto puede mejorar aun mas la apriete.

Ademas, es posible que la forma de la seccién transversal del eje de la potencia difiera de la forma de la seccion
transversal del eje de la horquilla. En particular, un eje de la potencia no circular puede disponerse en un eje de la
horquilla preferentemente redondo. Con este fin, es posible proporcionar un eje de la potencia flexible, por ejemplo,
que pueda configurarse de forma flexible dentro del eje de la horquilla, en particular para absorber los impactos. En
particular, es posible que el eje de la potencia presente una seccidon transversal cuyas dimensiones en el estado
montado en el sentido de la marcha sean menores que las dimensiones transversales al sentido de la marcha. En
particular, el eje de la potencia esta realizado transversalmente oval. La ventaja de un eje de la potencia tan ancho de
este tipo es que puede doblarse o flexionarse en el sentido de la marcha. Esta curvatura o flexion se produce sobre
todo en el interior del eje de la horquilla en el sentido de la marcha. Un eje de la potencia de este tipo tiene una mayor
rigidez transversal al sentido de la marcha. La comodidad de conduccion puede mejorar significativamente con un eje
de la potencia realizado de este modo, ya que los impactos en particular se absorben o amortiguan bien.

Para garantizar un montaje sencillo, es preferible en un perfeccionamiento particularmente preferido de la invencion
que se proporcione una abertura de acceso en el eje de la horquilla 0 en el tubo de direccion del cuadro de la bicicleta.
El medio de apriete, que esta realizado en particular como un tornillo, es accesible a través de la abertura de acceso.
Con un medio de apriete dispuesto en la zona central y frontal del eje de la horquilla, la abertura de acceso esta por
lo tanto preferentemente dispuesta también en la zona central o frontal del eje de la horquilla o del tubo de direccién.
La abertura puede sellarse con un tapén o similar para evitar la entrada de humedad.

Una ventaja particular de la configuracion del sistema de potencia segun la invencion y de la disposicion del dispositivo
de apriete en el interior del eje de la horquilla del cuadro de la bicicleta es que la zona por encima del eje de la horquilla,
en la que esta dispuesta la potencia, puede disefiarse con mayor libertad y, en particular, son posibles disefios mas
aerodinamicos. En particular, la potencia puede configurarse de nanera que no sobresalga del tubo superior del cuadro
de la bicicleta. Ademas, esto permite posiciones mas bajas del manillar y/u otras configuraciones del disefio general
del cuadro.

La invencion también se refiere a un cuadro de bicicleta con un eje de la horquilla que esta realizado como se ha
descrito anteriormente y, en particular, que presenta una abertura de acceso para los medios de apriete. El cuadro de
la bicicleta también tiene los componentes habituales, tals como un tubo diagonal, un tubo de sillin y dado el caso
también un tubo superior.

La invencidn se explica con mas detalle a continuacion haciendo referencia a la forma de realizacion preferente con
referencia a los dibujos adjuntos.

Se muestra

Fig. 1: una vista lateral esquematica y parcialmente en corte de un sistema de potencia,

Fig. 2 una vista esquematica en seccion a lo largo de la linea lI-ll de la Fig. 1y

Fig. 3 una seccion del sistema de potencia en la zona del dispositivo de apriete en estado montado.

El sistema de potencia segun la invencion presenta un eje de la horquilla 10 que esta unida a dos brazos de horquilla
14 a través de un puente de horquilla 12, en particular de una sola pieza. En el interior del eje de la horquilla 10 esta
dispuesto un eje de la potencia 16. El eje de la potencia 16 esta unido en apriete al eje de la horquilla 10 mediante un

dispositivo de apriete 18, que también esta dispuesto esencialmente en el interior del eje de la horquilla 10.

Para este fin, el dispositivo de apriete 18 presenta un medio de apriete 20 realizado en forma de tornillo en el ejemplo
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de realizacidon mostrado, que esta dispuesto en una abertura de entrada 22. La abertura de entrada 22 esta dispuesta
en una superficie circunferencial 24 del eje de la horquilla 10, en particular en un lado frontal. El lado delantero es el
lado del eje de la horquilla que esta orientado en el sentido de la marcha 26 cuando estd montada.

El medio de apriete 20 sobresale a través del eje de la horquilla 10 hacia una abertura de recepcidén opuesta 28, que
también esta prevista en el eje de la horquilla 10. En el ejemplo de realizacion ilustrado, la abertura de recepcion 28
presenta una rosca interna como elemento de fijacion, de tal modo que una rosca externa del medio de apriete 20,
que esta realizada como un tornillo, puede enroscarse en ella.

Para mejorar aun mas la union de apriete entre el eje de la horquilla 10 y el eje de la potencia 16, dos elementos
intermedios 30, 32, tales como bloques de apriete 30, 32, estan dispuestos entre el eje de la horquilla 10 y el eje de la
potencia 16. Preferentemente, los blogues de apriete 30, 32 rellenan completamente el espacio intermedio 34 entre el
lado exterior del eje de la potencia 16 y el lado interior del eje de la horquilla 10 (Fig. 2). Para ello, tal como se muestra
en la Fig. 2, también es posible que los dos elementos intermedios estén realizados de forma diferente y que un
elemento intermedio 32 situado en la parte delantera en el sentido de la marcha también esté dispuesto lateralmente
junto al eje de la potencia 16 o lo rodee en forma de U similar a una abrazadera.

Ademas, el eje de la potencia 16 presenta una abertura 36, en particular realizada como un orificio alargado, en donde
el eje de la potencia 16 puede estar realizado como un perfil hueco tal como se muestra. Al configurar la abertura 36
como un orificio alargado en la direccion longitudinal del eje de la potencia 16, es posible ajustar facilmente la altura
del eje de la potencia y, por lo tanto, de la potencia o del manillar. Esto puede hacerse simplemente aflojando el tornillo
20 y desplazando el eje de |la potencia en la direccidn longitudinal 38. La fijacidn se consigue entonces simplemente
apretando el tomillo 20 y sujetando asi el eje de la potencia 16 en el eje de la horquilla 10 a través de los dos elementos
intermedios 30, 32.

Para facilitar el montaje, un eje de la horquilla o tubo de direccion 40 (Fig. 3) de un cuadro de bicicleta presenta una
abertura 42, que también esta dispuesta en la zona delantera de la horquilla 10. La zona delantera es de nuevo la
zona del eje de la horquilla que esta orientada en el sentido de la marcha 20. El torillo 20 puede aflojarse o fijarse a
través de la abertura usando, por ejemplo, una llave adecuada. La abertura 42 esta sellada con un tapdn de plastico
42 o similar para evitar la entrada de humedad.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de potencia, especial para manillares de bicicleta de carreras con,
un eje de la horquilla (10),
un eje de la potencia (16) que sobresale en el eje de la horquilla (10) y
un dispositivo de apriete (18) para la union por apriete del eje de la potencia (16) y el eje de la horquilla (10)
en donde el dispositivo de apriete (18) presenta un medio de apriete (20) que sobresale en el eje de la
horquilla a través de una abertura de insercion (22) del mismo, y
entre el eje de la potencia (16) y el eje de la horquilla (10) esta previsto al menos un elemento intermedio (30,
32) para mejorar el efecto de apriete
caracterizado porque
la abertura de insercidn (22) esta dispuesta en una superficie circunferencial (24) del eje de la horquilla (10).

2. Sistema de potencia segun la reivindicacién 1, caracterizado porque el al menos un elemento intermedio (30, 32)
esta dispuesto en un espacio intermedio (34) entre el eje de la potencia (16) y el eje de la horquilla (10) y, en particular,
llena completamente este espacio.

3. Sistema de potencia segun las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque estan previstos dos elementos
intermedios (30, 32) opuestos entre si, que estan dispuestos cada uno entre el eje de la horquilla (10) y el eje de la
potencia (16).

4. Sistema de potencia segun las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la abertura de insercion (22) esta
dispuesta, en el estado montado, en la regidon delantera y preferentemente en la direccion longitudinal del eje de la
horquilla en la regién central del eje de la horquilla (10).

5. Sistema de potencia segun una de las reivindicaciones 1 - 4, caracterizado porque el eje de la horquilla (10)
presenta una abertura de recepcion (28) para el medio de apriete (20) opuesta a la abertura de insercion (22).

6. Sistema de potencia segun la reivindicacion 5, caracterizado porque un elemento de fijacion para el medio de
apriete (20) esta previsto en la region de la abertura de recepcion (28), en particular en la abertura de recepcion (28).

7. Sistema de potencia segin una de las reivindicaciones 1 - 6, caracterizado porque el medio de fijacién (20)
presenta un tornillo y preferentemente el elemento de fijacion esta realizado como una rosca intera.

8. Sistema de potencia segun una de las reivindicaciones 1 - 7, caracterizado porque el eje de la potencia (16)
presenta una abertura (36) en la que sobresale y, en particular, es guiado el medio de apriete (20).

9. Sistema de potencia segun la reivindicacién 8, caracterizado porque la abertura (36) para ajustar la altura del eje
de la potencia (16) esta realizada como un orificio alargado.

10. Sistema de potencia segun una de las reivindicaciones 1 - 9, caracterizado porque ¢l eje de la potencia (16)
presenta una forma de seccion transversal que difiere de la forma de seccion transversal del eje de la horquilla (10).

11. Sistema de potencia segun la reivindicacion 10, caracterizado porque el eje de la potencia (16) presenta una
forma de seccion transversal no circular.

12. Sistema de potencia segun una de las reivindicaciones 1 - 11, caracterizado porque, en el estado montado, el
eje de la horquilla (10) esta dispuesto en un tubo de la horquilla (40) de un cuadro de bicicleta, teniendo el tubo de la
horquilla (40) una abertura de acceso (42) al medio de apriete (20).
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Fig. 1
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