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Vyndlez se tykd mostového jefabu, jeho‘z’.

]eden prignik je rozdélen na tFi &asti, pii-

temZ vynalez Fe3i vzdjemné spojeni t&chto

g4sti pro zlepSeni jizdnich vlastnosti mos-
tového jerabu. D&leny priénik sestava ze
stfedni &&asti a dvou krajnich &4sti, které
jsou ke stfedni Castli pripojeny otoing a
suvné ve sméru kolmém k jizdni drize. Obg
kra]m gasti jsou prPitom vzdjemnd spojeny
pevnym Kkinematickym vazebnim - &lenem,
napf. mechanickou vzp&rou nebo hydrauhc-
kou vzpérou.
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Vyndlez se tyka mostového jeldbu;: jehoZ
jeden pFitnik je rozdé&len na t¥i. ¢asti, pri-
femZ vyndlez FeSi vzdjemné spojeni t&chto
¢asti pro zlepSeni jizdnich:vlastnosti; mos-
tového jefabu.

U zndmych mostovych jefdbli je most, tvo-
Feny alespof jednim'hlavnim nosnikem, pfi-
pojen pevn& k ned8lenym pfi¢nikdm s po-
jezdovym dustrojim. U ‘takového provedeni
mostového jeFdbu dochazi vlivem nepfes-
nosti provedeni a montaze pojezdovych kol,
nepfesnosti jejich uloZeni na pFiéniku, ne-
pfesnosti ve spojeni p¥igniku s mostem, ne-
presnosti v rozpéti jefdbu a jefdbové dra-
hy a zejména téZ vlivem nerovnomérného
poklesu konstrukce jefabovych drah na mis-
tech se zhorSenymi zdkladov§mi podminka-
mi ke zvy$enému opot¥ebeni kol a kolejnic
pfi pojezdu jefdbu a k jeho pFifeni, které
miiZe v krajnim pfipadé& vést a7 k zaklino-
véani jeFdbu na jeFdbové draze. Tyto skutec-
nosti vedou k potfeb8 rektifikace jerdbové
dréhy, coZ je sloZitd a ndkladnd zaleZitost.

Jsou zndmy i konsirukce mostovych jera-
bl nebo kocéek, u nichZ je-provedeno pruz-
né pripojeni pojezdovych kol k pfiéniku ne-
bo pohyblivé spojeni mostu s pFiénikem,
avSak tyto konstrukce umo#Ziiuji pouze §é4s-
te¢né prizplisobeni mostového jefdbu uve-
denym nepfesnostem.

VySe uvedené nedostatky jsou odstranény
FeSenim podle vynélezu, jehoZ podstata spo-
tivd v tom, Ze mostovy je¥db mé jeden prié-
nik rozdélen na stfedni &4st a dvé krajni
gasti s tim, Ze na kaZdé krajni ¢asti déle-
ného pricniku jsou upraveny kameny, v
nichZ jsou vsazeny vodorovné Cepy, které
jsou soucasné oto¢n& a suvnd uloZeny v lo-
Ziskdch upravenych na stfedni &asti déle-
ného pfi¢niku, prifemZ obé& krajni ¢4sti d&-
leného pritniku jsou vzdjemné& spojeny pev-
nym Kkinematickym vazebnim d¢lenem, po-
moci kulovych ¢epl vsazenych ototn& v ku-
lovych loZiskdch: upravenych na - krajnich
¢astech dé&leného: priéniku nad vodorovny-
mi Cepy. -

Vyhodou tohoto FeSeni je, Ze pojezdova
kola mostového. jeFdbu mohou kopirovat i
velké nerovnosti: kolejnic jefgbové dréahy
ve vodorovném i:svislém sméru. Most jera-
bu je pfitom udrZovdn ve vodorovné polo-
ze a neni namahéan pridavnymi silami.

Na pripojeném vykresu jsou zndzornény
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schematicky dva pfiklady. provedeni, pFi-

‘¢emZ na - obr. 1 a 2 je zndzorngno. jedno

provedeni s mechanickym vazebnim &lenem

. v .poloze bez vychylek, na obr. 3 a 4’ je zné-
-zorn&no -jiné -provedeni s hydraulickym va-

zebnim &lenem v poloze bez vy§chylek, na
obr. 5 a 6 je znAzorn&no provedeni podle
obr. 1 a 2 v poloze s vychylkami ve vado-
rovném i svislénr sméru a na obr. 7 a 8 je
znazornéno ‘provedeni: podle obr. 3 a 4 s ji-
nou kombinaci vychylek ve vodorovném a
svislém smeéru.

Mostovy jefdb sestdvd z mostu tvoFeného
alespoil jednim hlavnim nosnikem 1,. spoje-

+ného s nedélenym pfitnikem 2 a s dslenym

pfiénikem (obr. 1, 2). Dé&leny piiénik se-
stdvd ze stFedni Casti 3, k niZ je pfipojen
most a -ze .-dvou krajnich ¢4asti 7. Na:kraj-
nich &astech 7 jsou uloZena pojezdova kola
jefdbu. Na kazdé krajni &asti 7 dé&leného
pFidniku jsou upraveny pevné kameny 85,
v nichZ jsou vsazeny vodorovné &epy 4 kol-
mo k ose jeFdbové drdhy. Na stfedni &é&sti
3 déleného pfitniku jsou upravena loZiska
6, v nichZ- jsou vodorovné depy 4 uloZeny
otofn& a suvné ve sméru své osy. Tim jsou
ob& Kkrajni fasti 7 d&leného pFi¢niku otofné&
a suvné pfipojeny ke stifedni Casti. 3. Obg&
krajni ¢dsti 7 déleného pFi¢niku jsou vzé-
jemng spojeny pevnym kinematickym vazeb-
nim ¢lenem pomoci kulovych &eplt 11, jeZ
jsou na nd&mupraveny anjeZ.jsou vsazeny
ototné v kulovych loZiskdch 10, uprave-
nych na obou krajnich ¢a&stech 7 d&leného
pfitniku nad vodorovnymi ¢&epy 4. Pevny
kinematicky vazebni &lem je v prvnim pii-
kladu provedeni (obr. 1, 2, 5, 6) tvoien me-
chanickou vzpérou 8.:Ve druhém rprikladu
provedeni je-tvofen-(obr. 3, 4, 7, 8)-hHydrau-
lickou vzpérou 9, sestdvajici ze-dvou tlako-
vych vélcl,  jejichZ: tlakoveé rprostory:jsou
navzajem - hydraulicky. propojeny.

Pri pojiZdéni mostového jefdbu:po: jers-
bové drize umozZiiuje-dé&leny: pri€nik~vzhle-
dem k:otofnému a suvnému wloZeni gbou
jeho krajnich ¢4sti 7 a jejich vzajemné pev-
né kinematické vazb& vyrovnévat: nep¥es-
nosti v .ustaveni. dréhy; ¢i-nepresnostiroz-
mérové, a to jak ve vodorovném sméru:fobr,
5 a 7) posuvem vodorovnych ¢epl 4 v lo-
7Ziskach 6, tak i ve svislém sméru (obr. 6
a 8) otddenim vodorovnych ¢epl 4 v loZis-
kéach 6.

PREDMET VYNALEZU

Mostovy jefdb sestdvajici z mostu tvofe-
ného alespoili jednim hlavnim :nosnikem a
dvéma pFi¢niky, z nichZ jeden je rozdé&len
na stfednl dast a dvé krajni &asti- pfipojené
ke stfedni -¢asti, vyznatujici se tim, Ze na
kaZdé krajni C¢dsti (7) déleného pfFiéniku
jsou upraveny kameny (5}, v nichZ jsou vsa-
zeny vodorovné Cepy (4), které jsou soudas-
né otodné a suvné uloZeny v loZiskdch (6)

upravenych na stfedni ¢asti (3) déleného
pri¢éniku, pfiemZ ob& krajni &4sti (7) d&-
leného priéniku jsou vzdjemné spojeny pev-
nym kinematickym vazebnim ¢&lenem, po-
moci kulovych Ceplt (11) vsazenych otoé-
né v kulovych loZiskdch ([10) upravenych

na krajnich c¢astech (7] dé&leného pri&niku
nad vodorovnymi &epy (4).

3 listy vykresti
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