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Zungenvorrichtung an einer Rillenschienenweiche.

67) Bei einer Zungenvorrichtung an einer Rillen-

schienenweiche sind Zungen (2) lésbar festge- /]
legt, wofiir ein Spannkeil (5) Verwendung

findet, welcher in im wesentlichen vertikaler N QO © W

Richtung auf die Fahrkante durch eine \\\\

Schraube (12) mit einem Grundk&rper (8) ver- TR
spannt ist. Nach L&sen des Spannkeiles (5) © )

kann die Zunge (2) nach oben ausgebaut wer- \
den. Die Festlegung erfolgt durch Anpressen \
einer schrdgen Seitenkante (8) der Zunge (2) <

gegen eine entsprechend schrige Seitenkante ~

(7) des Tragkdrpers 6, wobei die Schragwinkel ©

des Keiles und der AnpreRflache so aufeinander ~

abgestimmt sind, daR eine Selbsthemmung er- X Z

reicht wird. o A
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Zungenvor-
richtung an einer Rillenschienenweiche, bei welcher
die Zungen mit Regelschienen lésbar verbunden
sind.

Zungenvorrichtungen an einer Rillenschienen-
weiche sind beispielsweise der CH-PS 658 687 zu
entnehmen. Bei dieser bekannten Ausbildung ist die
Zunge stumpf an eine AnschlufRschiene geschweillt
Um zu verhindern, dal bei einem Bruch der Stumpf-
schweilstelle die Zunge in diesem Bereich nicht mehr
gehalten wird, was zu Entgleisungen der Schienen-
fahrzeuge fiihren kénnte, ist eine Verbindung mit ei-
ner seitlich liegenden, ortsfesten Schiene vorgese-
hen, welche als Schraubverbindung mit einem Di-
stanzelement ausgebildet ist. Ein einfacher Aus-
tausch ist hier ochne Auftrennen der Schweillverbin-
dung nicht méglich, wenn im Wartungsfall Ver-
schleiBteile gewechselt werden sollen.

Aus der EP-A1 515 708 ist bereits eine Zungen-
vorrichtung bekannt geworden, bei welcher die Fest-
legung eines Zungenprofiles durch einen Keil erfolgt.
Bei dieser bekannten I6sbaren Festlegung iiber einen
Keil wird der Keil aber offensichtlich in Schienen-
l&ngsrichtung eingefihrt, wofir wiederum bei War-
tungsarbeiten iber einen gréReren Teilbereich Ab-
deckungselemente oder sogar an die Schienen im
Strallenbereich anschlieender Asphalt entfernt wer-
den muf, um die Zugénglichkeit der [6sbaren Verbin-
dung zu gewébhrleisten.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine l&sbare
Festlegung einer Zunge in einer Zungenvorrichtung
an einer Rillenschienenweiche zu schaffen, bei wel-
cher ohne erhéhten Arbeitsaufwand und ohne Offnen
der Asphaltdecke oder anderer Teile des StralRenbe-
lages ein Austausch der Zungen bei iiberaus gerin-
gem zeitlichen Aufwand mdglich ist und gleichzeitig
auch bei Beschadigung oder Bruch von Verriege-
lungselementen die Betriebssicherheit weiter ge-
wihrleistet ist. Zungenvorrichtungen an einer Rillen-
schienenweiche sind in der Regel im Stadtverkehrim
Einsatz, und es ist daher eine Minimierung des fir
Reparaturarbeiten erforderlichen Zeitaufwandes und
eine Verringerung der Larmbel&stigung geboten, da
fir Autauscharbeiten in der Regel nur die Zeiten zur
Verfligung stehen, in welchen die éffentlichen Ver-
kehrsmittel nicht verkehren.

Zur Lésung der erfindungsgeméafRen Aufgabe
wird vorgeschlagen, daR die Zunge im
Einspannbereich lber wenigstens einen Spannkeil
festgelegt ist, welcher gegen eine Seitenkante der
Zunge in im wesentlichen auf die Fahrkante normaler
Richtung spannbar ist, daR die dem Spannkeil gegen-
tiberliegende Seitenkante von einer Schragflache ei-
nes Tragkdrpers oder Halteteiles fir die Zunge im
Einspannbereich iibergriffen ist, und da die Schrag-
flache des Tragkérpers unter einem Winkel gegen die
Fahrebene geneigt ist, welcher kleiner ist als der Au-
Renwinkel der mit dem Spannkeil zusammenwirken-
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den Schrégflache des Tragkdrpers. Dadurch, daR die
Zunge im Einspannbereich liber wenigstens einen
Spannkeil festgelegt ist, welcher im wesentlichen
normal auf die Fahrkante spannbar ist, ist ein einfa-
cher Austausch des Spannkeiles nach oben méglich,
und es miissen seitliche Abdeckbereiche und insbe-
sondere Asphaltdecken bzw. Teile der Fahrbahn nicht
entfernt werden, um Wartungsarbeiten und einen
Austausch von Verschleiliteilen zu ermdéglichen. Da-
durch, daf® nun die dem Spannkeil gegeniiberliegen-
de Seitenkante der Zunge an einer Schragflache des
Tragkdrpers oder Halteteiles fir die Zunge im
Einspannbereich lbergriffen ist, ist nach dem Lésen
des Spannkeiles ein einfaches Herausheben der
Zunge moglich, wofiir ein Minimum an Arbeitsauf-
wand und ein Minimum an Zeitaufwand erforderlich
ist. Gleichzeitig kann die Larmbelastigung bei derar-
tigen Wartungsarbeiten auf ein Minimum reduziert
werden. Da sich die Frequenz von 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln laufend erhéht und daher nur geringe
Zeit flir den Austausch von verschlissenen Bauteilen
gegeben ist, stellt eine derartige Befestigung der Zun-
ge eine wesentliche Verbesserung fiir die Betrieb-
sweise dieser Weichenbauart dar. Um die Betriebssi-
cherheit auch bei starker Wechselbiegebeanspru-
chung und Schlagbeanspruchung zu gewahrleisten,
ist die Ausbildung erfindungsgemaR nun so getrof-
fen, daB die Schragflache des Tragkdrpers unter ei-
nem Winkel gegen die Fahrebene geneigt ist, welcher
kleiner ist als der AuRenwinkel der mit dem Spannkeil
zusammenwirkenden Schragfldche des Tragkdrpers.
Durch eine derartige Ausgestaltung der Winkel wird
eine Art Selbsthemmung erzielt, und es kann ein
selbsttétiges Lockern der Keile bzw. der Zunge auch
bei Schlagbeanspruchung ausgeschlossen werden.

Um bei einer derartigen, durch einen Spannkeil
vorgenommene Festlegung der Zunge die entspre-
chende Betriebssicherheit und insbesondere die ent-
sprechende Auszugssicherheitin Schienenléngsrich-
tung sicherzustellen, ist die Ausbildung mit Vorteil so
getroffen, dal die Zunge an ihrer der Fahrkante ge-
geniiberliegenden Grundfldche Ausnehmungen oder
Erhebungen aufweist, welche mit Erhebungen, Ein-
lagen oder Ausnehmungen im Tragkdrper in Langs-
richtung der Zunge nach Art eines die Verschiebung
begrenzenden Anschlages zusammenwirken. Die in
Schienenlangsrichtung auftretenden Krafte werden
hiebei durch derartige Ausnehmungen bzw. Erhebun-
gen in der Grundflédche der Zunge aufgenommen, wo-
bei nach dem Ldsen des Keiles keine zusatzlichen
MaRnahmen erforderlich sind, um eine verschlissene
Zunge herauszuheben.

In besonders vorteilhafter Weise ist der Spann-
keil Gber einen Schraubbolzen mit dem Tragkdrper
verbunden, wobei zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit und zur Verhinderung einer Verschmutzung
der Angriffstelle des Schraubbolzens die Ausbildung
mit Vorteil so weitergebildet ist, daR der Spannkeil



3 EP 0 664 359 A1 4

und der Schraubbolzen mittels eines mit dem Trag-
kérper verbundenen Fiillkeiles biindig abgedeckt
sind.

Um Doppelpassungen zu vermeiden und eine ex-
akte Anlage der Keilflichen der Zunge im Unterbau
sicherzustellen, ist die Ausbildung mit Vorteil so ge-
troffen, daR® die Anschlage fiir die Begrenzung der
Langsbewegung der Zunge von mit dem Tragkdrper
verbundenen Einlagen gebildet sind, welche von Aus-
nehmungen der Grundflache der Zunge mit Spiel um-
griffen werden.

Zum Auswechseln einer Zunge ist es bei der er-
findungsgeméaRen Konstruktion lediglich erforder-
lich, den Keil zu I6sen und nach oben herauszuheben,
worauf die Zunge ohne weitere zeitaufwendige MalR-
nahmen gleichfalls nach oben herausgenommen wer-
den kann und ausgewechselt werden kann. Um das
Lésen des Spannkeiles zu erleichtern, ist die Ausbil-
dung mit Vorteil so getroffen, da der Spannkeil we-
nigstens ein Gewindeloch aufweist, welches parallel
zur Achse des Schraubbolzens im Spannkeil orien-
tiert ist. Durch ein derartiges Gewindeloch kann eine
Ldseschraube durchgeschraubt werden, wodurch ein
Auspressen des Spannkeiles aus der selbsthemmen-
den Lage bewirkt wird. Dies gelingt bevorzugt bei An-
ordnung von wenigstens zwei derartigen Gewindel6-
cher, da dann die Lésekrafte gezielt eingebracht wer-
den kénnen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in
einer Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiih-
rungsbeispieles naher erldutert. In dieser zeigen
Fig.1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemafe
Zungenvorrichtung und Fig.2 einen Schnitt nach der
Linie /Il der Fig.1 mit Details der Einspannung der
Zunge.

In Fig.1 ist mit 1 eine Rillenschiene bezeichnet,
gegen welche eine Zunge 2 im Bereich 3 eingespannt
ist und tiber einen nicht dargestellten Betatigungsme-
chanismus jeweils in Anlage an die betreffende Ril-
lenschiene bewegt wird. Die Zunge 2 ist mit einer An-
schlufschiene 4 I6sbar verbunden, wobei die Befesti-
gung im Teilbereich 3 im Schnitt nach der Linie 1I/1l in
Fig.2 vergroRert ersichtlich ist.

Aus der Darstellung nach Fig.2 ist wiederum die
Rillenschiene 1 ersichtlich. Die Zungenschiene 2 wird
im Bereich der Festlegung 3 durch einen Spannkeil
5 gegen einen Tagkérper 6 geprefRt, wobei die Zunge
2 eine schrage Anlageflache 7 aufweist, welche mit
einer entsprechenden Schrigflache 8 des Tragkor-
pers 6 zusammenwirkt. An den Tragkérper 6 schlieft
eine Beischiene 9 an.

Die Schragflache 7 schliet mit der Horizontalen
einen Winkel o ein, welcher kleiner ist als der Winkel
B zwischen der Anlageflache 10 des Tragkdrpers und
der entsprechenden Schragflache 11 des Spannkei-
les 5. Der Spannkeil 5 wird liber einen im wesentli-
chen vertikal eingesetzten Schraubbolzen 12 mit
dem Tragkérper 6 verbunden, wobei durch Ein-
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schrauben des Schraubbolzens 12 der Spannkeil 5
unter Abstiitzung an der Schrégflache 10 die Zunge
2 gegen die Schragflache 7 des Tragkérpers 6 prelit.
Zur Abdeckung des Schraubbolzens 12 ist ein Fillkeil
13 vorgesehen, welcher iiber eine Schraube 14 mit
dem Grundkérper verschraubt ist.

Zum Lésen der Zunge ist es lediglich erforderlich,
den Fillkeil 13 bzw. die Abdeckplatte abzunehmen
und den Schraubbolzen 12 herauszuschrauben.
Nach Herausnehmen des Spannkeiles kann die Zun-
ge unmittelbar herausgehoben werden. Um die Zun-
ge 2 nun auch in Schienenlangsrichtung zu sichern,
sind Einlagen 15 mittels Schrauben 16 mit dem
Grundkérper 6 verschraubt, welche in Ausnehmun-
gen 17 in der Grundflache der Zunge unter Spiel ein-
greifen. Das hier gewdhlte Spiel mull ausreichend
sein, um Doppelpassung beim Spannen des Keiles
zu vermeiden und zu gewahrleisten, da die Schrag-
flache 8 der Zunge 2 sicher gegen die Schragflache
7 des Grundkérpers 6 gepreft ist.

Patentanspriiche

1. Zungenvorrichtung an einer Rillenschienenwei-
che, bei welcher die Zungen (2) mit Regelschie-
nen lésbar verbunden sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dall die Zunge (2) im Einspannbereich
(3) lber wenigstens einen Spannkeil (5) festge-
legt ist, welcher gegen eine Seitenkante der Zun-
ge (2) in im wesentlichen auf die Fahrkante nor-
maler Richtung spannbar ist, da die dem Spann-
keil (5) gegeniiberliegende Seitenkante von ei-
ner Schragflache (7) eines Tragkdrpers (6) oder
Halteteiles fir die Zunge (2) im Einspannbereich
(3) iibergriffen ist, und daR die Schragflache (7)
des Tragkérpers (6) unter einem Winkel a gegen
die Fahrebene geneigt ist, welcher kleiner ist als
der AuRenwinkel § der mit dem Spannkeil (5) zu-
sammenwirkenden Schragfldche (8) des Trag-
kérpers (6).

2. Zungenvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal die Zunge (2) an ihrer der
Fahrkante gegeniiberliegenden Grundflache
Ausnehmungen oder Erhebungen aufweist, wel-
che mit Erhebungen, Einlagen (15) oder Ausneh-
mungen (17) im Tragkérper (6) in Langsrichtung
der Zunge (2) nach Art eines die Verschiebung
begrenzenden Anschlages zusammenwirken.

3. Zungenvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dal der Spannkeil (5)
tiber einen Schraubbolzen (12) mit dem Tragkér-
per (6) verbunden ist.

4. Zungenvorrichtung nach einem der Anspriiche 1,
2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dal® der
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Spannkeil (5) und der Schraubbolzen (12) mittels
eines mit dem Tragkdrper (6) verbundenen Fiill-
keiles 13 biindig abgedeckt sind.

Zungenvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 5
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR die Anschl-

ge fir die Begrenzung der L&ngsbewegung der
Zunge (2) von mit dem Tragkdrper (6) verbunde-

nen Einlagen (15) gebildet sind, welche von Aus-
nehmungen der Grundfldche der Zunge (2) mit 10
Spiel umgriffen werden.

Zungenvorrichtung nach einem der Anspriiche 1

bis 5, dadurch gekennzeichnet, daR der Spann-

keil (5) wenigstens ein Gewindeloch aufweist, 15

welches parallel zur Achse des Schraubbolzens
(12) im Spannkeil orientiert ist.
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