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(54) Vedeni ramu podvozku kolejového vozidla pod vozovou skfini

Vynaélez se tykd vedeni ramu podvozku ko-
lejového vozidla pod vozovou skiini.

Pfi dosavadnich zplsobech vedeni ramu
podvozku v podélném sméru se podélné sily
mezi.rdmem podvozku a vozovou skifini pife-
nasSeji pomoci kluznic, tj. dotykem tiecich
ploch orientovanych v pfriéné roviné vzhle-
dem k podélné ose podvozku nebo pomoci ta-
hel pro pienos sil v podélném sméru, s pruz-
nymi klouby. Tato tdhla jsou usporddana rov-
nobé&Zné s podélniky rdmu podvozku a jejich
orientace od kolébky je bud k obéma &eliim
podvozku -— uspofddani ve tvaru Z — neho
k jednomu z ¢el podvozku — uspoiddéani ve
tvaru U.

Tato uspofadani sleduji dosaZeni optimal-
nich pomért z hlediska pruZného prenosu po-
délnych sil a podélnych kmiti mezi podvoz-
kem a vozovou skiini, z hlediska sinusového
pohybu podvozkl po koleji a z hlediska vrat-
ného momentu pii natddeni podvozku v ob-
louku.

Nevyhodou uvedenych usporadani je, Ze
pii jizdé v oblouku nékterd kola podvozku
nabihaji na kolejnice, coZ méa za nasledek
zvySeni jizdniho odporu vozidla a opotiebeni
okolku kola a hlavy kolejnice.

VySe uvedeny nedostatek je odstranén ve-
denim rdmu podvozku podle vynélezu, jehoz
podstatou je, Ze tdhla pro pienos sil v podél-
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ném sméru v primétu do vodorovné roviny
v priéné nevychylené poloze sviraji vzhle-
dem k podélné ose podvozku Ghel « vétsi ne?
5 a mensi nez 50°.

Vedeni ramu podvozku podle vynalezu fesi
zplscb jizdy podvozku trafovym obloukem,
prechodnici a popiipadé také primou koleji,
je-li ve §patné smérové upravé. Je zamérle-
no na sniZeni opotiebeni okolkti pii jizdé po
obloukovité ¢ hufe udrZované trati. Vedeni
ramu podvozku podle vynalezu nezvysSuje vy-
robni ani provozni niklady oproti stavajicim
obvyklym uspofadédnim, pouze dosud uZivané
prvky sestavuje novym zplsobem, ¢imZ do-
sahuje nového uéinku, aniZz potla¢uje dosa-
vadni vyuzivané piiznivé vlastnosti.

Na vykresech je zndzornéno vedeni ramu
podvozku kolejového vozidla pod vozovou
sktini, kde pfredstavuji obr. 1 a 2 provedeni
podle sou¢asného stavu techniky, tzn., obr. 1
usporddani tdhel pro pfenos podélnych sil
rovnobéZné s podélniky ramu podvozku, pti-
¢emz tdhla jsou orientovidna od kolébky
k ob&ma ¢&elim podvozku —— usporadéni ve
tvaru Z, a obr. 2 uspoiddéni tihel s orientaci
od kolébky k jednomu z &el podvozku -~
uspoiddani ve tvaru U. Vedeni ramu podvoz:
ku predstavuji dalSi obr., kde je na obr. 3
pldorys podvozku a vozové skiiné s tahly pro
prenos sil v podélném sméru podle vynalezu



v priéné nevychylené poloze a obr. 4 pudo-
rysné uspofadani podvozku a vozové skiiné
s tahly v piiéné vychylené poloze.

Vedeni ramu podvozku podle vynalezu se-
stava ze dvou tadhel 3 pro pifenos sil v po-
délném sméru, kterd jsou klouby plipojena
k ramu podvozku 1 a k nékterému dilu, ktery
tvori soudast vozové skiiné 5 napriklad kon-
zola vozové skiiné, piiénik, nebo kolébka.
Tahla 3 v primétu do vodorovné roviny
v pri¢né nevychylené poloze sviraji thel «
oproti podélné ose podvozku. Rdm podvozku
1 mé vzhledem k vozové skiini 5 moZnost
pFénych pohybl, omezenych pfiénymi na-
razkami 4.

Jestlize vlivem nevyrovnaného priéného
zrychleni se vozova skifit vychyli (coZ se dé&je
nejéastéji smérem vné oblouku), pak kinema-

tika $ikmo orientovanych tahel 3 pro prenos
podélnych sil zplsobi, Ze ram podvozku 1 se
natééi a pribliZuje svou polohu radidlni polo-
ze dvojkoli v oblouku viz obr. 4. Tim se sniZi
uhel nabihani okolku na vnéj§i kolejnici, coZ
pfi c¢louhodobé funkci vede k prodlouzeni Zi-
votnosti jizdni plochy kola.

Uhel « se urtuje s pouzitim analytické ge-
ometrie a praktického ovéieni jako funkce
nékolika parametrfi, z nichZ nejdaleZitéjsimi
jsou velikost ptiénych vili podvozku vzhle-
dem k vozové skfini, tuhost pfi¢ného vypru-
Yeni, tuhost tdhel a vzdilenost os podvozku.

ReSeni podle vyndalezu je vyuZitelné 0 pod-
vozk( dvou i vicendpravovych, nejvyraznéj-
§f udinek vSak prinasi u podvozku jednona-
pravovych.

PREDMET VYNALEZU

Vedeni ramu podvozku kolejového vozidla
pod vozovou skiini, s tdhly pro pfenos sil
v podélném sméru, vyznacené tim, Ze tatoc
tahla (3) v primétu do vodorovné roviny

v pti¢né nevychylené poloze sviraji vzhledem
k podélné ose podvozku thel (&) vétsi ne#
5° a mené&i neZ 50°.
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