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{54} VORRICHTUNG ZUR BESTIMIVIUNG DES FARRSPURABSTANDES

{57}Der Abstand der Fahrspuien zwischen einem Duengerstreuer oder einer Pflanzenschutzmaschine zum
Spurmarkierungsfahirzeug rauss moeglichst exakt sein, um ein genaues Spuranschlussfahren zu ermoeglichen. Dazu vseraen
an beiden nebeneinznier fahrenden Fahrzeugen Maste angeordnet, zwischen denen ein Seil gespannt wird, weiches auf
einer Wicks!trommel aufgespult ist und ueber eine Anzeige im Blickfeld des Fahrers des Spurmarkierungsfahrzeuges
gefuehrt ist. Die Anzeige setzt die abgelaufene Seillaenge in ein Signal fuer den Fahrer um, nach dem er das
Spurmerkisrungsfahrzeug paraliel zur Landmaschine steuern kann. -Figur-
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Pitel
Vorrichtung zur Bestimmung des Fahrspurabstandes

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Bestimmung des
Fahrspurabstandes zwischen zwei nebeneinander {iber das Feld be-
wegten landwirtschaftlichen Fahrzeugen.

Charakteristik der bekamnten Losungen
Beim Einsatz von landwirtschaftlichen Fahrzeugen, z. B. zur Aus-
bringung von Diinger oder Pflanzenschutzmitteln, ist es notwen-
dig, moglichst exakt an den vorangehenden Bearbeitungsstreifen
anzuschlieBen., Die grofen Arbeitsbreiten, die einem Mehrfachen
der Fahrspurbreite entsprechen, erschweren das SpuranschluB3-
fahren erheblich, Uberschneidungen oder frek Streifen im An-
schluBbereich der Bearbeitungssireifen und damit Schéden am
Pflanzenbestand sind die Folge. Das Bestreben geht deshalbd da-
hin, durch den Einsatz technischer Hilfmittel das exakte Ko-
pieren des bearbeiteten Streifens beim folgenden Arbeitsvorgang
zu ermdglichen,
Zur Verbesserung des SpuranschluBfshrens ist durch die DD-Pa-
tentschrift (WP A 01 B/215 688) vorgeschlagen worden,
parallel nebsn der ILandmaschine ein Spurmarkierungsfahrzeug
fahren zu lassen, welches die Leitspur fiir den n#chsten Arbeits-
durchgang der Maschine erzeugt. Wesentlich ist dabei, daB beide
Fahrzeuge stets mit gleichbleibendem Abstand zueinander fahren.
Zur Absiandsmessung wird in der DD-Patentschrift Nr.
(WP A 01 B/215 688) ein Radar-lMeBger#t vorgeschlagen., Solche
Vorrichtungen gind in der Praxis jedoch recht teuver und erfor-
dexn einen grofSen Aufwand, zumal die Schwankungen der beiden
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Fahrzeuge die Anwendung solcher Peileinrichtungen wesentlioh
erschweren. Die gleichen Nachteile weisen optische oder akusti-
sche EntfermungsmeBeinrichtungen auf,

Eg ist weiterhin bekannt, mehrere hintereinander fahrende Trak-
toren mit angebauten Pfliigen zu einem Pfliigekomplex zusammenzu-
stellen und die Traktoren von einem Ieittraktor automatisch zu
steuern (SU-Urheberschein 477 687). Dazu sind die einzelnen
Aggregate untereinander mit einem Zugseil verbunden, welches
die Steuerimpulse fiir den Abstand der Fahrzeuge und die seilt-
liche Abweichung von der Fahrgpur des Leitfahrzeuges auslost.

Diese Vorrichtungen sind nur funktionsfiéhig, wenn das Zugseil
parallel zur Fahrtrichtung gefiihrt ist. Deshalb sind an den
Traktoren Ausleger angeordnet, die der Arbeitsbreite des Pflu-
ges entsprechen, um die das nachfolgende Aggregat seitlich ver-
setzt gefahren werden mus,

FPir groBe Arbeitsbreiten, die ein Mehrfaches der Fahrspur der
Landmaschinen betragen, ist ein derartiger Gerdtezug nicht
realisierbar, Die Steuerung des seitlich neben der Landmaschine
fahrende Spurmarkierungsfahrzeuges ist mit einem auf eine Fix-
lénge begrenzten Seil nicht mdglich, weil die Schwankungen der
Fahrzeuge das Seil zerreiBen wiirden. AuSerdem mu8 das Spurmar-
kierungsfahrzeug bei der Riickfahrt auf dem Feld auf der anderen
Seite der Landmaschine fahren. Dieser Seitenwechsel ist mit der
bekannten Steuereinrichtung fiir die Pflugaggregate ebenfalls
nicht realisierbar,

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Verbesserung der Qualitédt des Spur-
anschlufahrens zwischen zwel parallel nebeneinander herfahren-
den landwirtschaftlichen Fahrzeugen, z. B. Diingerstreuer oder
Pflanzenschutzmaschine und einem Spurmarkierungsfahrzeug.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zur Bestimmung
des Fahrspurabstandes zwischen zwei nebeneinander auf dem Feld
herfahrenden Fahrzeugen zu schaffen, wobei die Schwankungen der
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Fahrzeuge und der Seitenwechsel der Pahrzeuge bei der Riickfahrt
beriicksichtigt werden sollen.,

ErfindungsgemédB wird das dadurch erreicht, daB8 an jedem Fahr-
gzeug, d., h. an der Landmaschine und dem Spurmarkierungsfahrzeug
ein Mast angebracht ist, der die Aufbauten der Fahrzeuge iiber-
ragt. Zwischen den Enden der Maste ist ein Sell gespannt. Am
Spurmarkierungsfahrzeug ist eine unter Federspannung stehende
Wickeltrommel angeordnet, auf der ein Teil des Seiles aufge-
wickelt ist, Die Wickeltrommel erzeugt eine Vorspannung im Seil,
gso da8 es zwischen den Mastenden stets straff gespannt ist. Im
Blickfeld des Fahrers des Spurmarkierungsfahrzeuges ist eine An-
zelge angeordnet, die von dem von der Wickeltrommel ab-~ oder
auflaufenden Seil gesteuert wird. Der Fahrer kann an der Anzeige
den tatséchlichen Abstand direkt oder indirekt ablesen und da-~
nach das Spurmarkierungsfahrzeug parallel zur Landmaschine steu-
ern, Die Anzeige kamm auch mit elektrischen Kontakten ausgestat-
tet werden, die eine automatische Steuerung des Spurmarkierungs-
fahrzeuges erméglichen., Die Masten sind an den Fahrzeugen schwenk-
bar angeordnet, einmal um das Seil leicht montieren zu ktmmen,
gum anderen un die Schwankungen der Fahrzeuge nicht auf die
Masten gzu ilibertragen. Zu diesem Zweck sind die Masten an eine
Vorrichtung zur Kompensation der Schwankungen angeschlossen.
Diese Vorrichtung kann aus einem hydraulischem System bestehen,
welches durch ein Pendel gesteuert wird und den Mast stets in
einer senkrechten Lage hé&lt.

VYorteilhaft ist die Vorrichtung als eine geschlossene Montage-
baugruppe ausgebildet, die vorn am Fahrzeug auSerhaldb der Ka=-
bine befestigt ist, so dal sie ohne besondere Schwierigkeiten
als Zusatzgerdt filir jede Landmaschine einsetzbar ist, sofern

die Notwendigkeit des exakten SpuranschluBfahrens gegeben ist,.

Die Vorrichtung gestattet dem Fahrer des Spurmarkierungsfahr-
zeuges eine ausreichend genaue Parallelfahrt zur Landmaschine.
Dabel kann das Spurmarkierungsfahrzeug selbst eine selbsténdige
Landmaschine sein., Am Vorgewende lassen sich beide Fahrzeuge
individuell lenken wnmd wenden wobel bei der Riickfahrt die Sei-
ten vertauscht werden miissen, Die liber die Aufbauten hinausra-
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genden Masten lassen das Hiniiberschwenken des Selles ohne An-
gtoB8 an die Aufbauten zu. Da sich beim Vorgewende die Abstdn~
de der Fahrzeuge willkiirlich &dern, d. h, vergroB8ern oder
auch verkleinern, dient die Wickeltrommel umd die darsuf auf-
gewiokelte Seiliiberlénge als Ausgleich, Damit werden die Fahr-
zeuge beim Wenden durch das Seil nich? behindert und haben ge~-
niigend Raum, den Wendevorgang durchzufiihren.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an Hand eines Ausfilhrungsbei-
gplels ndher erlidutert. Die zugehtrige Zeichnung zeigt die An-
ordnung der Vorrichtung im Schema,

Die landwirtschaftlichen Pahrzeuge 1; 2 einmal als selbstfahren-
der Dimgerstreuer 1, zum anderen als Spurmarkierungsfahrzeug 2
haben die Aufgabe, im Abstand a entsprechend der Arbeitsbreite A,
einem mehrfachen der Fahrspurbreite s, parallel nebeneinander
herzufahren, Das Spurmarkierungsfahrzeug 2 legt dabei eine Spur
3, die im né@chsten Durchgang vom Diingerstreuer 1 direkt ange-
peilt und als Ieitspur genutzt wird. Der Abstand a zwischen
belden Fahrzeugen ist exakt einzuhalten, um den AnschluB der
Bearbeitungsstreifen im Grenzbereich b in vertretbaren Grenzen
zu halten,

Dazu ist auf den Fahrzeugen 1; 2 je ein Mast 4; 5 im Gelenk 6;
7 schwenkbar befestigt. Zwischen den Enden 8; 9 der Maste ist
ein Seil 10 gespannt. Am Spurmarkierungsfahrzeug 2 ist eine
Wickeltrommel 11 angeordnet, auf welcher ein Teil des Seiles 10
aufgewickelt ist., Die Wickeltrommel 11 ist mit einer Feder zum
Aufspulen des Seiles ausgestattet, Das Seil 10 fiihrt iiber eine
Anzeige 12 im Blickfeld des Fahrers des Spurmarkierungsfahre
zeuges 2, die die von der Wickeltrommel abgelaufene Seillénge
sichtbar macht, Nach dieser Anzeige lenkt der Fahrer das Fahr-
zeug 2 im gewimschten Abstand vom Fahrzeug 1. Die Masten 4 und
5 gsind an Vorrichtungen 13; 14 angeschlossen, die die Uberira-
gung der Schwankungen der Fahrzeuge 1; 2 verhindert, so daB

die Masten stets senkrecht stehen und nicht das MeBergebnis
verfidlschen.
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Die Anzeige kann zusétzlich mit nicht dargestellten elektri-
schen Kontakten versehen sein, die eine Automatisierung der
Steuerung des Spurmarkierungsfahrzeuges erméglichen., Vorteil-
haft ist die Vorrichtung als geschlossene Montagebaugruppe
ausgelegt, die vor dem Fahrerhaus an dem Fahrzeug einfach zu
befestigen ist. Damit kann die Vorrichtung beliebig an den
Fahrzeugen genutzt werden, bei denen gerade diese Einrichtung
gzur Durchfithrung ihrer Arbeit auf dem Feld erforderlich ist,



Erfindungsanspruch

1. Vorrichtung zur Bestimmung des Fahrabstandes zwischen zwei
nebeneinander auf dem Feld fahrenden landwirtschaftlichen
Fahrzeugen, beispielsweise eines Dilngerstreuers oder einer
Pflanzenschutzmaschine und einem Spurmarkierungsfahrzeug,
wobei die Arbeitsbreite der Landmaschine ein Mehrfaches
ihrer Fahrspurbreite betrigt, gekennzeichnet durch folgende
Merkmale:

- an jedem Fahrzeug (1; 2) ist ein Mast (4; 5) angeordnet,
dessen Ende (8; 9) die Aufbauten des Fahrzeuges (1; 2)
iiberragt,

- zwischen den Enden (8; 9) der Maste (4; 5) ist ein Seil (10)
gespannt,

~ am Spurmarkierungsfahrzeug (2) ist eine unter Federspannung
stehende Wickeltrommel (11) angeordnet, auf der ein Teil
des Seiles (10) wnter Vorspannung aufgewickelt ist,

- im Blickfeld des Fghrers des Spurmarkierungsfahrzeuges (2)
ist eine Anzeige (12) angeordnet, von der die von der Wickel=-
trommel abgelaufene Seilliénge direkt oder indirekt ablesbar
ist.

2. Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet durch folgende
Merkmale:

- die Masten (4; 5) sind an den Fahrzeugen (1; 2) schwenk~
bar angeordnet,

- die Masten (4; 5) sind mit einer Vorrichtung (13; 14) zur
Kompengation der Fahrzeugschwankungen verbwmden.

3. Vorrichtung nach Punkt 1 und 2, dadurch gekennzeiclnet, das
die Anzeige (12) mit elektrischen Kontakten fiir eine auto~
matische Steuerung ausgestattet ist.

4, Vorrichtung nach Punkt 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, das
die Vorrichtung als in sich geschlossene Montagebaugruppe
vorn am Fahrzeug (1; 2) auBerhalb der Pahrecrkabine befestigt
ist.

Hierzu 1 Seile Zeichnungen
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