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ASSEMBLAGE POUR UN AERONEF COMPORTANT UN PANNEAU D'ACCES MOBILE.

@ L' invention concerne un assemblage (10) pour un aé-
ronef présentant un moteur, ledit assemblage (10)
comportant:

- un dispositif d'accrochage (20) destiné a supporter le
moteur,

- une nacelle destinée a entourer le moteur et compor-
tant un capot (24),

- des articulations destinées a permettre I'articulation du
capot (24) et permettre le déplacement du capot (24) par
rapport au dispositif d'accrochage (20) entre une position
fermée et une position ouverte, et

- au moins un panneau d'acces (32b),

ledit assemblage (10) étant caractérisé en ce que ledit
ou chaque panneau d'acces (32b) est monté mobile sur le
capot (24) entre une position de fermeture dans laquelle le
panneau d'acces (32b) s'étend en continuité entre le capot
(24) et le dispositif d'accrochage (20) lorsque le capot (24)
est en position fermée et une position d'ouverture dans la-
quelle le panneau d'accés (32b) est écarté de sa position de
fermeture,

et en ce qu'il comporte en outre:

- une poignée pouvant étre actionnée depuis l'extérieur
du capot (24) entre une premiére position et une deuxiéme
position, et

- un systéme de transmission (400) prévu pour déplacer
ledit ou chaque panneau d'acces (32b) de sa position de fer-
meture a sa position d'ouverture lorsque la poignée passe
de sa deuxiéme position a sa premiére position et pour dé-
placer le ou chaque panneau d'acces (32b) de sa position
d'ouverture a sa position de fermeture lorsque la poignée
passe de sa premiere position a sa deuxieme position.
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La présente invention concerne un assemblage pour aéronef comprenant un
moteur fixé a une structure de l'aéronef et une nacelle entourant le moteur, ainsi qu'un
aéronef comportant un tel assemblage.

Un aéronef comporte classiquement au moins un moteur et une nacelle destinée
a entourer ce moteur.

Le moteur est fixé a l'aéronef, en particulier a la voilure de l'aéronef, par un
dispositif d'accrochage, également appelé mat d'accrochage ou EMS (de l'anglais
Engine Mounting Structure) qui consiste en une structure rigide qui sert d'interface
entre la structure de la voilure et le moteur et qui permet ainsi la transmission des
efforts générés par le moteur vers la structure de la voilure.

Pour réaliser une structure aérodynamique, le moteur est enfermé dans une
nacelle qui présente en particulier des capots d'inverseur de poussée qui sont articulés
sur le mat.

Chaque moteur comporte classiquement deux capots d'inverseur de poussée qui
sont montés mobiles en rotation sur le mat par l'intermédiaire de plusieurs
articulations réparties en partie haute dudit capot.

Pour assurer une continuité aérodynamique entre la nacelle et la voilure, le mat
porte une structure aérodynamique qui vient, entre autres, en continuité avec les parois
de la nacelle.

Pour faciliter l'acceés aux articulations, il est connu d'équiper la nacelle de
panneaux d'accés amovibles. Ces panneaux d'acces viennent se fixer entre l'extrémité
du capot d'inverseur de poussée qui est montée sur les articulations et la structure
aérodynamique.

La fixation des panneaux d'acces est assurée par un ensemble de vis et 1'acces
aux articulations nécessite le démontage des panneaux d'acces et donc des vis.

Il existe donc un risque de perdre les vis et d'endommager les panneaux d'acces
lors des opérations de maintenance.

Un objet de la présente invention est de proposer un assemblage pour aéronef
qui ne présente pas les inconvénients de l'art antérieur.

A cet effet, est proposé un assemblage pour un aéronef présentant un moteur,
ledit assemblage comportant :

- un dispositif d'accrochage destiné a supporter le moteur,

- une nacelle destinée a entourer le moteur et comportant un capot,
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- des articulations destinées a permettre 'articulation du capot et permettre le
déplacement du capot par rapport au dispositif d'accrochage entre une position fermée
et une position ouverte, et

- au moins un panneau d'acces,

ledit assemblage étant caractérisé en ce que ledit ou chaque panneau d'acces est
monté mobile sur le capot entre une position de fermeture dans laquelle le panneau
d'acces s'étend en continuité entre le capot et le dispositif d'accrochage lorsque le
capot est en position fermée et une position d'ouverture dans laquelle le panneau
d'acces est écarté de sa position de fermeture,

et en ce qu'il comporte en outre:

- une poignée pouvant étre actionnée depuis l'extérieur du capot entre une
premiere position et une deuxieme position, et

- un systéme de transmission prévu pour déplacer ledit ou chaque panneau
d'accés de sa position de fermeture a sa position d'ouverture lorsque la poignée passe
de sa deuxieme position a sa premiere position et pour déplacer le ou chaque panneau
d'accés de sa position d'ouverture a sa position de fermeture lorsque la poignée passe
de sa premiére position a sa deuxieme position.

Un tel assemblage permet de fixer a demeure le panneau d'acces évitant ainsi
tous risques d'endommagement dudit panneau d'acces, ainsi que les risques de pertes
des vis.

Les caractéristiques de l'invention mentionnées ci-dessus, ainsi que d'autres,
apparaitront plus clairement a la lecture de la description suivante d'un exemple de
réalisation, ladite description étant faite en relation avec les dessins joints, parmi
lesquels :

la Fig. 1 montre un aéronef équipé d'un assemblage selon 1'invention,

la Fig. 2 montre une vue en perspective d'un assemblage selon 1'invention,

la Fig. 3 montre une vue en perspective de l'assemblage de la Fig. 2 sans le
capot d'inverseur de poussée,

la Fig. 4 montre une vue en coupe dans un plan perpendiculaire a I'axe
longitudinal d'une nacelle, d'un premier mode de réalisation de l'assemblage selon
l'invention avec le panneau d'acces fermé,

la Fig. 5 montre une vue en coupe dans un plan perpendiculaire a I'axe
longitudinal d'une nacelle, de I'assemblage selon le premier mode de réalisation avec

le panneau d'acces ouvert,
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la Fig. 6 montre un exemple de poignée dans une position de fermeture du
panneau d'acces,

la Fig. 7 montre la poignée de la Fig. 6 dans une position d'ouverture du
panneau d'acces,

la Fig. 8 montre une vue en coupe dans un plan perpendiculaire a I'axe
longitudinal d'une nacelle, de I'assemblage selon le premier mode de réalisation avec
le capot d'inverseur de poussée ouvert,

la Fig. 9 montre une vue en coupe dans un plan perpendiculaire a I'axe
longitudinal d'une nacelle, d'un deuxiéme mode de réalisation de l'invention avec le
panneau d'acces fermé,

la Fig. 10 montre une vue en coupe dans un plan perpendiculaire a l'axe
longitudinal d'une nacelle, de 'assemblage selon le deuxieme mode de réalisation avec
le panneau d'acces ouvert,

la Fig. 11 montre un exemple de poignée dans une position de fermeture du
panneau d'acces,

la Fig. 12 montre la poignée de la Fig. 11 dans une position d'ouverture du
panneau d'acces, et

la Fig. 13 montre une vue en coupe dans un plan perpendiculaire a l'axe
longitudinal d'une nacelle, de 'assemblage selon le deuxieme mode de réalisation avec
le capot d'inverseur de poussée ouvert.

Dans la description qui suit, les termes relatifs a une position sont pris en
référence a un aéronef en position normale de fonctionnement, c'est-a-dire comme il
est représenté sur la Fig. 1.

La Fig. 1 montre un aéronef 1 qui comporte une voilure 2 a laquelle est fixé un
assemblage 10 selon l'invention auquel est fixé un moteur.

La Fig. 2 montre I'assemblage 10 qui comporte:

- un dispositif d'accrochage 20 qui est destiné a supporter le moteur, et

- une nacelle 22 destinée a entourer ledit moteur et comportant au moins un
capot 24, en particulier un capot d'inverseur de poussée.

La Fig. 3 montre I'assemblage 10 dans lequel le capot 24 a été retiré.

Le capot 24 est monté articulé sur des articulations 30a-d qui sont montées sur le
dispositif d'accrochage 20. Les articulations 30a-d sont prévues pour articuler le capot
24, de maniere a ce que le capot 24 soit mobile par rapport au dispositif d'accrochage

20 entre une position fermée dans laquelle le capot 24 vient recouvrir le moteur et une
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position ouverte dans laquelle le capot 24 s'écarte du moteur pour permettre a un
technicien d'y accéder. L'articulation du capot 24 est plus particulierement une
rotation dont I'axe est sensiblement paralléle a 1'axe longitudinal de 1'aéronef 1.

Pour permettre l'acces aux articulations 30a-d, 1'assemblage 10 comporte au
moins un panneau d'acces 32a-b, qui sont ici au nombre de deux. Le panneau d'acces
32a permet 'acces aux articulations 30a-b et le panneau d'acces 32b permet I'acces aux
articulations 30c-d.

Pour créer un ensemble aérodynamique, le dispositif d'accrochage 20 comporte
un carénage 28 qui vient en prolongement des panneaux d'acces 32a-b lorsqu'ils sont
en position de fermeture.

Chaque panneau d'acces 32a-b prend la forme d'un élément aérodynamique.

Dans le mode de réalisation de l'invention présenté ici, seul le panneau d'acces
32b est monté mobile sur le capot 24 entre une position de fermeture dans laquelle le
panneau d'accés 32b s'étend en continuité entre le capot 24 et le dispositif
d'accrochage 20 lorsque le capot 24 est en position fermée et une position d'ouverture
dans laquelle le panneau d'acces 32b est écarté de sa position de fermeture, que le
capot 24 soit en position fermée ou en position ouverte.

Le panneau d'acces 32a est ici fixe sur le capot 24, mais il pourrait également
étre monté mobile sur le capot 24 comme I'autre panneau d'acces 32b.

Dans la position de fermeture, le panneau d'accés 32b empéche 1'acces, depuis
I'extérieur aux articulations 30c-d, tandis qu'en position ouverte, le panneau d'acces
32b est déplacé de maniere a permettre 1'acces depuis 1'extérieur aux articulations 30c-
d.

Pour assurer le déplacement du ou de chaque panneau d'acces 32b mobile, celui-
ci est monté articulé, ici, le long d'une extrémité supérieure 26 du capot 24, évitant
ainsi qu'il soit perdu ou abimé lors d'une opération de maintenance. L'articulation du
panneau d'acces 32b est plus particulierement une rotation dont I'axe est sensiblement
parallele a 1'axe longitudinal de I'aéronef 1.

Le panneau d'acces 32b étant solidaire au capot 24, il peut étre avantageusement
assemblé audit panneau 24 avant que celui-ci ne soit monté sur I'aéronef d'ou un gain
de temps lors de 'assemblage dudit aéronef. En effet, le capot 24 et le panneau d'acces
32b peuvent étre assemblés par exemple chez un fournisseur et livrés ensemble sur la

ligne finale d'assemblage.
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L'assemblage 10 comporte également une poignée pouvant étre actionnée depuis
I'extérieur du capot 24 entre une premiere position et une deuxiéme position et un
systeme de transmission prévu pour déplacer le ou chaque panneau d'accés 32b mobile
de sa position de fermeture a sa position d'ouverture lorsque la poignée passe de sa
deuxieme position a sa premiere position d'ouverture et pour déplacer le ou chaque
panneau d'acces 32b de sa position d'ouverture a sa position de fermeture lorsque la
poignée passe de sa premiére position a sa deuxieme position.

Dans le mode de réalisation de l'invention présenté ici, la premiere position
consiste en une position d'ouverture et la deuxieme position consiste en une position
de fermeture. Mais dans un autre mode de réalisation, cela pourrait étre l'inverse.

Un tel assemblage permet donc une manipulation du panneau d'accés 32b qui
soit simple et évite la mise en place d'éléments de visserie.

Dans le mode de réalisation de 1'invention présenté ici, le capot 24 est articulé au
niveau de sa partie supérieure au voisinage de son extrémité supérieure 26.

La poignée est alors disposée en partie inférieure du capot 24 afin de permettre
une manipulation aisée pour un technicien au sol.

Le capot 24 présente une paroi extérieure tournée vers l'extérieur et une
protection thermique qui est disposée a l'intérieur de la paroi extérieure, c'est-a-dire
entre le moteur et la paroi extérieure, et qui vient en vis-a-vis du moteur pour limiter
le transfert de chaleur depuis le moteur. Pour protéger le systeme de transmission de la
chaleur du moteur, celui-ci est avantageusement disposé entre la paroi extérieure et la
protection thermique.

Dans la suite de la description, le panneau d'acces 32b est monté mobile en
rotation sur le capot 24, ici le long de I'extrémité supérieure 26, a I'aide d'une charniere
402 montée a l'intérieur par rapport au capot 24, en particulier d'une charniere piano
qui minimise la trainée parasite et permet de fermer plus efficacement I'espace sous le
panneau d'accés 32b sans qu'il soit nécessaire d'utiliser d'autres produits d'étanchéité.

Pour assurer I'étanchéité au niveau du bord libre du panneau d'acces 32b, le
dispositif d'accrochage 20 présente un joint 404 qui s'étend sous le bord libre lorsque
le panneau d'acces 32b est en position de fermeture et contre lequel ledit panneau
d'acces 32b prend appui.

Les deux modes de réalisation des systemes de transmission qui vont maintenant
étre décrits sont basés sur l'utilisation d'un céble métallique qui permet un gain de

masse, et qui permet également d'introduire une précontrainte dans le panneau d'acces
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32b. Cette précontrainte s'oppose aux efforts aérodynamiques ayant tendance a aspirer
vers l'extérieur ledit panneau d'acces 32b et assure donc ainsi sa stabilité au cours du
vol. Ces modes de réalisation n'imposent ni déformation du panneau d'acces 32b, ni
contact lors des manceuvres du capot 24, minimisant ainsi les frictions et les risques
d'usure prématurée.

La Fig. 4 et la Fig. 5 montrent 1'assemblage 10 selon un premier mode de
réalisation et en coupe selon un plan perpendiculaire a 1'axe longitudinal de I'aéronef
1. La Fig. 6 et la Fig. 7 montrent un exemple de poignée 600.

Les Figs. 4 et 6 montrent I'assemblage 10 avec le panneau d'acces 32b et la
poignée 600 en deuxieme position et les Figs. 5 et 7 montrent 1'assemblage 10 avec le
panneau d'accés 32b et la poignée 600 en premiere position.

Le systeme de transmission 400 comporte un moyen de rappel qui contraint le
panneau d'acces 32b en position de fermeture. Ce moyen de rappel est par exemple un
ressort associ€ a la charniere 402.

Le systeme de transmission 400 comporte un levier 406 qui est monté sur le
capot 24, a l'intérieur par rapport au panneau d'acces 32b et qui est mobile entre une
position érigée (Fig. 5) dans laquelle il pousse contre le panneau d'accés 32b et le
contraint en position d'ouverture et une position rentrée (Fig. 4) dans laquelle il ne
contraint pas le panneau d'acces 32b.

Le levier 406 prend ici la forme d'un L monté mobile en rotation et qui
comporte une premiere barre qui actionne le panneau d'acces 32b, et une deuxiéme
barre.

Le systéme de transmission 400 comporte également un cable 408 dont 'une des
extrémités est fixée a la poignée 600 et dont l'autre est fixée a la deuxieme barre du
levier 406.

Le cheminement du cable 408 du levier 406 a la poignée 600 s'effectue le long
d'une série de poulies 410 fixées au capot 24.

La poignée 600 comporte une base 602 qui est fixée sur le capot 24, un
actionneur 604 monté mobile en rotation sur la base 602, un porte cable 606 solidaire
du cable 408 et monté¢ mobile en translation sur la base 602 parallelement au cable
408, et une entretoise 605 montée mobile en rotation par l'une de ses extrémités a
l'actionneur 604 et par l'autre de ses extrémités au porte cable 606.

En position de fermeture, le point de rotation de l'actionneur 604, le point de

rotation de l'entretoise 605 sur l'actionneur 604 et le point de rotation de I'entretoise
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605 sur le porte cable 606 sont sensiblement alignés et le point de rotation de
I'entretoise 605 sur l'actionneur 604 est disposé entre les deux autres points. Ainsi, la
rotation de l'actionneur 604 tend a décaler le point de rotation de 1'entretoise 605 sur
l'actionneur 604 et donc a tirer sur le porte cable 606.

Ainsi, a partir de la position de fermeture (Fig. 4 et Fig. 6) lorsqu'un technicien
actionne l'actionneur 604, celui-ci pivote par rapport a la base 602 (fléche 50), attirant
ainsi le porte cable 606 par action de l'entretoise 605 et donc tire également sur le
cable 408. Le cable 408 entraine alors le basculement du levier 406 qui pousse le
panneau d'accés 32b qui passe en position d'ouverture.

A l'inverse, a partir de la position d'ouverture (Fig. 5 et Fig. 7) lorsqu'un
technicien actionne l'actionneur 604, celui-ci pivote par rapport a la base 602 (fleche
52), repoussant ainsi le porte cable 606 par action de I'entretoise 605. Le cable 408 est
alors détendu. Le levier 406 bascule alors et revient dans sa position rentrée sous
l'action du panneau d'acces 32b qui passe en position de fermeture sous l'action du
moyen de rappel.

Pour assurer la tension du cable 408 entre la poignée 600 et la premiere poulie,
le cable 408 est introduit dans une gaine 608 dont une extrémité est maintenue fixe au
voisinage de la poulie et dont l'autre extrémité est montée sur le porte cable 606 par
l'intermédiaire d'un ressort de compression 610.

La Fig. 8 montre l'assemblage 10 dans une position ou le capot 24 est en
position ouverte aprés rotation autour de l'axe 40 des articulations 30a-d et ou le
panneau d'acces 32b est en position d'ouverture. Le passage du panneau d'acces 32b
en position d'ouverture avant 'ouverture du capot 24 permet d'éviter tout contact entre
ledit panneau d'accés 32b et le dispositif d'accrochage 20, en particulier le carénage
28.

Le fait que le systéme de transmission 400 et la poignée 600 sont montés sur le
capot 24 permet le maintien du panneau d'accés 32b en position d'ouverture malgré le
basculement du capot 24 puisque c'est I'ensemble du systeme de transmission 400 et
de la poignée 600 qui bascule.

La Fig. 9 et la Fig. 10 montrent 'assemblage 10 selon un deuxiéme mode de
réalisation et en coupe selon un plan perpendiculaire a 1'axe longitudinal de I'aéronef
1. La Fig. 11 et la Fig. 12 montrent un exemple de poignée 700.
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Les Figs. 9 et 11 montrent I'assemblage 10 avec le panneau d'accés 32b et la
poignée 700 en deuxieme position et les Figs. 10 et 11 montrent I'assemblage 10 avec
le panneau d'accés 32b et la poignée 700 en premiere position.

Le systéme de transmission 900 comporte un moyen de rappel qui contraint le
panneau d'acces 32b en position d'ouverture. Ce moyen de rappel est par exemple un
ressort associé a la charniere 402.

Le systeme de transmission 900 comporte un cable 908 dont 'une des extrémités
est fixée a la poignée 700 et dont l'autre est fixée au panneau d'accés 32b, dans le
mode de réalisation de l'invention présenté sur les Figs. 9 et 10, l'autre extrémité est
fixée sur la partie de la charniére 402 qui est fixée au panneau d'acces 32b.

Le cheminement du cable 908 du panneau d'acces 32b a la poignée 700
s'effectue le long d'une série de poulies 910 fixées au capot 24.

La poignée 700 comporte une base 702 qui est fixée sur le capot 24, un
actionneur 704 monté mobile en rotation sur la base 702, un porte cable 706 solidaire
du cable 908 et monté mobile en translation sur la base 702 parallelement au céable
908, et une entretoise 705 montée mobile en rotation par l'une de ses extrémités a
l'actionneur 704 et par l'autre de ses extrémités au porte cable 706.

En position de fermeture, le point de rotation de l'actionneur 704, le point de
rotation de l'entretoise 705 sur l'actionneur 704 et le point de rotation de I'entretoise
705 sur le porte cable 706 ne sont pas alignés et le point de rotation de I'entretoise 705
sur l'actionneur 704 est disposé de maniére a ce que lors du passage de la position de
fermeture a la position d'ouverture, le point de rotation de l'entretoise 705 sur
l'actionneur 704 vient s'aligner entre le point de rotation de l'actionneur 704 et le point
de rotation de 1'entretoise 705 sur le porte cable 706, tendant ainsi a repousser le porte
cable 706.

Ainsi, a partir de la position de fermeture (Fig. 9 et Fig. 11), lorsqu'un technicien
actionne l'actionneur 704, celui-ci pivote par rapport a la base 702 (fleche 54),
repoussant ainsi le porte cable 706 par action de l'entretoise 705 et donc repousse
¢galement le cable 908. Le céble 908 se détend alors et sous l'action du moyen de
rappel, le panneau d'acces 32b passe en position d'ouverture.

A l'inverse, a partir de la position d'ouverture (Fig. 10 et Fig. 12), lorsqu'un
technicien actionne l'actionneur 704, celui-ci pivote par rapport a la base 702 (fleche

56), attirant ainsi le porte cable 706 par action de l'entretoise 705 et donc également le
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cable 908. Le cable 908 se tend alors et attire le panneau d'acces 32b qui passe en
position de fermeture.

Pour assurer la tension du cable 908 entre la poignée 700 et la premiere poulie,
le cable 908 est introduit dans une gaine 909 dont une extrémité est maintenue fixe au
voisinage de la poulie et dont l'autre extrémité est montée sur le porte cable 706 par
l'intermédiaire d'un ressort de compression 912.

La Fig. 13 montre l'assemblage 10 dans une position ou le capot 24 est en
position ouverte apres rotation autour de l'axe 40 des articulations 30a-d et ou le
panneau d'acces 32b est en position d'ouverture. Le passage du panneau d'acceés 32b
en position d'ouverture avant 'ouverture du capot 24 permet d'éviter tout contact entre
ledit panneau d'accés 32b et le dispositif d'accrochage 20, en particulier le carénage
28.

Le fait que le systéme de transmission 900 et la poignée 700 sont montés sur le
capot 24 permet le maintien du panneau d'accés 32b en position d'ouverture malgré le
basculement du capot 24 puisque c'est I'ensemble du systeme de transmission 900 et
de la poignée 700 qui bascule.

D'une maniere générale, le fait que la poignée 600, 700 et le systeme de
transmission 400, 900 sont montés sur le capot 24 permet de pouvoir ouvrir ou fermer
le capot 24 sans que cela n'ait d'incidence sur la position ouverte ou fermée du
panneau d'acces 32b.

Lorsque la poignée est disposée en partie inférieure du capot 24, elle est
avantageusement la méme poignée que celle qui verrouille le capot 24 en position
fermée et le déverrouille pour le faire passer de la position fermée a la position
ouverte. La poignée qui verrouille le capot 24 permet de bloquer le capot 24 en
position fermée et elle est prévue pour libérer le capot 24 en positon de déverrouillage
et l'autoriser a passer en position ouverte. Une telle poignée verrouille le bord libre (ici
le bord inférieur) d'un capot 24 contre le bord libre de I'autre capot 24.

L'utilisation d'une poignée et d'un systeme de transmission comportant un cable
et des poulies permet d'obtenir un mécanisme simple, léger et peu encombrant. En
outre, le fonctionnement est souple, sans heurt et avec peu de friction au travers des

poulies et des gaines.
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10

REVENDICATIONS

1) Assemblage (10) pour un aéronef (1) présentant un moteur, ledit assemblage
(10) comportant :

- un dispositif d'accrochage (20) destiné a supporter le moteur,

- une nacelle (22) destinée a entourer le moteur et comportant un capot (24),

- des articulations (30a-d) destinées a permettre l'articulation du capot (24) et
permettre le déplacement du capot (24) par rapport au dispositif d'accrochage (20)
entre une position fermée et une position ouverte, et

- au moins un panneau d'acces (32a-b),

ledit assemblage (10) étant caractérisé€ en ce que ledit ou chaque panneau d'acces
(32a-b) est monté mobile sur le capot (24) entre une position de fermeture dans
laquelle le panneau d'accés (32a-b) s'étend en continuité entre le capot (24) et le
dispositif d'accrochage (20) lorsque le capot (24) est en position fermée et une
position d'ouverture dans laquelle le panneau d'accés (32a-b) est écarté de sa position
de fermeture,

et en ce qu'il comporte en outre:

- une poignée (600, 700) pouvant étre actionnée depuis l'extérieur du capot (24)
entre une premiere position et une deuxieme position, et

- un systeme de transmission (400, 900) prévu pour déplacer ledit ou chaque
panneau d'acces (32a-b) de sa position de fermeture a sa position d'ouverture lorsque
la poignée (600, 700) passe de sa deuxiéme position a sa premiere position et pour
déplacer le ou chaque panneau d'acces (32a-b) de sa position d'ouverture a sa position
de fermeture lorsque la poignée (600, 700) passe de sa premiere position a sa

deuxiéme position.

2) Assemblage (10) selon la revendication 1, caractéris€¢ en ce que l'articulation
du capot (24) s'effectue en partie supérieure du capot (24), et en ce que la poignée
(600, 700) est disposée en partie inférieure du capot (24).

3) Assemblage (10) selon la revendication 2, caractérisé en ce que la poignée

(600, 700) est la poignée qui permet de verrouiller et déverrouiller le capot (24).
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4) Assemblage (10) selon l'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que la
poignée (600, 700) et le systéme de transmission (400, 900) sont montés sur le capot
(24).

5) Assemblage (10) selon l'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que le
capot (24) présente une paroi extérieure tournée vers l'extérieur et une protection
thermique disposée a l'intérieur de la paroi extérieure, et en ce que le systeme de

transmission est dispos¢ entre la paroi extérieure et la protection thermique.

6) Assemblage (10) selon l'une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que
ledit ou chaque panneau d'acces (32b) est monté mobile en rotation sur le capot (24) a

l'aide d'une charniere (402) montée a l'intérieur par rapport au capot (24).

7) Assemblage (10) selon la revendication 6, caractéris€¢ en ce que la charniere

(402) est une charniére piano.

8) Assemblage (10) selon l'une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce que le
systeme de transmission (400) comporte:

- un moyen de rappel qui contraint le panneau d'acceés (32b) en position de
fermeture,

- un levier (406) monté mobile entre une position érigée dans laquelle il pousse
contre le panneau d'acces (32b) et le contraint en position d'ouverture et une position
rentrée dans laquelle il ne contraint pas le panneau d'acces (32b),

- un cable (408) dont l'une des extrémités est fixée a la poignée (600) et dont
l'autre est fixée au levier (406), et

- un ensemble de poulies (410) le long desquelles s'effectue le cheminement du
cable (408).

9) Assemblage (10) selon l'une des revendications 1 & 7, caractérisé en ce que le
systeme de transmission (900) comporte:
- un moyen de rappel qui contraint le panneau d'acces (32b) en position
d'ouverture,
- un cable (908) dont l'une des extrémités est fixée a la poignée (700) et dont

l'autre est fixée au panneau d'acces (32b), et
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- un ensemble de poulies (910) le long desquelles s'effectue le cheminement du
cable (908).

10) Aéronef (1) comportant un moteur et un assemblage selon l'une des
revendications précédentes ou le dispositif d'accrochage (20) est destiné a supporter le

moteur, et ou la nacelle (22) est destinée a entourer le moteur.
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