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O METODO DA PRESENTE INVENGAO PARA A MANIPULAGAO DE PNEUS USADOS INCLUI UM
PASSO DE COMPRESSAO DOS PNEUS PARA MANTER O PNEU COMPACTADO NA FORMA
COMPACTADA E EVITAR QUE O PNEU COMPACTADO RECUPERE A SUA FORMA ORIGINAL. OS
PNEUS COMPACTADOS PODEM SER COMPRIMIDOS EM UM OU MAIS LOCAIS DE MODO A
FORMAR UM ENTALHE EM CADA LOCAL E UM ELEMENTO DE ACOPLAMENTO PODE SER
INSERIDO NO ENTALHE. ANTES DE OS PNEUS SEREM COMPACTADOS, O PNEU PODE SER
MARCADO COM UM IDENTIFICADOR EXCLUSIVO ATRIBUIDO A CADA PRODUTOR DE PNEUS.
AO MARCAR OS PNEUS USADOS COM UM IDENTIFICADOR EXCLUSIVO, OS PNEUS USADOS
PODEM SER MONITORIZADOS NO SEU CAMINHO ATE AO DESTINO FINAL. O APARELHO DE
COMPACTAGAO PROPORCIONA UMA REDUGAO DE VOLUME DOS PNEUS USADOS,
INDIVIDUALMENTE, LEVANDO-OS A FICAR COM UMA FORMA QUE PODE TER UMA REDUGAO
DE, PELO MENOS, CINQUENTA POR CENTO DO VOLUME CUBICO INICIAL. OS PNEUS
RECOLHIDOS PODEM SER TRANSPORTADOS COM CARGAS DE PNEUS MUITO MAIS
EFICIENTES EM TERMOS DE PESO PARA UMA ESTAGAO DE TRANSFERENCIA, UM CENTRO DE
RECICLAGEM OU UM UTILIZADOR FINAL.



RESUMO

"METODO PARA RECICLAGEM INDIVIDUAL DE PNEUS"

0O método da presente invencdo para a manipulacdao de pneus
usados inclui um passo de compressao dos pneus para manter o
pneu compactado na forma compactada e evitar gque o pneu
compactado recupere a sua forma original. 0Os pneus compactados
podem ser comprimidos em um ou mais locais de modo a formar um
entalhe em cada local e um elemento de acoplamento pode ser
inserido no entalhe. Antes de o0s pneus serem compactados, o pneu
pode ser marcado com um identificador exclusivo atribuido a cada
produtor de pneus. Ao marcar 0s pneus usados com um
identificador exclusivo, o0s pneus usados podem ser monitorizados
no seu caminho até ao destino final. O aparelho de compactacgao
proporciona uma reducgao de volume dos pneus usados,
individualmente, levando-os a ficar com uma forma que pode ter
uma redugdo de, pelo menos, cinquenta por cento do volume cubico
inicial. Os pneus recolhidos podem ser transportados com cargas
de pneus muito mais eficientes em termos de peso para uma
estacao de transferéncia, um centro de reciclagem ou um

utilizador final.



DESCRICAO

"METODO PARA RECICLAGEM INDIVIDUAL DE PNEUS"

Antecedentes Da Invencgao

1. Campo da Invencao

Esta invencdo refere-se a um método para a recolha, reducéo

de volume, transporte e monitorizacado de pneus usados.

2. Descricgcdo da Técnica Relacionada

De um modo geral, a producdao de pneus usados em paises
industrializados ¢, aproximadamente, equivalente a um pneu de
carro de passageiros por populagdo e ano. Estima-se que 2 a
3 mil milhdes de pneus usados estdo armazenados em pilhas
ilegais ou abandonadas por todos os EUA. O perigo mais o&bvio
associado com a eliminacdao e acumulacdao nao controlada de
grandes quantidades de pneus ao ar livre é o potencial para
grandes incéndios que sdao extremamente prejudiciais para o meio
ambiente. Quando uma grande pilha de pneus se incendeia, é muito
dificil, se nao impossivel, extingui-la. Em alguns casos,
grandes pilhas de pneus arderam durante varios meses, sendo o
fumo wvisivel a muitas milhas de distéancia. Além disso,
verificou-se que a poluicdo do ar e do solo é ainda pior se
forem feitas tentativas para apagar o fogo com espuma ou Aagua.

Por esta razao, ¢é normal deixar arder os pneus usados de uma



forma mais ou menos controlada até que toda a pilha seja

consumida.

Um segundo problema, muitas vezes provocado por pilhas
ilegais de pneus, envolve mosquitos portadores de doencas, que
tendem a reproduzir-se em grande numero nas pocas de Aagua
protegidas que se formam no interior dos pneus. Surtos de
doencas como a Encefalite, Febre das Montanhas Rochosas, Febre
do Nilo Ocidental ou Maldria tém eclodido na proximidade de

grandes pilhas de pneus.

Os pneus usados sdo despejados ilegalmente por varias
razdes: ma aplicacdo de leis anti-sucata e anti-descarga de
lixo; falta de alternativas facilmente disponiveis; e despejo
ilegal de pneus por parte de colectores de pneus usados em vez
de pagarem taxas de descarga. Ndo hd praticamente nenhuma forma
de identificar os pneus eliminados quanto ao local de origem e

quem responsabilizar.

A maioria dos pneus usados € gerada em locais de venda de
pneus, de onde o0s pneus usados sao normalmente recolhidos e
transportados para varios locais: 4&reas de despejo de pneus,
estagdes de transferéncia, instalag¢des de trituracao, caldeiras
para produgdo de energia, fornos de cimento e outros locais.
Houve algumas solug¢des convencionais para resolver as questdes
econdémicas relacionadas com o manuseamento e transporte de pneus
usados, por exemplo, as Patentes Us N° 5590594;
5676320; 6098531; 6315223. Estas solucdes proporcionam o)
enfardamento de uma grande gquantidade de pneus de cada vez ou a
sua trituragcdo de modo a reduzir o seu volume cubico,
proporcionando, assim, uma mercadoria mais econdmica em termos

de transporte. (0s custos de transporte sao um dos componentes



mais importantes dos custos totais do negdébcio de recolha de
pneus usados.) Estes métodos tém varias desvantagens. O maior
problema associado com o enfardamento ou trituracdo dos pneus é
que se tem que recolher e armazenar grandes quantidades de pneus
antes de uma unidade de processamento mdével poder chegar ao
local. Além disso, os fardos de pneus sadao muito pesados e exigem
a utilizacado de empilhadores para o seu manuseamento (que nao
sdo um equipamento normalmente utilizado em lojas de pneus). A
trituracdo de pneus produz uma grande quantidade de poeira que é
muito inflaméavel, obriga a utilizacgcdo de um camiao de
carregamento frontal para manuseamento dos fragmentos e nem

todos os locais descritos acima aceitam pneus pré-triturados.

A Patente U.S. ©N° 5809875 descreve um aparelho para
esmagamento de rodas de veiculos. Uma armacao inclui trés barras
de tubos rectangulares radialmente dispersos, em qgue cada uma
suporta um cilindro hidrdulico e uma cabeca de esmagamento, gue
convergem e funcionam radialmente para deformar uma sucata
suportada no centro da armagao, de modo a separar O aro em acgo
da roda do invdélucro envolvente. Apds a remocao do aro de ago, O
pneu regressa a sua forma original. Consegquentemente, esta
patente nado ensina a compactar pneus a utilizar numa reciclagem

e a manter os pneus compactados numa forma compactada.

O documento FR 2631563 descreve um método para a reciclagem
de um pneu individual compreendendo o0s passos de compactacao do
referido pneu individual numa forma compacta; e a manutencao do
referido pneu individual na referida forma compactada. No
entanto, este documento refere-se a dobragem de pneus usados que
obriga a wutilizacdo de uma placa de elevada rigidez para a
operacgao de dobragem do pneu; o pneu dobrado €& enfiado entre as

placas de base e é guiado entre rolos; uma placa de corte corta



0 pneu; o pneu compactado nédo é comprimido em um ou mais locais
de modo a formar um entalhe para a insercadao de um elemento de

acoplamento.

E desejdvel proporcionar um método e sistema para reciclagem

individual de pneus e respectiva monitorizacao.

Sumdrio da Invencgdo

A invencdo refere-se a um método para a reciclagem
individual de pneus usados por esmagamento de pneus individuais.
0O método elimina ou reduz os custos associados aos métodos
convencionais de armazenamento, manuseamento e transporte dos
pneus usados. A invencdo também proporciona um método de
monitorizacdo dos pneus usados desde o gerador de pneus usados
até ao destino final por marcacao dos pneus usados com numeros
exclusivos, que podem ser monitorizados identificando a origem
do pneu usado e evitando, assim, a acumulacdo de 4&areas ilegais

de descarga de pneus (locais de eliminacéao).

0O método da presente invencao para o0 manuseamento de pneus
usados inclui um passo de fornecimento de um aparelho de
compactacdao a um gerador de pneus usados, tal como um retalhista
de pneus. Antes de compactar os pneus, o pneu pode ser marcado
com um identificador exclusivo atribuido a cada gerador de
pneus. Ao marcar o8 pneus usados com um identificador exclusivo,
0s pneus usados podem ser monitorizados no seu caminho até ao
destino final. O aparelho de compactagdo proporciona uma reducgado
de volume dos pneus usados individuais até uma forma gque pode
ter uma reducdo de, pelo menos, cinquenta por cento do volume

cubico inicial. Os pneus podem ser comprimidos para manter o



pneu compactado na forma compactada e evitar gque o0 pneu
compactado recupere a sua forma original. Os pneus usados
compactados podem ser acumulados no interior de um recipiente
para recolha de pneus, tal como um rebogque ou contentor. Os
pneus recolhidos podem ser transportados com cargas de pneus
muito mais eficientes em termos de peso para uma estacao de

transferéncia, um centro de reciclagem ou um utilizador final.

A invengdo serd descrita de uma forma mais exaustiva

recorrendo aos desenhos seguintes.

Breve Descricado dos Desenhos

A FIG. 1 é uma vista em planta esquemdtica de um aparelho de
compactacgao de pneus individuais de acordo com Os

ensinamentos da presente invencéo.

A FIG. 2 €& uma vista em planta esquemdtica que mostra
pormenores do dispositivo de compressao, gque é uma parte do

aparelho de compactacadao mostrado na FIG. 1.

A FIG. 3 é uma vista em perspectiva de um pneu utilizado

comprimido apds aplicacdao do aparelho de compactacao.

A FIG. 4 ¢é uma vista em planta esquemdatica de uma
pluralidade de pneus usados comprimidos numa disposicéo

empilhada.

A FIG. 5 é uma vista esquemdtica de um exemplo de um
identificador exclusivo marcado num pneu utilizado para ser

reciclado de acordo com a presente invencéao.



A FIG. 6 é um diagrama de blocos de um método da presente

invengdo para a reciclagem de um pneu 60 usado.

Descricado Detalhada

Recorre-se, agora, em mailor detalhe, a uma forma de
realizacdo preferida da invencao, cujo exemplo é ilustrado nos
desenhos anexos. Sempre que possivel, wutilizam-se numeros de
referéncia iguais em todos os desenhos e na descricao para

identificar partes iguais ou semelhantes.

A FIG. 1 ilustra um aparelho 9 de compactacdao de pneus,
incluindo um conjunto 10 mecédnico, sistema 20 de ar comprimido e
sistema 30 de controlo. O conjunto 10 mecédnico, sistema 20 de ar
comprimido e sistema 30 de controlo podem ser suportados de um
modo convencional utilizando um  conjunto de Ccorpo (nao

mostrado) .

O conjunto 10 mecédnico inclui um cilindro 11 de pistéo
principal, placas 12 e 13 de esmagamento e dispositivo 35 de
compressdao. O cilindro 11 de pistdao principal movimenta a
placa 12 de esmagamento na direccdo de e para longe da placa 13
de esmagamento. O cilindro 11 de pistdo principal pode funcionar

a ar comprimido ou de modo hidraulico.

O sistema 20 de ar comprimido inclui uma linha 21 de
abastecimento de ar comprimido, valvulas 22 e linhas 23 de ar
comprimido. O sistema 20 de ar comprimido fornece ar comprimido,
através das linhas 23 de ar comprimido, a extremidade 25

anterior do cilindro 11 de pistdo principal para activar o



cilindro 11 de pistdo principal no sentido da seta A, ou a
extremidade 26 posterior do cilindro de pistdo principal para
retrair o cilindro 11 de pistédo principal no sentido da seta A,.
As valvulas 22 abrem e fecham para fornecer ar proveniente da
linha 21 de abastecimento de ar. O sistema 30 de ar comprimido

pode ser um sistema convencional.

O sistema 30 de controlo inclui um mdédulo 31 de controlo,
controlos 32 de operador e sensor 33 de proximidade. O
sistema 30 de controlo pode ser um sistema convencional e
incluir outros dispositivos. Os controlos 32 de operador podem
ser utilizados para activar o mdédulo 31 de controlo. O médulo 31
de controlo controla o movimento de aproximacdo e de afastamento
da placa 12 de esmagamento relativamente a placa 13 de
esmagamento através do controlo do sistema 20 de ar comprimido.
O médulo 31 de controlo envia um sinal para as valvulas 22 para
abrir e fechar as valvulas 22. 0O sensor 33 de proximidade
detecta a disténcia entre as placas 12 e 13 de esmagamento e
envia um sinal para o mdédulo 31 de controlo gque activa as
valvulas 22. Um conjunto de corpo (ndo mostrado) pode incluir
uma estrutura, painéis de envolvimento exteriores, uma porta de

acesso e controlos 32 de operador.

A FIG. 2 ilustra o dispositivo 35 de compressao compreendido
por um cilindro 15 de pistao, mecanismo 14 de compressao,
saliéncias 16, buchas 17 de comando, elemento 18 de acoplamento
e pinos 19 de pressdo. As linhas 23 fornecem ar comprimido ao
cilindro 15 de pistdo. Uma pluralidade de saliéncias 1l6a e 16b
estendem-se em posic¢des predeterminadas ao longo de respectivas
placas 12 e 13 de esmagamento. Buchas 17 de comando sao formadas
no interior das saliéncias 16b. As buchas 17 de comando

funcionam como guias para os pinos 19 de pressao. O elemento 18



de acoplamento estd posicionado entre as placas 12 e 13 de
esmagamento. Os pinos 19 de pressdao movimentam-se para diante no
interior das buchas 17 de comando para forcar a saida do
elemento 18 de acoplamento da bucha 17 de comando de modo a
entrar em contacto com um pneu. Depois de o elemento 18 de
acoplamento ser inserido através do pneu, o elemento 18 de
acoplamento pode contactar com a saliéncia 16a da placa 12 de
esmagamento para dobrar o elemento 18 de acoplamento. Por
exemplo, o elemento 18 de acoplamento pode ter a forma de um
prego incluindo uma cabeca e corpo. O corpo é dobrado para tras
apds a insercdo do elemento 18 de acoplamento e o elemento 18 de
acoplamento fica retido no pneu. Em alternativa, o elemento 18
de acoplamento pode ser um fio de arame, linha, agrafo ou outro

elemento de fixacdo convencional.

A FIG. 3 ilustra um exemplo de uma forma gque o pneu 40 usado
ird assumir depois de ser compactado e comprimido, tal como
sendo atravessado por um fio, cosido, pregado ou agrafado, de
acordo com o0s ensinamentos da presente invencgao. Na forma
compactada, o pneu 40 usado pode ter uma reducao de, pelo menos,
cinquenta por cento do volume cubico inicial. Uma pluralidade de
entalhes 42 e saliéncias 44 sao formados no pneu 40 usado por
contacto com as saliéncias 16a, 16b. Elementos 18 de acoplamento
podem ser inseridos em um ou mais dos entalhes 42 para manter o
pneu 40 usado com uma forma compacta. Deve compreender-se que se
podem formar mais ou menos entalhes 42 no pneu 40 usado e se
podem inserir mais ou menos elementos 18 de acoplamento nos
entalhes 42 pelo dispositivo 35 de compressao. O desenho
expressa apenas uma forma aproximada de um pneu usado

comprimido, dado gque os pneus usados vém em varios tamanhos.



A FIG. 4 ilustra uma pluralidade de pneus comprimidos numa
disposicdao empilhada. Os entalhes 42 de um primeiro pneu 40
usado estdo alinhados com as saliéncias 44 de um pneu 40 usado
adjacente. O método de empilhamento dos pneus comprimidos &
concebido de modo a economizar espaco de armazenamento de
pneus 40 usados comprimidos, como mostrado na FIG. 3. Deve
compreender—-se que se podem utilizar outras formas de empilhar

0s pneus comprimidos.

A FIG. 5 ilustra uma forma de realizacdo da presente
inven¢dao, na qual um identificador 50 ¢é marcado no pneu 40
usado. Por exemplo, o identificador 50 pode ser uma sequéncia de
letras, numeros ou simbolos. O identificador 50 ©pode ser
exclusivo para cada gerador de pneus usados e ser composto por,
pelo menos, gquatro digitos. A marcagao do identificador 50 num
pneu 40 wusado pode ser conseguida por estampagem, impressao,
marcacao a ferro quente ou por qualguer outra forma conhecida
pelos especialistas na técnica. O identificador 50 pode ser

colocado em qualgquer posicao no pneu 40 usado.

A FIG. 6 1lustra o método da presente invencdo para a
reciclagem de um pneu 60 usado. No bloco 62, pneus usados sao
fornecidos ao aparelho de compactagdo da presente invencao. Por
exemplo, o©0s pneus usados podem ser fornecidos por um gerador de
pneus usados, e. g., retalhista de ©pneus, ao aparelho de
compactacao. No bloco 64, os pneus usados sao, opcionalmente,
marcados com um identificador exclusivo correspondente a um
gerador de pneus atribuido. No bloco 66, o0s pneus usados sao
reduzidos em termos de volume por compactacdo de pneus usados
individuais, um  de cada vez, utilizando 0 aparelho de
compactagao, até ficarem com uma forma que terd uma reducgdo de,

pelo menos, cinguenta por cento do volume cubico inicial. No



bloco 67, a forma compactada do pneu usado é mantida, tal como
por compressdo e retengdo, com um elemento de acoplamento, como
descrito acima. No bloco 68, o0s pneus usados compactados séo
recolhidos, tal como por acumulacgcdo no interior de um recipiente
de recolha de pneus. Por exemplo, o recipiente de recolha de
pneus pode ser um espacgo designado, reboque ou, sem limitacao,
um contentor. No bloco 69, o0s pneus recolhidos sdo transportados
para uma estacado de transferéncia, um centro de reciclagem ou um
utilizador final. A reducao de volume alcancada através da
aplicacéao da presente invencao proporciona cargas mais
eficientes dos pneus em termos de peso, reduzindo, assim, os

custos de transporte.

Pelo método da presente invencao, o gerador de pneus usados
pode proporcionar a compressado dos pneus e um colector de pneus
usados pode transportd-los para uma 1instalacdo de recolha,
estacao de transferéncia, centro de reciclagem ou utilizador
final. Ao utilizar a guia de transporte que possui um
identificador que é atribuido a cada gerador de pneus, 0s pneus
usados marcados com o identificador podem ser monitorizados no

seu caminho para o destino final.

Durante o funcionamento do aparelho 9 de compactacgao, um
operador, tal como um funciondrio de uma instalacgdao do gerador
de pneus, abre uma porta de acesso (nao mostrada), coloca
elementos 18 de acoplamento nas buchas 17 de comando, introduz o
pneu 40 usado no conjunto 10 mecdnico, entre as placas 12 e 13
de esmagamento, e fecha a porta de acesso (nao mostrada). O
botdao 32 de controlo é accionado pelo operador para iniciar o
processo de compactacdao do pneu 40 usado através do fornecimento
de ar comprimido ou fluido hidraulico pressurizado ao cilindro

11 de pistao principal. O <cilindro 11 de pistdo principal

10



movimenta a placa 12 de esmagamento na direccdo da placa 13 de
esmagamento. Apds o cilindro 11 de pistdo principal atingir a
sua maxima extensdo, o sensor 33 de proximidade acciona as
valvulas 22 para fornecer ar comprimido ou fluido hidrédulico
pressurizado ao cilindro 15 de pistao para accionar o
dispositivo 35 de compressao. O dispositivo 35 de compressao faz
com que elementos 18 de acoplamento perfurem o pneu 40 usado
comprimido. Os elementos 18 de acoplamento podem ser dobrados
pelo contacto com bigornas (nao mostrado) localizadas
directamente em frente de buchas 17 de comando correspondentes.
Os elementos 18 de acoplamento podem ser pregos, gque podem ser
dobrados para tréds, para impedir gque o pneu 40 usado retome a
sua forma original. Depois disso, o mdédulo 31 de controlo
acciona o cilindro 11 de pistdo principal para movimentar a
placa 12 de esmagamento para a sua posicdo de partida, o que
permitird ao operador abrir a porta de acesso (ndo mostrada) e
remover o pneu 40 usado comprimido do aparelho 9 de compactacgao.
Apds a remocao do pneu 40 usado do aparelho 9 de compactagao, o
pneu 40 usado pode ser colocado no equipamento de remocgao, tal
como um carrinho de mao, e o processo pode ser repetido para
outro pneu individual. Quando uma guantidade predeterminada de
pneus 40 usados tiver sido esmagada e colocada no carrinho de
mao, o operador pode transferir os pneus 40 wusados para um
recipiente de recolha de pneus, tal como um espac¢o designado,

reboque ou, sem limitacdo, um recipiente de auto-descarga.

De um modo geral, a presente invencao reduz grandemente a
quantidade de trabalho envolvida no carregamento dos pneus, um
de cada vez, nos reboques/contentores, ou elimina a necessidade
de utilizacdo de um empilhador dispendioso para carregar fardos
pesados de pneus para os camides de caixa aberta, reduz ainda,

grandemente, o0s custos associados ao transporte de pequenas

11



cargas pesadas, € uma alternativa a despesa de manter reboques
segurados e registados estacionados por longos periodos de tempo
nas instalag¢des do gerador de pneus usados ao utilizar
recipientes de auto-descarga, proporciona um modo de
monitorizacdo dos pneus usados até a sua fonte de origem por
meio do numero exclusivo e original colocado no pneu usado,
reduzindo ainda mais as hipdteses de descarregar esses pneus de
forma ilegal e impedindo ou limitando de um modo mais acentuado
as doencas disseminadas por mosquitos ao impedir a eliminacao

ilegal dos pneus usados.

Embora a invencao tenha sido ilustrada pela descricéao
anterior, ndo se deve considerar gue esta esta limitada as
formas de realizacao preferidas especificas nela empregadas. Os
especialistas na técnica que compreendem ©0s principios e
preceitos da invencado podem pensar em modificacgdes, alteracdes e
melhoramentos das formas preferidas da invencdo aqui divulgada,
descrita e ilustrada. Consequentemente, o ambito da patente a
ser concedida nao deve ser limitado pelas formas de realizacgao
particulares da invencao aqui enunciadas, mas deve, sim, ser
definido pelas reivindicagdes anexas. Embora se tenham, aqui,
descrito formas de realizacao particulares da invencao, a titulo
ilustrativo, serda evidente para os especialistas na técnica que
inumeras variacdes dos detalhes podem ser feitas sem se divergir

da invengdo como definida nas reivindicagdes anexas.

Lisboa, 15 de Janeiro de 2014
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REIVINDICACOES

Método para a reciclagem de um pneu (40) individual

compreendendo os passos de:

compactar o referido pneu (40) individual até este

ficar com uma forma compactada; e

manter o referido pneu (40) individual com a referida
forma compactada, em que o referido passo de compactar
o referido pneu (40) individual compreende comprimir os
referidos pneus compactados em um ou mais locais de
modo a formar um entalhe (42) em cada 1local e o
referido passo de manter o referido pneu (40)
individual com a referida forma compactada compreende a
inserg¢do de um elemento (18) de acoplamento no

entalhe (42).

Método da reivindicagcao 1, em que, na referida forma
compacta, um volume cubico do referido pneu (40) individual

é reduzido em, pelo menos, cinguenta por cento.

Método da reivindicacado 1, em que o referido elemento (18)

de acoplamento é um prego, agrafo, fio de arame ou linha.

Método da reivindicacdo 1, compreendendo ainda antes do

passo de compactacao do pneu (40) individual, o passo de:

marcar o referido pneu (40) individual com um

identificador (50).



Método da reivindicacao 4, em que o) referido
identificador (50) representa a identificacado de um gerador

de pneus.

Método da reivindicacao 5, em que o) referido
identificador (50) ¢é uma sequéncia de letras, numeros ou

simbolos.

Lisboa, 15 de Janeiro de 2014
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40, FIG. 4
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INTRODUZIR PNEUS USADOS NO
APARELHO DE COMPACTAGAO
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COMPACTAR PNEUS USADOS DE
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.66

!

MANTER A FORMA COMPACTADA
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67

!

RECOLHER PNEUS USADOS
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TRANSPORTAR OS PNEUS
USADOS RECOLHIDOS
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