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Dispositif pour le réglage de la position d’une colonne de direction réglable.

@Le dispositif comprend un moteur (30) unique, une
transmission (40) qui est associé au moteur (30) et a la
gaine (22) et qui présente une entrée (410) reliée au mo-
teur (30) et deux sorties (421, 422) associées au corps mo-
bile (222) de maniére que I'une (421) de celles-ci soit reliée
a I'élément coulissant (2221) pour en provoquer la transla-
tion et l'autre (422) de celles-ci soit reliée a I'élément bas-
culant (2222) pour en provoquer linclinaison et qui sont
agencées afin que les deux sorties (421, 422) soient acti-
vées a des vitesses relatives appairées pour assurer le ré-
glage en profondeur des deux éléments (2221, 2222) du
corps mobile (222) et des trongons (211, 212) d’arbre (21)
qu’ils portent et afin que seule la sortie (422) reliée a I'élé-
ment basculant (2222) soit activée pour assurer le réglage
en inclinaison de I'élément basculant (2222) et du trongon
d’arbre (211) qu'il porte, et une commande reliée au mo-
teur (30) et a la transmission (40) pour en assurer le fonc-
tionnement pour la translation dans les deux sens opposés
permettant le réglage en profondeur ou pour le bascule-
ment dans les deux sens opposés permettant le réglage en
inclinaison ainsi que l'arrét.
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La présente invention concerne Les véhicules
automobiles et tout spécialement lLeurs colonnes de di-
rection, et a plus particuliérement pour objet un dis~-
positif motorisé pour La commande et Le réglage de La
position d'une colonne de direction réglable.

La tendance contemporaine de L’ industrie
automobile vise non seulement 3 améliorer Les per—
formances technigques des véhicules mais aussi & amé—
Liorer Le confert des occcupants et tout spécialement
de celui du conducteur de maniére & pouvoir adapter,
au moins partiellement et Localement, La géométrie de
L 'habitacle & la morphologie d'un passager et en par—
ticulier du conducteur. C'est notamment Le cas du
volant gqui termine La colonne de direction afin que La
position de celui-ci, en profondsur et/ou inclinaisaon,
puisse &tre choisie et finée en fonction de L état des
siéges du véhicule et de La morphologie du conducteur
et/ou de son style de son conduite.

Les véhicules automobiles qui sont égquipés
de colonnes de direction réglables en profondeur et/ou
en inclinaison, sont actusllement munis pour certains
d'entre eux dumne motorisation gui fait appel & des
moteurs éElectriques distincts pour La commande et Le
réglage de La profondeur et pour La commande et Le
réglage de L inclinaison. Ces moteurs particuliers
pour Les deux degrés de Liberté, qui sont Le plus
souvent mobiles, sont aussi associés &4 des transmis—
sions particulidres pour chaque degré de Liberté.

On congoit facilement gque L utilisation de
deux moteurs et de deux transmissions gréve Les colts
aussi bien de par La fourniture des composants que de
par Leur assemblage et Leur montage. OQutre cet aspect
économique, il ¥y a Lieu d ajouter Les contraintes qui

résultent de L entretien et/ou de La réparation ou du
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dépannage Liés & L'existence de composants relative-
ment Vnambreux et complexes dont La présence ne fait
gqu”augmenter les risgues de défaillance. 7

Le but de L invention vise & remédier & La
plupart des inconvénients des solutions actuelles &
L'aide d’un dispositif qui utilise un moteur unique et
une transmission spéciale et qui permet de commander
et de régler L un ou L autre des déplacements en pro-
fondeur et en inclinaison d une colonne de direction
réglable pour véhicules automobiles.

L7invention a pour objet un dispositif moto—
risé de commande et de réglage de La position d une
colonne de direction réglable en profondeur et incli-
naison pour véhicules automobiles ol cette colonne
comprend un  arbre fait d'un trongon d extrémité des—
tiné & porter un volant et dun trongon intercalaire
extensible ou rétractile constitué de deux parties
assemblées par une jonction ctoul issante, des cardans
de Liaison réunissant ces trongons, une gaine faite
d'un corps fixe relié au véhicule et d un corps mobile
constitué d'un élément coulissant relativement au
corps fixe et d'un élément basculant relativement &
L'eélément coulissant & L aide d une articulation selon
un axe orthogonal & celui de La colonne et des paliers
supportant L arbre dans La gaine. Ce dizpositif est
remarquable en ce qu il comprend un moteur unrique, une
transmission qui est associée su moteur et & La gaine
et qui présente une entrée reliée au moteur et deux
sorties qui sont asscciées & Lla gaine de maniére que
L'une de celles—ci provoque La translation et L autre
de celles—ci provoque L inclinaison et qui sont
agencées afin que les deux sorties soient activées a
des vitesses relatives appairées pour assurer Le

réglage en profondeur des deux &léments du corps
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mobile et des trongons d’arbre qu’ils portent, et afin
qu‘une seule des sorties soit activée pour assurer Le
réglage en inclinaison de L élément basculant et du
trongon d arbre qu’il porte, et une commande reliée au
moteur et & La transmissicn afin de Les mettre en oeu-
vre dans Les deux sens séparément pour La profondeur
ou L inclinaison ou de Les arrgter.

D autres caractéristigues de L invention
ressortiront de La Llecture de La description et des
revendications qui suivent et de L examen du dessin
annexé, donné seulement 3 titre d exemple ol :

- la Figure 1 est une coupe longitudinale
axiale partielle - d‘un mode de réalisation d’un
dispositif selon L invention;

- Lla Figure = est une section selon le plan
2-2 de La Figure 13

— Lla Figure 3 est une vue de détasil schéma-
tigue d‘un mocde de réalisation de la transmission du
dispositif selon L invention;

~ la Figure 4 est une vue de détail scheéema—
tigue d°un autre mode de réalisstion de Ls transmis—
sion du dispositif selon L’invention;, et;

— La Figure 5 est une vue analogue & celle
de La Figure 1 d’un zutre mode de rézlisation.

Les colonnes de direction d automobiles
réglables en profondeur et/ocu en inclinaison étant
bien connues dans ls technique, on ne décrira par La
suite gue ce qui concerne directement ou indirectement
L invention. Pour Lle surplus, Le spécialiste de La
technigque considérée puisers dens les sclutions cou-
rantes classiques & s disposition pour faire face aux
problémes particuliers suxgquels il est confronté.

Dans La suite, on utilise toujours un méme

numéro de référence pour identifier un élLément homo-



i0

15

25

30

2662986

4
Logue quel gue soit Le mode de réalisation particulier
concerné. '

Pour La commodité de L exposé, on décrira
sucressivement chacun des constituants du dispositif
selon L invention avant d“en expliguer Le fonction—
nement.

Le dispositif motorisé de commande et de
réglage de La positieon d une colonne de direction
réglable en profondeur et inclinaison pour véhicules
automobiles selon L invention, est destiné & é&tre
monté directement ou indirectement sur La structure 10
d un wvéhicule é&quipée d une colonne de direction 20
réglable en profondeur et inclinaison. Ce dispositif
comprend un moteur unigque 30, une transmission 40 en-
tratnée par Le moteur 30 et une commande 30 reliée au
moteur 30 et & La transmission 40.

la colonne de direction 20, de tout type
courant classigque, d axe X comprend un arbre 21 fait
d'un  trongon 211 dextrémité destiné & porter un
votant 200 et d un trongon intercalaire 21Z. Ce tron-
gon  intercalaire 212 est fait de deux parties 2121 et
2122 yéunies L une & L autre par une jonction 2120 gui
permet & ces deux parties de coulisser parallélement a
L axe ¥, L une par rapport & L autre, tout en étant
solidaires en rotation. Cette jonction sst, par exem—
ple obtenue par des profils complémentaires & section
droite non—circulaire ou par des cannelurss. Ces
trongons 211 et 212 sont reliés L'un & L7autre par des
cardans 213 de Liaison.

L arbre 21 est Logé dans une gaine 22 qui
comprend un corps fixe 2Z1 et un corps mobile 222, Le
corps fixe 221 est fixé & La structure 10 par toute
technique classique appropriée, par exemple soudage ou

vissage. Comme on peut L observer, Le corps mobile 22Z



10

15

5

30

2662986

5
est fait d'un élément 2221 coulissant par rapport au
corps fixe 221 et d'un élLément 222% basculant relati-
vement & L’élément coulissant 2221. Les éléments 223
et 2222 sont reliés L un & L autre par L intermédiaire
dune articulation 2220 qui présente un axe Y orthogo-
nal & L’axe X de La colonne. Cette articulation 222
est de préférence située & L aplomb du cardan 213 as—
surant La Liaison entre Les trongons 211 et 212, comme

S

clairement illustré. Des paliers 223 supportent L ar—
bre 21 dans sa gaine 22.

Une telle colonne de direction, domt Le dé-
tail de La structure, du montage et de L assemblage
résulte clairement de L examen de La Figure 1 permet
donc un réglage en profondeur et en inclinaison et
cela dans Lles deux sens opposés du velant, comme
schématisé par Les fléches doubles. Le réglage en
profondeur dans Les deux sens résulte du coulissement
relatif des parties 2121 et 2122 du trongon 212 selon
Laxe X. Le réglage en inclinaison dans lLes deux sens

résulte du basculement relatif des élLéments 2271 et
222 du corps 222 selon L axe Y orthogonal 8 L axe X.
On observera que pour permettre un basculement du
volant selon L7axe Y de L articulation 2220, iL est
nécessaire gque L un des paliers 223, et tout spécia—
Lement Le palier qui se trouve & proximité du cardan
situé & gauche sur La Figure 1, c'est-a-dire placé &
L'extrémité du +trongon intercalaire 2132 opposé au
trongon 211, soit du type sphérique par exemple un
roulement dit sphérique.

Le moteur 30, de préférence électrigue, uni-

e

que est monté sur La gaine 22 par exemple et de pré&fé—
rence sur son corps fixe 221, directement ou par L in-
termédiaire de La transmission 40 comme ilLlustré.

La transmission 40 du dispositif selon
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L invention dont divers modes de réalisation sont re-
présentés schématiquement en détail sur Les Figures 3.
et 4, est dintercalée entre Lle moteur 30 et La gaine
22. Cette transmission comprend une entrée 410 reliée
au moteur 30 et deux sorties 431, 422 associées au
corps mobile =Z22; ces sorties sont de préférence
montées de maniére que Lz sortie 431 soit reliée &
L éLément coulissant 2221 et de maniére que La sortie

i

22 so0oit reliée 3 L 'élLément basculant 2221, Ces Liai-
sons  sont =sssurées 3 L'aide de jonctions 431, 43% du
type vis—écrou doent L7écrou est porté par Lles éléments
PPN et 222 comme illustré. On observera tuut'parti—
culiérement en examinant La Figure 1, gue La jonction
432 qui relie La sertie 422 & L élLément basculant 2222
est située &8 L opposé de L articulation 2220 par rap-—-
port & L’axe X, et est mobile selon un axe Z paraslléle
& L’axe Y de L articulastion 2220, On observera sussi
que, de préférence, L’zxe Y n“est pas concourant avec
Le centre de rotastion du cardan 243 qui assure La
Lisison entre lLles %rongons 2411 et 21Z.

Le mode de rézlisation de cette transmission
itlustré sur lLs Figure 3 est du type boite de vitesses
& pignons et balzsdeur mise en oeuvre par un actiocnneur
44 de préférence électro—mécanique. Comme on peut
L observer, cette transmission 40 est logée dans un
carter 400 qui comprend un arbre 401 paralléte 2
L’entrée 4410 gqui est elle de préférence coaxiale 3 Ls
sortie 421 et paraslléle & La sortie 422. Ces arbre,
entrée et sorties sont montés de toute maniére zppro-
priée classique dans Le carter de maniére & pouvoir y
tourner. Comme on peut L observer, L’entrée 410 porte
un pignon 402 fixé, czlé, entrainé en rotation. L ar-
bre 401 porte des pigrnons 403, 404 et un baladeur 406.
Le pignon 403 est {ixé et calé sur L arbre 401 et
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engréne avec Lle pignen 402. Le pignen 404 est monté
fou en rotation sur L arbre 401 mais est immobilisé
axialement sur ce dernier de manigre & ne pas pouvoir
coulisser. Le baladeur 40& est Lui monté sur L arbre
401 de maniére & pouvoir coulisser sur celui-ci axia-
Lement tout en étant calé de manigre & &tre entratneé
en rotation. Un tel montage du baladeur 40&6 sur L ar-—
bre 401 est obtenu de toute maniédre courante classique
par exemple & L aide de cannelures. La sortie 421 qui
est coaxiale & L arbre 401 mais distincte de celui-ci,
porte un pignon 407 gqui est & La fois fou sur La sor-
tie et monté mobile axialement sur cette derniégre. La
sortie 421 porte "aussi un accouplement ou embrayage
409 constitué d'une cloche 4091 solidaire en rotation
de La sortie, et d’un ressort 4092 interposé entre La
cloche et lLe pignon 407, comme iLlustré, de maniédre &
normaltement tendre & éloigner Le pignon de La cloche.
La sortie 422 porte, deux pignons 405 et 408 qui sont
fixes axialement et calés en rotation sur La sortie.
Le pignon 403 engréne avec Le pignon 404 et Le pignon
408 engréne en  permanence avec Le pignon 407 fou et
mobile axialement avec Lequel il demeure toujours en
prise.

Des crabots 4064, 4067, 4079, de tout type
courant classique, sont disposés comme illustré. Le
crabot 4064 permet de mettre en prise, & volonté pour
qu’ils tournent simultanément, Le pignon 404 et Le
baladeur 404. Le crabot 40467 permet de metive en prise
4 volonté, pour gu’ils tournent simultanément, le bha-—
Ladeur 40& et Le pigrnon 407. Le crabot 4079 permet &
volonté de sclidariser en rotation Le pignon 407 et La
cloche 4091 de L accouplement ou embrayage 409. L ac—
tionneur 44 comprend par exemple un &lectro—aimant 440

dont Le plongeur 441 est relié, aprés interposition
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d'un ressort 4432, & une tige 443 terminée par exemple
par une fourchette ou analogue engagée dans une gorge
pu similaire du baladeur 406 de maniére & en commander
Le coulissement axial.

Dans ce mode de réalisation, L'électro-ai~-
mant est du type ‘“contact-travail®. De La sorte,
Lorsque L électro—aimant 440 n’est pas excité, lLe
ressort 442 repousse normalement Le baladeur 4046 en
dirvection du pignon 404 de maniégre & enclencher lLe
crabot 40464, Dans une telle situation, on voit gque si
L entrée tourne dans un sens ou dans L autre, elle
antraine Le pignon 402, dans un sens ou L autre, qui &
son tour fait mouvoir Le pignon 403 gqui entratne
L arbre 401 et Le baladeur 40& calé sur Lui et gui est
en prise avec Le pignon 404 engrénant sur Le pignon
40% calé sur La sortie 422, La sortie 422 tourne seule
alors que La sortie 421 demeure fixe puisque Le pignon
408 ralé sur La sortie 422 engréne sur-lLe pignen 407
fou sur La sortie 421 car Le crabat 4072 n'est pas en—
clenché. Au  conbraire, si L' électro—-aimant 440 est
gxcité, Lle pLongeur 441 st attiré et Le ressort 442
comprimé. Dans une telle situation, Le baladeur 406
gzt repoussé en direction dL pigrnon 407 gui Lui-m@&ms
est repoussé par ce dernier en divection de La cloche
4094 & L encontre du ressort 4092 gqui se comprime. On
voit que Les crabots 40467 et 4077 sont enclenchés et
solidarisent alors en rotabtion respectivement d une
part Le baladeur 4046 calé et Le pignen 407 fou et
d autre part Le pignon 407 fou avec La cloche 4£0%1
calée. Dans une telle mituation, om voit alors que si
L entrée tourne dans un sens ou dans L autre Les deux
sarties 421 et 422 sant entratnées simultanément par
L intermédiaire du baladeur 406 et du pignon 407 en

prise mutuelle et aussi par Le pignon 407 & La fois



15

2662986

9

accouplée & La cloche 4091 calée sur La sortie 4321 et
engrénant sur Le pignon 408 calé sur La sortie 422,

Sur La Figure 4, on a représenté une trans-
mission qui se présente sous La forme d’un train
épicycleoidal. Dans un tel css, L acticenneur 44 non
représenté agit sur un des pignons du train. On voit
que suivant gue L actionneur freine ou blogue Le
pignon concerné, La scortie 421 est entrainée ou ne
L'est pas, alors que Lz sortie 422 est elle toujours
2nitrainée.

En particulier, on voit que si L actionneur
immobilise Le satellique 408 par rapport au pignon 406,
L'ensemble des pignons 403, 404, 407 et 408 tournent
d’un blec. Les deux sorities 421 et 422 sont activées
et on assure Lle réglage en profondeur. Si L actionneur
immebilise maintenant Le pignon 407 par rapport au
carter 400, on voit que seule Lz sortie 422 est acti-
vée et on sssure alors Lle réglsge en inclinaison. On

observers que dans les deux situations La sortie 4322

est toujours zctivée par L intermédizire des pignons
404 =t 405,

Lz mise e&n oeuvre du dispositif suivant
L'inventiocn est assurée per une commande 50 gui permet
de faire fonctionnmer Le moteur 30 et L actionneur 44,
Cette commande est par exemple du tvpe manche & balsai
ou  "joy-stick" utilisé par exemple pour La commande
électrigque de L’orientation des rétroviseurs exté-—
rieurs d"zutomobiles. Cette commande, de préférence du
type coemmutateur & cing positionms comprend une posi-
ticn inactive ou neutre ol Le dispositif est arrété et
gquatre positions actives. Deux des positions actives
correspordent &3 La commande et su réglege en'profon—

deur dans Les deux sens opposés , une pour chaque
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sens, et Les deux autres pnéftians actives correspon—
dent &4 La commande et au réglage en inclinaison dans
Lles deux sens opposés, une pour chague sens. L agen—
cement de cette commande est telle gqu’elle permet s7iL
y a lLieu d'assurer Le déplacement 4 vitesse constante
ou non.

IL est clair que cette commande 50 peut
aussi se présenter, par exemple, sous La forme de deux
commutateurs distincts du type inverseur & position
neutre médiane au besoin & rappel automatique; dans un
tel cas un commutateur est utilisé pour La commande de
La profondeur et L autre pour La commande de L in—
clinaison.

On se reportera maintenant & La Figure 1. On
vait que si La sortie 421 n'est pas activée et que si
seule La sortie 422 opére, La jonction 432 se déplace
dans Lun ou L autre des deux sens opposés en faisant
basculer L éLlément 2222 autour de L articulation 222
dont L axe Y est perpendiculaire au plan de La figure.
Ceci permet de modifier, vers Le haut ou vers Le bas,
L7inclinaison du volant. En effet, dans ce ras L &L&~
ment 2221 demeure fixe et seul L éLément IZ3F bascule.

81 maintenant on fait en sorte gue Les sor-—
ties 421 et 422 sont animées simultanément de maniére
&4 déplacer simultanément, dans Le méme sens et avec La
méme vitesse, Les jonctions 431 et 432, les &lémenis
2221 et 22ZE demeurent fixes relativement L um & L au—
tre tout en coulissant ensemble dun bloc par rapport
au corps fixe ZZi. Dans un tel cas, on régle La pro-
fondeur du volant, en L approchant ou en L éloignant
du conducteur, sans pour autant modifier son incLi-
naison.

i UL'on désigne par

¥ L La distance gui sépare les axes Y et Z
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* Pt Lte pas de La jonction vis/écrou 431
* Pé Le pas de La jonction vis/écrou 432
*# W (oméga) La vitesse angulaire relative

de L élément 2222 par rapport & L élément

2221
* Vt La vitesse de translation de L &Lément
2221 par rapport au corps 221 ou & La struc—
ture 10

* Vr La vitesse de translation de La jonec—

tion 432 par rapport au corps 221 opu & La

structure 10.

On a La relation Vr = L.& (omégal).

Pour un déplacement en inclinaison du vo-
Lant, dans un sens ou dans L autre, on maintient La
sortie 421 fixe et L on fait tourner La sortie 422 2
La wvitesse angulaire w 1 iomégawib. On choisit
celle-ci de maniére gue

v Lw
) id
W,y ===
P P
r r

Pour obtenivr un déplacement en profondeur du
voLant, dans un sens ou dans L autre, on fait en sorts
comme indiqué précédemment que Vt =pit égale VP. 8i La
sortie 421 tourne & une vitesse u)t {omégath choisie
de manié&re que

oW £ = Vie/Pis
on fait tourner La sortie 428 &4 La vitesse angulaire

L)

W o (omégaP?} ce gqui oblige & choisir amégar
W e VP/PP = Vt/pr = Pt/Pr'Q}t'
On choisit Le nombre de dents des différents
pignons de manigre & obtenir les vitesses angulaires

(oméga .0 et o

Q)t Coméga, ), w N o

fomégas .3} Comme
ri g e

déterming précédemment.

I

Dans Le mode de réalisation illustré sur La
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Figure 1, moteur 30 et transmission 40, solidaires de
La structure 10 par L intermédiaire du corps fixe 227
de La gaine 22, sont fixes. Une telle solution offre
des avantages nombreux et trés appréciables. Il ¥y a
tout d’abord une réduction notable de L encombrement
résultant de Lfutilisation d um moteur unique gqui du
fait de son immobilité ne "balaye" pas un volume ap-
préciable Llors du fonctionnement. IL y a ensuite une
réduction de La masse résultant de L utilisation d’un
moteur unigue gui permet une amélioration sensible du
comportement dynamigue du dispositif soumis & des vi-
brations.

IL y a "Lieu de noter que ce montage n'est
toutefois pas Le seul possible.

En effet, moteur 30 et tranémission 40 peu-—
vent #&tre rendus solidaires de L éLément coulissant
222i. Dans un kel cas, les sorties 421 et 422 ne sont
plus céte & cbdte mais situées de part et d autre et
L'écrou de La  jonction 431 est alors porté par Le
corps  fixe 221 et L autre par L éLément basculant
IFEFR. Ceci est représenté en détail sur La Figure 5.

On peut faire en sorte aussi que moteur 30
et transmission 40 soient rendus solidaires de L7&Lé&~
ment basculant 232Z. Dans un tel cas, les sorties 421
2t 22 sont toujours cdte & ciobe et Les écrous de
jonction 431 et 43F s=ont alors portés Lun par Le

corps  fixe 23] et L autre par L élément coulissant

on  comprend donc tout L intérét du disposi-
tif =melon L invention gqui permet d obtenir Le réglage
d une colonne de direction avec deux degrés de Liber-
té, en inclinaison et en profondeur, et cela dans lLes
deux sens avec un moteur unique et & L aide d une com-
mande unique agissant sur le moteur et La transmis—

Si00M.
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REVENDICATIONS
1 - Dispositif motorisé de commande et de

réglage de La position d une colonne de direction
réglable en profondeur et inclinaison pour véhicule
automobile ol la colonne de divection (20} comprend un
arbre (213 fait dun trongon dextrémité (211) destinsé
a porter un volant et d un trongon intercalaire (2133
extensible ou rétractile constitué de deux parties as-
semblées par une jonction coulissante, des cardans de
Liaison (213) réunissant ces trongons, une gaine (22}
faite d’'un corps fixe (221) relié au véhicule et d’un
corps mobile (222) constitué dun &lément (2221)
coulissant relativement au corps fixe (F21) et d un
éLément (2222) basculant relativement & L élément cou—
Lissant (22210 & L'aide d'une articulation (2220
d axe (Y} orthogonal & L axe (X} de La colonne, et des
paliers (223) supportant L arbre (21) dans La gaine
22y, caractérisé en ce qu’il comprend un moteur (30}
unigque, une transmission (402 qui est associée au mo-
teur (303 et & Lla gaine (23) et qui présente une
entirée (4103 reliée au moteur (300 et deux sorties
(421, 422) associées & Lla gaine (23 de maniére que
Lune (4212 de celles—ci p;uvuque La translation et
L'autre (422} de celles—ci provogue L inclinaison et
qui sont agencées afin que les deux sorties (431, 4320
soient activées & des vitesses relatives appairées
pour assurer Le réglage en profondeur des deux &Lé—
ments (2221, 2222 du corps mobile (2223 et des
trongons Cﬁii, 212y d7arbre (213 qu’ils portent et
afin quune seule des sorties (421, 432 soit activée
pour assurer Le réglage en inclinaison de L &éLément
basculant (2222) et du trongon darbre (211) gu’il
porte, et une commande reliée au moteur (30 et & La

transmission (402 pour en assurer Le fonctionnement
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pour La translation dans lLes deux sens opposés per-—
mettant Le réglage en profondeur cu pour Le bascu-
Lement dans Les deux sens opposés permettant Le ré-
glage en inclinaison.

2 - Dispositif conforme & La revendication
1, caractérisé en ce que chague sortie (421, 422) est
associée & La gaine (22 par une jonction (431, 432
du type vis-écrou dont L écrou est porté par La gaine
et dont La vis est pnrtée.par La sortie.

3 — Dispositif conforme & La revendication 1
ou ¥, caractérisé en ce que Le moteur (30) et La
transmission (40) sont fixes et portés directement ou
indirectement par Le corps fixe (221) et en ce que
L'une (421} des sorties est relidée & L éLément coulis—
sant (2Z221) pour en provoquer La translation et L au-
tre (422) des sorties est reliée & L éLément basculant
(2222 pour en provoquer L inclinaison.

4 — Dispositif conforme & La revendication 1
ou 2, caractérisé en ce qgue Le mobteur (302 et La
transmission (40 sont mobiles et portés par Le corps
mabile (23222,

3 - Dispositif conforme & La revendication
4, caractérisé en ce que Le moteur (30) et La trans-—
mission (40} sont portés par L élément coulissant
(2221) et en ce gque L une (4217 des sorties est reliée
directement ou indirectement au corps fixe (221) et
L7autre (422) des sorties est religée & L &Lément
basculant (2222).

& - Dispositif conferme & La revendication
4, caractérisé en ce que Le moteur (30 et La trans—
mission (40) sont portés par L élément basculant
(2221 et en ce que L une (4321) des sorties est reliée
& L'&lément coulissant (22312 et L autre (427 des

sorties est reliée directement ou indirectement au
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corps fixe (2213, 7

7 - Dispositif conforme & L une queLconque.
des revendications 2 & &, caractérisé en ce que la
jonction (432 dont L écrou est porté par L élLément
basculant (2222 est situé & L opposé de L articula-
tion (22203 par rapport & L axe (X)) de La colonne et
est mobile seleon un axe (Z) paralléle & celui (YY) de
L articulation (22200,

& - Dispositif selon L une guelcongque des
revendications précédentes, caractérisé en ce gue La
transmission (40) st une bofite de vitesses & pignons
et baladeur.

? - Dispositif conforme & L une quelcongue
dezs revendications 1 & &, caractérisé en ce gque Lla
transmission (403 est un train épicycloidal.

10 — Dispositif selon L une quelcongque des
revendications 1 & 8, carackérisd en ce que La trans—
mission (40) comprend un actionneur (44) &lectroméca-

nigue.
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