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ReSeni se tykd automobilového oboru

a Yedf problém vyprosStovdni vozidla z mdlo ngﬁli
dnosného terénu. Za¥izeni podle FeSeni
sest&vd z nosile, ktery je vytvo¥en z p¥i-
pojené a nosné &4sti, na niZ jsou uloZeny
prost¥edky pro styk s mélo Gnosnym terénem.
Podstata fe$eni spodivd v tom, Ze na nosné
&4sti noside je oto&n& uloZena opérnd

deska. K opérné desce je p¥isludny alespon
jeden dal3i nosi&. Na nosné &dsti nosile

je ulo¥eno oto&n& loZisko, pevné& pripojitel-
né k op&rné desce a na nosné &dsti dalsiho
noside je uloZeno otodné& loZisko posuvné
ulo%ené na op&rné desce. Na nosné &4sti
dal%iho nosice je uloZeno koledko. P¥ipojnd
S&st noside je tvo¥ena p¥irubou s otvory

a k ni upevnénd nosnd C4st je rameno

s &epem. Cepy jsou kulové a loZiska

jsou d&lend nebo Sepy jsou vdlcové.
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Vyndlez se tyk4 za¥fzeni pro vyprodt&ni kolového motorového vozidla z mélo tdnosného
terénu.

P¥i j{zd& kolovych motorovych vozidel v midlo tnosném terénu doch&zi k bo¥eni kol,
k jejich prokluzovéni a zahrabavéni do terénu tak, Ze dal3{ jizda je nemoZnd a vozidlo
je nutno vyprostit. Pro vypro¥t&ni vozidla vlastni silou se pouZivd navijék, vyjezdové
plechy, p¥ipadn& se podhu$tuji pneumatiky. PouZiti navijdku je podmin&no nezbytnosti pevného
predm&tu nebo jiného vozidla pro zakotveni lana, ktery nebyvd k dispozici p¥i provozu vozidla
v milo Gnosném terénu, jako je ku p¥ikladu pou$f, tundra a podobné.

Pro zakotveni lana lze sice pou%fft kotvu, tato v8ak mus{ mit vzhledem k vozidlu dostate&-
nou hmotnost, musi byt ve vybav& vozidla, coZ spolu s navijédkem zvySuje hmotnost vozidla.
Manipulace s kotvou je v mdlo dnosném terénu prakticky nemoZnd. P¥i pouZiti vyjezdovych
plech@ je zapot¥ebi zeminu p¥ed koly odstranit tak, aby plechy mohly byt zasunuty aZ ke
spodni &4sti kol, co? je vzhledem k charakteru terénu velmi nesnadné, &asovd& ndro&né a
zvySuje namdhavost préce. PouZiti podhu¥tovéni pneumatik je svou G¢innost{ omezené pouze

pro leh&f zapadnuti vozidla.

Pro vypro¥t&n{ vozidla z mdlo dnosného terénu je ddle zndmo zafizeni podle Eeskoslovenské-
ho patentu 64 060, které sest4vd z nosie ve tvaru kola, ktery je jako pomocny prostfedek
upevnén prostfednictvim p¥ipojné &4sti ke kolovym Zroubim. Na jeho nosné &&sti jsou prostied-
nictvim $roubt upevn&ny lopatky, jejich%f pofet se voli podle pot¥eby. Lopatky je moZno
rizn& naklédp&t a natdlet vzhledem k disku kola a jsou rizného tvaru vzhledem k charakteru
terénu. Pou¥iti za¥fzeni pfedpoklddd, aby nosi& byl b&hem provozu vozidla neustdle namontovén
na disku, aby na n&j mohly byt namontovény lopatky p¥i zapadnuti vozidla. Lopatky je moZno
namontovat p¥imo na disk, ktery tomu musi byt pfizplsoben. P¥i zapadnut{ vozidla se lopatky
montuji postupnd vidy po protofeni kola.

Mont&¥ lopatek je zdlouhavd a pracnd, proto¥e se musi montovat vidy na dvé& kola. Dodate&nd
montd# noside po zapadnut{ vozidla neni mo¥n&. Uprava disku pro montdZ lopatek nebo nutnost
neustdlého namontovéni nosi&e zvyfuje neodpérované hmoty vozidla. Prost¥ednictvim lopatek
nelze dotate&nd sni¥it tlaky na m&lo Gnosny terén, &im¥ je omezena vyproftovaci u&innost

tohoto za¥izenf, které neni pouZitelné pro vSechny druhy mélo lGnosného terénu.

Cilem vyndlezu je zjednoduleni vyprodfovacich prostfedkd s nédslednym zvySenim vyproétovaci

d&innosti a snifeni namidhavosti prdce obsluhy vozidla.

za¥f{zeni podle vyndlezu sestdvéd z nosile, ktery je vytvo¥en z p¥ipojné a nosné &ésti,
na ni¥ jsou uloZeny prostfedky pro styk s mdlo Unosnym terénem. Podstata vyndlezu spotivé
v tom, ¥e na nosné S&sti je oto¥n& uloZena opdrnd deska. K opérné desce je p¥isludny alespon
jeden dal%f nosid. Na nosné &4sti nosi&e je uloZeno otolné loZisko, pevné p¥ipojitelné
k op&rné desce a na nosné &&sti daldfho nosife je uloZeno otoln& loZisko posuvn& uloZené
na op&rné desce. Na nosné 4sti dalZfho nosife je uloZeno kole&ko. P¥ipojnd &4st nosile
je tvo¥ena ptirubou s otvory a k ni upevn&nd nosni C4st je rameno s Cepem. Cepy jsou kulové

a lo¥iska jsou d&lend nebo &epy jsou valcové.

za¥izeni podle vyndlezu umoZhuje snadnou manipulaci p¥i montd%i a demontdZi na kolo
vozidla p¥i sniZen{ namdhavosti prdce obsluhy. Zvy3uje se vyprodfovaci schopnost vozidla
vlastni silou. M&rné tlaky na terén a priijezdnost milo UGnosnym terénem mohou byt na drovni

pdsovych vozidel.

p¥iklad za¥fzenf podle vyndlezu je zndzorn&n na pfiloZenych vykresech, kde obr. 1
znazorfiuje zafizen{ uspo¥ddané na kole jedné hnacif népravy dvoundpravového vozidla, obr. 2
na kolech dvou hnacich nédprav t¥indpravového vozidla, obr. 3 alternativu podle obr. 2,
obr. 4 ulo¥eni opdrné desky na vdlcovém &epu, obr. 5 na kulovém Zepu, obr. 6 provedeni
d&leného loZiska, obr. 7 uloigni lo%iska s kulovym Sepem ve vedeni na op&rné desce a obr. 8

schematicky samostatné za¥izeni.
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za¥{zeni sestdvd z noside 4, ktery je vytvofen z pfipojné a nosné Casti. P¥ipojnd
%4st je tvorena p¥irubou 41 a k ni upevn®nd nosnid &4st je rameno 42 s epem 43. Piruba 41
je opat¥ena otvory 44 pro upevndni na kolové Srouby 9. Na Cepu 43 je uloZena otoéné opérnd

deska 6, prostfednictvim loZiska 5, které je pevn& p¥ipojeno k opérné desce 6.

U za¥fzenf, které je pou’ito na jedné hnaci ndpravé 3 jsou na vné&js{ stran& diskd
1 obou kol 2, na kolovych $roubech 9 pro upevnéni disku 1 na hnaci ndpravu 3, upevné&ny
maticemi 10 excentricky nosi&e 4, na jejichZ Zepech 43 jsou prost¥ednictvim loZisek 5
upevné&ny opé&rné desky 6. Axidlni poloha loZiska 5 s opérnou deskou 6 je na Cepu 43 zajiSténa
zdvladkou 13 . Cep 43 je pou¥it vdlcovy. Vzddlenost horizontdlni osy &epu 43 od horizontdl-
ni osy hnaci népravy 3 je takové, aby op&rnd deska 6 byla ve spodni poloze ptibli%Zné v dGrov-
ni obvodu kola 2. Polohu bli%e k horizontdlni ose hnaci népravy 3 ja vhodné zvolit tam,
kde se st¥fd4 nednosny terén s pevnym, aby na pevném terénu nedo$lo k poSkoZeni opé&rnych

desek 6. Polohou op&rnych desek 6 pod obvodem kola 2 se dosdhne rychlejiiho vyprostovéni.

P¥i pouiti za¥izeni na dvou hnacich ndpravéch 3 je op&rnd deska 6 spoleZnd pro kola
2 dvou hnacich néprav 3 a p¥islu3f k ni dalsi nosi¢ 4. Na disku 1 kola 2 druhé hnaci ndpravy
3 je upevn&n nosi& 4,na jeho? Zepu 43 je otofné& uloZeno loZisko 11, které je posuvné& uloZeno
ve vedeni 8, vytvo¥eném na op&rné desce 6. Cepy 43 jsou pouZity kulové, aby bylo eliminovéno
podélné a p¥i&né rozdilné natodeni kol 2. Posuvnym uloZenim loZiska 11 na op&rné desce
6 se eliminuje zm&na osovych vzddlenosti Cepl 43 vlivem propérovdni kol 2 a nestejné Ghlové
polohy &epé 4. Pro snadnou montd%? jsou loZiska 5 g 11 pro ulozeni &epd 43, které jsou kulové,
délené na dvé &&sti, spodnf 12 a horni 13, které jsou spojeny dvéma Cepy 14, zajiSténymi

zdvlaCkami 15.

Alternativn& je mo¥no na druhé hnaci népravé 3 uloZit na Zep 43 nosile 4 koledka 7,
xteré prichdzeji do styku s opérngmi deskami 6. Cepy 43 jsou poufity vélcové. Odvalovanim
koledek 7 se eliminuj{ zm&ny osovych vzddlenosti Cepl 43 a p¥i¢ného i podélného natoleni
kol 2.

zapadne-li vozidlo v mdlo unosném terénu, namontuji se na grouby 9 jedné nebo vice
hnacich ndprav 3 nosige 4 na horni &4st disku 1. Na &epy 43 nosill se nasadi a zajisti
lo¥iska 5 s opdrnymi deskami 6. Kola 2 se pfi vyjiZdéni z terénu protaleji, a% do polohy,

kdy op&rné desky 6 dosednou po strandch kol 2 na terén.

Vozidlo se na opérnych deskdch 6 nadzvedne a pohybuje se na nich dokud kola 2 nedosednou
vdtéinou tlaku na terén. Neni-li vozidlo i nad&le schopno pohybu po kolech 2, tato se protdfeji
a cyklus opakuje tak dlouho, a% je vozidlo schopno pohybu po kolech 2. Pak se opérné desky
6 sejmou. Trva-1i nebezpel{ zapadnuti vozidla, je moZné pokradovat v jizdé pomalou rychlosti
i

s namontovanymi nosi&i 4.

P¥i pou¥itf za¥izeni na jedné hnaci népravé 3 je Sep 43 valcovy, ¢imZ je zajidténo
vedeni op&rné desky 6 rovnob&%n& s rovinou kola 2. Pro plynulé dosednuti op&rné desky 6
na terén je vhodné,aby loZisko 5 bylo umist&no ve sméru jizdy vozidla pfed t&Zistém opé&rné

desky 6.

P¥i pouziti za¥izeni na vice hnacich ndpravdch 3 je nutno montovat nosiCe 4 na disky

kol 2 p¥ibli¥n& ve stejné Ghlové vzddlenosti.

PREDMET VYNALEZU

1. za¥izeni pro vypro¥téni kolového motorového vozidla z mdlo UGnosného terénu, které
je upevnitelné ke kolu motorového vozidla a sestdvd z noside, vytvo¥eného z p¥ipojné a
nosné &4sti, na ni? jsou uloZeny prostfedky pro styk s mdlo Unosnym terénem, vyznalujici

se tim, %e na nosné &&sti nosie (4) je otoln& uloZena op&rné deska (6).
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2. zaffzeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze k opérné desce (6) p¥islu¥i alespon
jeden dal3i nosié& (4).

3. Za¥fzeni podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ye na nosné &&sti nosi&e (4) je uloZeno

oto&nd lo¥isko (5), pevnd pfipojené k opérné desce (6).

4. ga¥fzeni podle bodd 1, 2 a 3, vyznadujici{ se tim, Ye na nosné GAsti dal%fho nosile

(4) je oto&n& ulofeno lo%isko (11), posuvné uloZené na opé&rné desce (6).

5. za¥izeni podle bod& 1, 2 a 3, vyznalujici se tim, %e na nosné 84sti daldfho nosile
(4) je uloZeno oto&n& kolelko (7).

6. zarizeni podle bodl 1 a 2, vyznalujfci se tim, Ze p¥{pojnd &4st noside (4) je vytvorena
pfirubou (41) s otvory (44) a k ni upevnénd nosn& &4st je tvotena ramenem (42) s &epem (43).

7. za¥izeni podle bodd 1, 2, 3, 4 a 6, vyznatujlci se tim, Ze Zepy (43) jsou kulové
a loZiska (5) a (11) jsou délené.

8. zarizeni podle bodd 1, 2, 3, 5 a 6, vyznalujici se tim, %e Zepy (43) jsou valcové.

3 vykresy
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