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Trzyosiowy woézek wagonowy do pojazdéw szynowych.

Zgloszono 12 wrzesnia 1938 r.

Udzielono 20 stycznia 1941 r.

Pierwszenstwo: 13 listopada 1937 r. (Niemcy).

Znane s3 trzyosiowe woézki wagonowe
do pojazdéw, biegnacych po szynach, z
piérowymi resorami, opartymi na mazni-
cach lozysk oraz z dwoma polozonymi po
kazdej stronie wzdluz poza soba sprezy-
nami bujakowymi, na ktérych bujak
wspiera sie za pomocg czterech ramion.
W nowszym wykonaniu wézké6w sprezyny
bujakowe wysuniegto w kierunku poprzecz-
nym pojazdu tak daleko na zewnatrz, iz
konice ich i wahliwe wieszaki sprezyn mo-
gg siegaé bezpoSrednio az do maznic lo-
zysk lub tez moga byé umieszezone przed
tymi maZnicami. W celu ulozyskowania
tych wieszakéw trzeba bylo przed wiasei-
wg podtuznicg kazdego boku wézka wago-
nowego umiesci¢é pomocnicza podtuznice,

oparta o gtéwna podluznice. Na poprzecz-
nicach, laczacych podtuznice gléwna z po-
mocniczg, oraz w podluznicy pomocnicze]j
umocowane byly tozyska, w ktérych zawie-
szono wahliwie wieszaki sprezyn bujaka.

Pomocnicze podituznice obcigzaja zbyt-
nio podwozie i podnosza koszt budowy. Po-
nadto pomocnicze podluznice zastaniajag re-
sory bujakowe tak, iz nie s3 one widoczne
i nie moga by¢ dostatecznie dozorowane.
Précz tego nie mozna bylo uzywaé takich
urzadzen bujakowych z sprezynami po-
dluznymi do normalnych wozbéw, poniewaz
pomocnicze podluznice wystaja za daleko
na zewnatrz i dlatego stopnie do wsiada-
nia kolidowalyby z konstrukcja woézkow
wagonowych.



" Chicac przesunaé podluzne resory buja-
ka dalej ku §rodkowi, ma sie w kierunku
ich dlugos$eci do dyspozycji tylko odstep
miedzy maznicami. Z tego powodu bylyby
one za krétkie, wobec czego nie mozna by
bylo osiagnaé miekko$ci sprezynowania,
odpowiadajgcej] nowoczesnym wymaga-
niom. Mozna by dziatanie podtuznych re-
sor6w bujakowych ulepszyé przez stoso-
wanie sprezyn Srubowych, jak to czesto sig
czyni. Jednakowoz do tego nie ma dosta-
tecznego miejsca.

Przy projektowaniu budowy mnowego
sprezynowania trzyosiowego woézka wago-
nowego wzieto pod rozwage nastepujace
motywy. Przy dotychczasowych przyrza-
dach sprezynujgcych wozu mniej wiecej
2/3 sprezynowania ogélnego przypadalo na
sprezyny bujakowe, a mniej wiecej 1/s
przypadala na resory maznic. Ta ostatnia
jedna trzecia cze$é miala podziat taki, ze
potowa do dwéch trzecich czesci tego spre-
zynowania przypadala na sprezyny piéro-
we maznic, podczas gdy pozostala jedna
trzecia lub polowa odresorowana jest spre-
zynami Srubowymi mazZnic.

Przy woézkach wagonowych wedlug
wynalazku dazy sie do tego, aby udzial
opartych na osiach sprezyn piérowych w
sprezynowaniu osi obnizyé jeszcze bar-
dziej i przydzieli¢ sprezynom Srubowym w
maznicach wigksza cze$¢ sprezynowania
osi, a nawet przenie§é na mie cale sprezy-
nowanie osi. Praktyka doprowadzila bo-
wiem do przekonania, ze dlugie sprezyny
piérowe nie odpowiadaja wlasciwie obli-
czonej miekko§ci ruchu. Druga sprezyna
piérowa osiaga bowiem nalezyta no§nosé
tylko wtedy, gdy posiada stosunkowo wiel-
ka ilo§¢é piér. Wielka ilo§é piér powoduje
jednakowoz wielkie tarcia wewnetrzne, a
tym samym nie do§é miekki bieg wozu. W
podwoziu wézka trzyosiowego wedlug wy-
nalazku wykonuje sie z tego powodu spre-
zyny piérowe, oparte na maznicach, o jak

najmniejszej dlugo$ci, a mianowicie sa
one tak kroétkie, iz miedzy nimi a mniej
wiecej na tej samej plaszezyznie na waha-
czach umieszczonymi podluznicami mozna
umieS§cié resory Srubowe, na ktérych opie-
ra sie bujak, podchwytujacy czterema ra-
mionami podluznice ostojnicy wdzka.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wézka wagonowego wedlug wy-
nalazku, przy czym fig. 1 przedstawia wi-
dok boczny, a fig. 2 — rzut poziomy ostoj-
nicy woézka wedlug wynalazku.

Trzy maznice e po kazdej stronie ostoj-
nicy woézka dzwigaja sprezyny piérowe b,
ktére w stosunku do dotychezasowych
sprezyn sa nadzwyezaj krétkie. Konce kaz-
dego resoru piérowego sa zawieszone przy
pomocy drazkéw ¢ na dwéch sprezynach
Srubowych d. Na tych szeSciu sprezynach
Srubowych po kazdej stronie wézka wago-
nowego jest oparta za pomoca tej samej
iloSci poprzeczek e spawana belka f ostoj-
nicy woézka. Na ostojnicy wézka zawieszo-
ne sg miedzy maZnicami ciezkie sworznie
9, diwigajace wahacze h. W dolnych wy-
krojach wahaczy tych osadzona jest wan-
na %, na ktérej dnie oparte sa sprezyny
Srubowe k. Na sprezynach Srubowych k
spoczywa za pomoca lapy I, podobnej do
dolnej wanny ¢, na kazdej jedno z czte-
rech ramion m bujaka n. Sprezynowanie
sprezyn bujakowych mozna w razie po-
trzeby tlumié tlumikiem olejowym o. Ttu-
mienie sprezyn osiowych jest juz osiggnie-
te z powodu uzycia krétkich sprezyn,
dZwigajacych maznice. Z tego wynika, ze
resory piérowe b, spoczywajace na mazni-
cach, przejmuja z powodu swej niebywa-
tej krétkosci tylko nieznaczna cze§é spre-
zynowania osi, podczas gdy sprezyny $ru-
bowe d, uzupeliajace resory piérowe,
przejmujg na siebie wieksza czeS$é sprezy-
nowania osi.

Poniewaz piérowe resory maznic nie
biorg prawie zadnego udziatu w sprezymo-



waniu osi, przeto mozna resory te zastg-
pié sztywnymi dzwigniami wyréwnawczy-
mi, ktérych korice obejmuja dragi ¢ zu-
pelnie tak samo, jak je w przykladzie
przedstawionym obejmowaly kroétkie reso-
ry pidrowe.

W celu bocznego podparcia wanien
sprezynowych wzglednie bujaka sa zasto-
sowane takze wodzidla sprezynujace.

Woézek wagonowy wedlug wynalazku
posiada jako zalete nadzwyczajng miek-
ko§é ruchu podczas jazdy, poniewaz wigk-
szg cze$é sprezynowania przekazano spre-
zynom §rubowym. Zastosowanie sprezyn
§rubowych u bujaka zamiast dotychczaso-
wych resoréw piérowych, w zwigzku ze
skréceniem resoréw pidrowych, opartych
na maznicach, pozwala na to, aby ostojni-
ce wozké6w wagonowych trzyosiowe wyko-
nywaé mozna bylo w tak skréconej dlugo-
§ci, ktora dotad dopuszczalna byla jedy-
nie przy dwuosiowych woézkach wagono-
wych, mianowicie o dlugo§ci wynoszacej
3,6 m.

Zastrzezenia patentowe.

1. Trzyosiowy woézek wagonowy do
pojazdéw biegnacych po szynach, zawiera-
jacy sprezyny Srubowe, przejmujace wiek-
szg czeSé sprezynowania pojazdu, podczas

gdy mala reszta sprezynowania -przypada
w udziale resorom piérowym, przy czym
resory piérowe, oparte mna maZnicach
diwigajgce za pomocg sprezyn Srubowych
ostojnice, sa krétkie, znamienny tym, Ze
miedzy kazdymi dwoma krétkimi resora-
mi pibrowymi (b) i to mniej wigcej] W
pionowej plaszezyznie tychze jest umiesz-
czony jeden zesp6t sprezyn Srubowych
(k), osadzony w znanej wannie (2), dZwi-
gajacej sprezyny (k) bujaka, i zawieszo-
nej nma znanych wahaczach (k) w lozys-
kach wieszakowych (¢9), umocowanych
na podtuznicy gléwnej ostojnicy wézka, na
ktérych to zespolach sprezyn Srubowych
spoczywa lapa (1) skladajacego isie z jed-
nej czeSci bujaka (n), opartego ma czte-
rech ramionach: (m).

2. Odmiana trzyosiowego wézka we-
dlug zastrz. 1, znamienna tym, ze resory
piérowe (b) zastapione sg dZwigniami wy-
réwnawczymi, tak iz sprezyny Srubowe
(d), oparte ma oprawie lozyskowej, oraz
sprezyny Srubowe (k) bujaka przejmuja
na siebie cale sprezynowanie pojazdu.
Waggon- und Maschinenbau
Aktiengesellschaft Gorlitz.

Zastepca: inz. St. Glowacki,
rzecznik patentowy.

DRUK. M. ARCT. CZERNIAKOWSKA 225



Fig.7

Y

e

05 A4 \\\\\\\\\V <

ZEZWEEE

LI

pan)
/
— (¢

[}
EEiliE

)

!

'lg
I

o \L\\ yrr '

e \\\\\\\\ \\‘

= rETaay




2,

Ark,

Do opisu patentowego Nr 29549

Jllllilllsl ||~

- ~
] [N OXle Ay Py
Lnllllllllcl ‘,11\ \ \,erv\)/ r&l\ ! .I\ IIIIII-IL.L\ N ‘._,lv.u\\) Az\ ¢ wan\.\ll _—— IIIIL\
i AN

)N \)

— AL LA T T

¥
]
]
]
|
'
1
}
)
-t
J'
_7

—

xR
= Iﬂ IIllIlIIIvl

Nae
\
!

llPllIIllllfvl!

“eo’




	PL29549B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


