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Wynalazek dotyczy wciagarki, uzywa-
nej w szczegolnosci na okretach i w $pi-
chrzach. Tego rodzaju wciagarki powinny
by¢ tak zbudowane, aby zajmowaly mato
miejsca i byly latwe do obstugi. Zwarta
budowe osiaga si¢ nie przez zastosowanie
przekladni nieodpowiedniej lub niedostep-
ne umieszczenie poszczegdlnych czesci,
lecz przez odpowiednie roztozenie poszcze-
golnych czesci. Ostona przektadni stuzy
jednoczesnie jako wspornik, do ktérego z
jednej strony jest przymocowany zapomo-
cg kolnierza silnik wraz ze sprzegtem, prze-
suwanem w kierunku osi, a z drugiej stro-
ny umocowana jest przekladnia réwnole-
gle do silnika lub wspétosiowo potaczona z

bebnem linowym. Wociggarke taka mozna
uszczelni¢ bez uzycia dtawnic, gdyz kot-
nierz silnika i czop bgbna, a w koricu i sam
bgben uzyte sa do uszczelniania ostony
przektadni.

Sprzeglo i hamulec moga by¢ réwniez
ostoniete i polaczone razem, tak ze wlacze-
nie sprzegla wywoluje samoczynne prze-
wietrzanie hamulca, Skoro w tego rodzaju
urzadzeniu elektromagnes, ustawiony réw-
niez rownolegle, wlaczy¢ niezaleznie od
silnika, wéwczas otrzymuje si¢ wciggarke
do szybkiego opuszczania.

Fig. 1 przedstawia podluzny przekroj
wciggarki; fig. 2 — rozrzad drazkéw; fig.
3 — widok wciagarki zprzodu.



€ Silnik 1 obraca wat 2 z kolem z¢batem
4, ktére przy pomocy posredniego kola ze-
bétegoﬂ"5 ‘napedzas wal 6, na ktérym luzno
osadzone koto 7 zazebia sie¢ z wewnetrz-
nem uzebieniem 8 bebna 9. Beben obraca
si¢ na czopie 10, ktéry jest polaczony za-
pomoca kolnierza 11 z oslong 12. Begben 9
jest polaczony z piasta 13 przy pomocy
jednej lub kilku $cianek tarczowych 14.

Oslona 12, otaczajaca wszystkie czesci
wciagarki, posiada rame 15, stuzaca do u-
mocowania na dowolnej podstawie. Z pra-
wej strony uszczelnienie stanowi silnik
bezposrednio potaczony z oslong, wskutek
czego stosowanie uszczelnienmia grzebienio-
wego jest zupelnie zbedne. Z lewej strony
ostone zamyka kolnierz 11 czopa 10. Czesé
przektadni, wystajaca nazewnatrz oslony,
a skladajaca sie z kota 7 i zgbatego wierica
8, jest zawarta w przestrzeni, ktéra z jed-
nej strony zamyka lewa $cianka oslony, a
z drugiej — beben 9 z pelnemi $ciankami
14. Celem lepszego uszczelnienia ostona
12 jest zaopatrzona w kolnierz 16, otacza-
jacy krawedZ bebna i zaopatrzony w u-
szczelnienie 17. Woda morska nie moze sig
przedostaé¢ do wnetrza oslony 12 przez
kolnierz 11 ani przez wal 6, zaopatrzony w
uszczelnienie 18. Dolna strona kolnierza
16 jest zaopatrzona w rurke 19, stuzaca do
odprowadzania wody, przeciekajacej do
wnetrza ostony, wylot za$ rurki jest zabez-
pieczony przed doptywem wody morskiej
i wilgotnego powietrza. Na beben 9 mozna
w razie potrzeby nasadzi¢ mniejszy beben
20, odpowiednio zaklinowany bezposred-
nio na piasécie 13 bebna 9.

Smarowanie odbywa si¢ przy pomocy
kotka 22, zanurzonego w zbiorniku 23 ze
smarem, umieszczonym u dolu oslony 2.
W ten sposéb uzyskuje sie doktadne lecz
oszczedne smarowanie. Smar migdzie mie
przecieka przez ostong wskutek uniknigcia
zbyt wielkiego cisnienia.

Silnik jest polaczony z przekladnia
przy pomocy tarczy sprzeglowej 25, przy-

legajacej do stozka 26, ktéry jest tak sze-
roki, ze moze byé réwniez hamowany za-
pomoca klockéw hamulcowych 27. Sprze-
glo wlacza si¢ przy pomocy elektromagne-
su 28, umieszczonego w oslonie na wspél-
nej osi z silnikiem 1. Elektromagnes nie
jest wlaczony w obwéd pradu silnika, lecz
daje si¢ pobudzaé miezaleznie od silnika.
Skoro silnik i przekladnie s3 nieruchome,
woéwczas tarcza 26 przylega do klockéw 27,
przyczem tarcza 25 jest silnie przycisnigta
do tarczy 26, ktora hamujaq réwniez klocki
27.

Skoro silnik i elektromagnes wlaczyé
razem, wlwczas przy rozruszaniu silnika
magnes przycigga rdzen, a z nim i wal sil-
nika nieco w prawo, dzigki czemu tarcza
25 poczatkowo §lizga sie nieco po tarczy 26,
co oslabia uderzenie rozruchowego pradu
w silniku. Wkoricu nastepuje state sprze-
gnigcie obu tarcz, a jednoczesnie tarcza 26
odsuwa sie od klockéw 27. A wiec wat sil-
nika dziala poniekad jak hamulec oraz
sprzeglo. Zaleznie od kierunku obrotu sil-
nika wciggarka podnosi lub opuszcza cie-
zary. Po wylaczeniu tarcza 26 pod naci-
skiem sprezyny 31 lub naciskiem osiowym
ukoénie uzgbionego kola 4 przylega znéw
do klockéw 27, a mala sprezyna 29 hamuje
mase wirnika réwniez za posrednictwem
tarczy 26. Sprezyna 31 sluzy do hamowania
biegu luzem, a osiowy nacisk kola 4 powo-
duje powstawanie hamujacego nacisku, pro-
porcjonalnego do podnoszonego cigzam.

Podnoszone cigzary nalezy czesto roz-
kotysaé i przy mnajwigkszem wychyleniu
nagle szybko opusci¢ i osadzié, co dotych-
czas mozliwe bylo wyltacznie przy stosowa-
niu wciagarek hydraulicznych. Takie szyb-
kie opuszczanie mozna wykonaé przy po-
mocy niniejszej wciagarki w nastgpujacy
sposéb. Ciezar podnosi si¢ przed wlaz ta-
dunkowy, w ktéry nalezy go opusci¢. Na-
stepnie wlacza sie silnik, ktérego uzwoje-
nie biegunéw wywiera maly osiowy nacisk,
skierowany w prawo, a wiec przeciw dzia- -



taniu sprezyny 29. Naped pozostaje nieru-
chomy przy obracanym silniku. Skoro sil-
nik osiagnie pelng liczbe obrotéw, a cie-
zar wychyli si¢ na linie, wéwczas wlacza
si¢ elektromagnes 28, silnik za$ pociagnie
cigzar ku delowi. Dzieki krotkiemu mo-
mentowi rozpedowemu silnika moze on stu-
zy¢ do szybkiego opuszczania.

Do rozrzadzania ruchem weciggarek w
$pichrzach stosuje si¢ rozrzadzany drazek
40 (fig. 2), przeciagniety przez wszystkie
pietra $pichrza. Drazek 40 jest potaczony
z nastawnikiem 47 silnika ! przy pomocy
dzwigni 42, a zapomoca przycisku 43 roz-
rzadza si¢ elektromagnesem 28 w kierunku
opuszczania, natomiast przy podnoszeniu
przycisk nie dziala, gdyz elektromagnes
bedzie wowczas w obwodzie pradu silnika,
a rozrzadza nim nastawnik 41. Elektroma-
gnes moina wilgczaé réwniez przez obrét
lub inny ruch drazka 4€0. .

Do regulowania ilosci obrotéw silnika
wciagarki stuzy jeszcze i inne urzadzenie,
sktadajace sie z uktadu Leonard’'a, wlaczo-
nego zdodnie lub przeciw pradowi sieci.
Pradnica tego uktadu dostarcza napiecie,
wahajace sie pomiedzy zerem a dwukrotna
wartoscia napiecia sieci. Uklad sktada sie
z dwéch silnikéw elektrycznych, przysta-
wionych bezposrednio do ramy ostony prze-
kladni, przyczem wciagarka jest uszczel-
niona w zwykly sposéb. Uklad jest za-
mkniety od zewnatrz przy pomocy kolnie-
rza. Sklada sie z silnika 51, pradnicy 52 i
zawartedo miedzy niemi sprzegla 53. Do
regulowania pola pradnicy, a przez to i na-
piecia oraz liczby obrotéw silnika 1 stuzy,
obslugiwany recznie przy pomocy kola 54,
opornik 55, ktéry umieszcza si¢ u géry np.
nad silnikiem 1. Mozna go oczywiscie u-
mie$cié i w innem miejscu, lecz umieszczo-
ny u gory jest szczegélnie tatwo dostepny.

Umieszczenie uktadu Leonard'a w ra-
mie 15 ostony daje te dogodnos$é, ze po-
zwala wykorzystaé przestrzen pomiedzy
przektadnia i kolnierzami bebna oraz sil-

nika. Przez umieszczenie ukladu Leonard'a
prostopadle do osi wciagarki mozna otrzy-
ma¢é zmniejszenie jej wysokosci, gdyz kot-
nierze ukiadu Leonard'a daja si¢ nmiesci¢’
z boliéw estony, dzieki czemu uklad w naj-
nizszem miejscu oslony posiada najmniej-
sz $rednice. Tego rodzaju urzadzenie jest
dogodne przy sktadaniu i rozbieraniu. Sil-
niki przymocowane sa z zewnatrz do ramy
15, a ich piasty znajduja si¢ w srodku oslo-
ny. Sprzeglo. 53 posiada mniejsza Srednicg
od piast, wskutek czego sprzegniecie za-
chodzi przez zwykle zlozenie po wprowa-
dzeniu silnikéw z obu stron.

Zastrzezenia patentowe,

1. Wciagarka do obslugi okretow i
$pichrzéw, znamienna tem, Ze do ostony
(12) przekladni z jednej strony zapomoca
kolnierza jest przymocowany silnik (1)
wraz z osiowo przesuwanem sprzgglem, a z
drugiej strony jest przytwierdzony beben
linowy (9).

2. Wciggarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze posiada uszczelnienie od
wody, utworzone z keolnierza oslony, przy-
ciskanego do zamknigtego od wewnatrz sil-
nika (1), przyczem kolnierz {11) czopa bgb-
na linowego oraz sam beben linowy sg do-
cisnigte do tejze oslony.

3. Wciagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze w przestrzeni migdzy silni-
kiem (1) a oslona (12} jest wbudowane
przesuwane osiowo sprzeglo (25, 26) oraz
hamulec (27, 26).

4, Wociagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze jej beben (9) jest obracany
na czopie {10), przymocowanym do ostony
(12) przy pomocy kolnierza (11), i wraz z
wewnetrznemi $ciankami tego bebna stano-
wi przestrzen, ostaniajaca czesci przeklad-
ni.

5. Weciagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze przekladnia zebata (7, 8),
zazebiajaca sie z bebnem (9), jest umie-



szczona w uszczelnionem wnetrzu bebna,
podczas gdy przekladnia (4, 5) jest osadzo-
na oddzielnie w ostonie (12).

6. Weciagarka, znamienna tem, ze wal
(6) lezy nad srodkowa osia ostony, przy-
czem smarowanie kot przekladni wykony-
wa koélko (22), obracane zapomoca zebate-
go kota (4).

7. Weciagarka, znamienna tem, Ze po-
siada przekladnie z¢bata (4, 5) oraz prze-
ktadnie, ktérej koto (7), osadzone luzno na
wale (6), zazebia sie z wewnetrznie uzebio-
nym wiericem (8) bebna (9).

8. Wociagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Zze z bgbnem (9) jest potaczo-
ny mniejszy beben (20), przyczem oba te
bebny sg luzno osadzone na czopie (10).

9. Wociagarka wedtug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze silnik za posrednictwem
sprzegla polaczony jest z hamulcem prze-
kladni.

10. Weciagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Zze urzadzenie do przyspiesza-
nia ruchu ciezaru jest zamkniete w kierun-
ku jego podnoszenia przez masy rozpedo-
we, a pozostaly naped, stuzacy do opu-
szczania i podnoszenia, posiada jeden ze
znanych wlacznikéw urzadzenia do pod-
noszenia i opuszczania ciezaru, zaopatrzo-
ny w regulacje szybkosci.

11, Woeciagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze jest rozrzadzana przy po-
mocy drazka (40), ktérego jeden ruch po-
woduje zwykle podnoszenie lub opuszcza-
nie, a drugi — szybkie opuszczanie.

12, Woeciagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze wlaczana jest przy pomocy
przycisku (43), umieszczonego na drazku
(40).

13. Weciggarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze elektromagnes (28), stu-
23cy do hamowania i sprzegania, wlaczany
niezaleznie od silnika (7), jest umieszczony
wspotosiowo z walem silnika (1), przyczem
watl silnika sluzy jednoczesnie jako o$ ha-
mulca 1 sprzegla.

14, Wociagarka wedtug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze posiada sprezyne (31), wy-
twarzajaca osiowy nacisk hamujacy, oraz
kolo zebate (4) z ukosnemi zebami, stuza-
ce do hamowania ciezaru.

15, Wciagarka wedtug zastrz, 1, zna-
mienna tem, Zze do wnetrza jej bebna jest
doprowadzona rurka (19), przeznaczona do
usuwania przeciekajacej wody morskiej,
przyczem wylot rurki jest zabezpieczony
przed wtargnieciem tej wody lub wilgotne-
go powietrza.

16. Weciagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze bezposrednio do ramy (15)
jest przymocowany zapomoca kolnierzy u-
ktad Leonard’a (51 — 53).

17. Wociagarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze uktad Leonard'a jest wbu-
dowany prostopadle do osi bebna w prze-
strzeni miedzy kolnierzami silnika i bebma.

Demag Aktienges.ellschaft.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,
rzeczaik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 15573.
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Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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