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Ensemble de colonne de direction réglable en position pour véhicule automobile.

@ Cet ensemble comportant un arbre de direction dont
I'ine des extrémités porte un volant de direction et dont
l'autre extrémité est reliée au reste du mécanisme de direc-
tion du véhicule, cet arbre étant monté déplacable a rota-
tion dans un corps de colonne (4), le corps et/ou I'arbre
étant montés déplacables angulairement et/ou axialement
entre deux flasques d'une structure de fixation (5) de ce
corps sur le reste du véhicule, cette structure de fixation
comportant a l'une de ses extrémités des moyens (6) de
blocage en position du corps et de I'arbre et donc du vo-
lant, en position, déplagables par 'intermédiaire de moyens
de manceuvre (8) entre une position de verrouillage et une
position de déverrouillage, pour permettre le réglage de la
position du volant par l'utilisateur et a proximité de I'autre
de ses extrémités, un palier de guidage de ce corps, est
caractérisé en ce que les moyens de manceuvre (8) sont
reliés aux moyens de blocage (6) par un mécanisme de
transmission de mouvement a cable (9).




10

15

20

25

30

35

2690403

1

La présente invention concerne un ensemble de
colonne de direction réglable en position pour véhicule
automobile.

Certains véhicules automobiles sont munis depuis
déja plusieurs années de dispositifs de réglage de la
position du volant, destinés & permettre 1l'adaptation de
la position de celui-ci & la morphologie du conducteur du
véhicule.

C'est ainsi que la position de ce volant peut
étre réglée axialement et/ou angulairement par l'utilisa-
teur.

Les ensembles de colonne de direction connus
dans 1l'état de 1la technique, comportent un arbre de
direction dont l'une des extrémités porte un volant de
direction et dont l'autre extrémité est reliée au reste du
mécanisme de direction du véhicule.

Cet arbre de direction est monté déplagable &
rotation dans un corps de colonne par exemple par 1l'inter-
médiaire de moyens de guidage en rotation et le corps
et/ou l'arbre sont montés déplagables angulairement et/ou
axialement entre des flasques d'une structure de fixation
de ce corps sur le reste du véhicule automobile.

Cette structure de fixation comporte & 1'une de
ses extrémités des moyens de blocage du corps et de
l'arbre et donc du volant, en position, déplagables entre
une position de verrouillage et une position de déver-
rouillage, permettant & l'utilisateur de régler la posi-
tion du volant.

A proximité de l'autre de ses extrémités, cette
structure de fixation comporte un palier de guidage du
corps de colonne.

Différents modes de réalisation de ces moyens de
blocage ont été proposés.

C'est ainsi par exemple que ces moyens de

blocage peuvent comporter un tirant s'étendant entre les
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deux flasques de 1la structure de fixation, dont une
premiére extrémité est en appui sur l'un des flasques de
la structure de fixation et dont la seconde extrémité est
reliée a des éléments de blocage permettant de rapprocher
les flasques pour bloguer le corps, l'arbre et le volant,
en position.

Différentes formes de réalisation de ces élé-~
ments de blocage ont également été proposées.

C'est ainsi par exemple, que ces éléments de
blocage peuvent é&tre constitués par un systéme a vis-
écrou, un systéme & genouillére, ou encore un systéme a
excentrique, relié & un levier de manoeuvre actionnable
par l'utilisateur.

Un autre mode de réalisation de ces moyens de
blocage est décrit dans le document GB-A-2 113 164 au nom
de FORD MOTOR COMPANY LIMITED.

Ce document décrit en effet un ensemble de
colonne dont la structure générale se présente sous la
forme décrite précédemment et dans laquelle les éléments
de blocage comprennent un organe de butée a 1l'extrémité
correspondante du tirant, un organe d'appui intermédiaire
en contact avec le flasque correspondant de la structure
de support et déplagable axialement sur le tirant et un
organe de manoeuvre disposé entre l'organe de butée et
l'organe d'appui intermédiaire, relié & un levier de
manoeuvre, et déplagable & rotation dans un plan perpendi-
culaire au tirant entre une position active de blocage de
la colonne et une position escamotée de déblocage de
celle-ci.

Les surfaces en regard de l'organe de manoeuvre
et de l'organe d'appui intermédiaire ou de 1l'organe de
butée, comprennent l'une, au moins une partie en saillie
adaptée pour coopérer avec une rampe de 1l'autre, pour
écarter ces deux surfaces l'une de l'autre et donc les

éléments de blocage correspondants afin de rapprocher les
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flasques pour bloguer la colonne en position, lors du
déplacement du levier de manoeuvre.

Ainsi qu'il a été indiqué précédemment, les
éléments de blocage sont reliés a un levier de manoeuvre
actionnable par l'utilisateur.

Ce levier de manoceuvre fait en général saillie
sous les piéces de garnissage de l'ensemble de colonne de
direction et il n'est pas toujours trés facilement acces-
sible & 1l'utilisateur.

Par ailleurs, les constructeurs de véhicules
sont obligés de réaliser des piéces de garnissage relati-
vement complexes permettant le passage de ce levier.

Le but de 1l'invention est de résoudre ces
problémes en proposant un ensemble de colonne qui soit
simple et fiable.

A cet effet, l'invention a pour objet un en-
semble de colonne de direction réglable en position pour
véhicule automobile, du type comportant un arbre de
direction dont 1l'une des extrémités porte un volant de
direction et dont l'autre extrémité est reliée au reste du
mécanisme de direction du véhicule, cet arbre étant monté
déplagable & rotation dans un corps de colonne, le corps
et/ou 1'arbre étant montés déplagables angulairement et/ou
axialement entre deux flasques d'une structure de fixation
de ce corps sur le reste du véhicule automobile, cette
structure de fixation comportant & 1'une de ses extrémités
des moyens de blocage en position du corps et de 1l'arbre
et donc du volant, en position, déplagables par l'intermé-
diaire de moyens de manoeuvre entre une position de
verrouillage et une position de déverrouillage, pour
permettre le réglage de la position du volant par l'utili-
sateur et & proximité de 1l'autre de ses extrémités, un
palier de guidage de ce corps, caractérisé en ce que les
moyens de manoeuvre sont reliés aux moyens de blocage par

un mécanisme de transmission de mouvement & céble.
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Selon un mode de réalisation, les moyens de
manoeuvre comprennent un levier actionnable par l'utilisa-
teur.

Selon un autre mode de réalisation, les moyens
de manoeuvre comprennent des moyens d'assistance au
déplacement des moyens de blocage dont l'alimentation en
énergie est pilotée par un organe de commande actionnable
par l'utilisateur.

La liaison par un mécanisme de transmission de
mouvement & céble entre les moyens de manoeuvre et les
moyens de blocage permet de disposer ces moyens de manoeu-
vre en tout endroit approprié du wvéhicule, ce qui évite
les inconvénients mentionnés précédemment, a propos de la
position du levier dans les piéces de garnissage de cet
ensemble de colonne.

L'invention sera mieux comprise a l'aide de la
description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés, sur
lesquels :

- la Fig.l représente une vue schématique d'un
mode de réalisation d'un ensemble de colonne de 1l'état de
la technique;

- la Fig.2 représente une vue de c6té d'un
premier mode de réalisation d'un ensemble de colonne selon
l'invention; et

- la Fig.3 représente une vue schématique d'un
second mode de réalisation d'un ensemble de colonne selon
1'invention.

Ainsi qu'on peut le wvoir sur la Fig.l, un

- ensemble de colonne de direction pour véhicule automobile,

de 1'état de 1la technique, désigné par la référence
générale 1, comporte un arbre de direction 2 dont 1l'une
des extrémités est adaptée pour porter un volant de
direction et dont l'autre extrémité est reliée au reste du
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mécanisme de direction du véhicule, désigné par la réfé-
rence générale 3 sur cette figure.

Cet arbre de direction 2 est monté déplacable en
rotation dans un corps de colonne 4, par l'intermédiaire
de moyens de guidage en rotation de type classique.

Plus particuliérement, 1l'invention se rapporte
aux ensembles de colonnes de direction réglables en
position et dans ce cas, le corps 4 et/ou l'arbre 2, sont
montés déplagables angulairement et/ou axialement entre
deux flasques d'une structure de fixation 5 de ce corps
sur le reste du véhicule automobile.

Cette structure de fixation présente en effet de
fagon connue, une section générale en U entre les flasques
de laquelle sont disposés le corps 4 et l'arbre 2.

A l'une de ses extrémités, cette structure de
fixation comporte des moyens de blocage en position du
corps et de l'arbre et donc du volant, en position.

Ces moyens sont désignés par 1la référence
générale 6 sur la Fig.l et sont bien connus dans 1l'état de
la technique, comme indiqué précédemment, de sorte que
l'on ne les décrira pas plus en détail.

On notera cependant que ces moyens de blocage en
position comprennent par exemple un tirant, s'étendant
entre les flasques de la structure de fixation, dont 1l'une
des extrémités est en appui sur 1l'un des flasques et dont
l'autre extrémité est reliée 3 des éléments de blocage du
corps et de l'arbre en position par rapprochement des
flasques et serrage du corps de colonne entre ceux-ci.

Dans 1'état de la technique, ces moyens de
blocage sont montés déplagables entre une position de
verrouillage et une position de déverrouillage, gréce & un
levier de manoeuvre 7 solidaire de ces moyens de blocage,
permettant a 1l'utilisateur de régler la position angulaire

et axia;e du volant.
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Dans le mode de réalisation représenté sur cette
figure 1, ces moyens de blocage sont montés déplacables
entre ces deux positions, par déplacement angulaire autour
de 1l'axe du tirant.

Bien entendu, d'autres modes de réalisation de
ces moyens de blocage peuvent étre envisagés.

Ainsi qu'on 1l'a indiqué précédemment, la dispo-
sition de ce levier de manoeuvre pose un certain nombre de
problémes.

Ces différents problémes sont résolus gréce & un
ensemble de colonne selon 1l'invention, tel que celui
représenté sur la Fig.2, dans lequel les moyens de manoeu-
vre désignés par la référence générale 8 sur cette figure
2, sont reliés aux moyens de blocage 6 par un mécanisme de
transmission de mouvement a céble, désigné de fagon géné-
rale par la référence 9.

Dans le mode de réalisation représenté sur cette
figure, ces moyens de manoeuvre comprennent des moyens
d'assistance au déplacement des moyens de blocage 6 dont
1l'alimentation en énergie est pilotée par un organe de
commande actionnable par l'utilisateur.

Ces moyens d'assistance comprennent par exemple
un moto-réducteur 10 dont l'arbre de sortie 11 porte une
platine de déplacement 12 dont chaque extrémité est reliée
a une extrémité d'un cédble de transmission de mouvement 13
ou 14.

L'autre extrémité de chaque cable de transmis-
sion de mouvement est reliée aux moyens de blocage 6 et
plus particuliérement & chaque extrémité d'une platine de
déplacement 6a de ceux-ci, pour permettre leur déplacement
entre leur position active et leur position escamotée en
fonction du sens de déplacement des platines et donc en
fonction du sens d'alimentation du moteur du moto-réduc-
teur 10.
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L'alimentation en énergie de ce moto-réducteur
est pilotée, comme‘indiqué précédemment par un organe de
commande actionnable par 1l'utilisateur, qui peut par
exemple étre disposé sur le volant du véhicule ou &
proximité de celui-ci.

Bien que sur cette figure, on ait représenté un
moto-réducteur fixé sur la structure de fixation 5 de
l1'ensemble de colonne sur le véhicule, ce moto-réducteur
peut également é&étre fixé sur une toute autre partie du
véhicule et par exemple dans le compartiment moteur de
celui-ci, afin de dégager la partie correspondante de la
planche de bord du véhicule et réduire 1l'émission de bruit
4 l'intérieur de 1l'habitacle du véhicule.

On notera également que les cébles de transmis-
sion de mouvement 13 et 14 sont disposés dans des gaines
15 et 16 comportant & l'une de leurs extrémités, des
moyens de mise sous tension des cébles du mécanisme,
constitués dans l'exemple illustré, par des systémes de
tension & vis classiques 17,18.

Bien entendu, ces moyens d'assistance au dépla-
cement des moyens de blocage peuvent étre constitués par
tout autre organe approprié, tel que par exemple un
électro-aimant, un vérin hydraulique ou autre.

Sur la Fig.3, on a représenté une variante de
réalisation, dans laquelle les moyens de manoeuvre com-
prennent un levier de manoeuvre 20 articulé sur une
ferrure de support 21 et dont deux parties en saillie
latérales 22 et 23 sont reliées aux extrémités de céables
de transmission de mouvement 24 et 25. Ces cables sont
disposés dans des gaines 26 et 27 et leur autre extrémité
est reliée aux moyens de blocage 6 décrits précédemment et
plus particuliérement a la platine de déplacement 6a de
ceux-ci.

Des moyens 28,29 de mise sous tension des cébles

du mécanisme sont également prévus.
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L'utilisateur peut alors déplacer les moyens de
blocage entre les positions de verrouillage et de déver-
rouillage en déplagant le levier de manoeuvre 20.

Ce levier étant relié & ces moyens de blocage
par un mécanisme de transmission de mouvement & céble, il
peut étre disposé a n'importe quel endroit de 1l'habitacle
du véhicule facilement accessible & l'utilisateur.

7 Il va de soi que bien que dans les exemples
illustrés sur les Fig.2 et 3, on ait utilisé deux céables
de transmission de mouvement de déplacement, permettant a
l'utilisateur de déplacer les moyens de blocage dans un
sens et dans l'autre, un seul céble peut également é&tre
utilisé et dans ce cas, des moyens élastiques de sollici-
tation des moyens de blocage en position active de ver-
rouillage sont prévus sur ceux-ci.

Ces moyens assurent alors une sollicitation de
ces moyens de blocage en position active et leur déplace-
ment vers leur position escamotée de déverrouillage est
provoqué par l'utilisateur & l'encontre de la sollicita-
tion de ces moyens élastiques.

Bien entendu, 1l'inverse peut également &tre
envisagé, c'est & dire que les moyens élastiques sollici-
tent les moyens de blocage en position de déverrouillage
et le déplacement de ceux-ci vers leur position de ver-
rouillage, est assuré par l'utilisateur a l'encontre de la
sollicitation de ces moyens élastiques.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble de colonne de direction réglable en
position pour véhicule automobile, du type comportant un
arbre de direction (2) dont l'une des extrémités porte un
volant de direction et dont l'autre extrémité est reliée
au reste (3) du mécanisme de direction du véhicule, cet
arbre étant monté déplagable & rotation dans un corps de
colonne (4), le corps et/ou l'arbre étant montés déplaga-
bles angulairement et/ou axialement entre deux flasques
d'une structure de fixation (5) de ce corps sur le reste
du véhicule automobile, cette structure de fixation
comportant & l'une de ses extrémités des moyens (6) de
blocage en position du corps et de 1l'arbre et donc du
volant, en position, déplagables par l'intermédiaire de
moyens de manoeuvre (8;20) entre une position de verrouil-
lage et une position de déverrouillage, pour permettre le
réglage de la position du volant par l'utilisateur et a
proximité de 1l'autre de ses extrémités, un palier de
guidage de ce corps, caractérisé en ce que les moyens de
manoceuvre (8;20) sont reliés aux moyens de blocage (6) par
un mécanisme de transmission de mouvement & cédble (9).

2. Ensemble selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que les moyens de manoeuvre comprennent un
levier (20) actionnable par 1l'utilisateur et monté arti-
culé sur une ferrure de support (21).

3. Ensemble selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que les moyens de manoeuvre comprennent des
moyens (10) d'assistance au déplacement des moyens de
blocage (6), dont l'alimentation en énergie est pilotée
par un organe de commande actionnable par l'utilisateur.

4. Ensemble selon la revendication 3, caracté-
risé en ce que les moyens d'assistance comprennent un

moto-réducteur électrique (10).
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5. Ensemble selon la revendication 3, caracté-
risé en ce que les moyens d'assistance comprennent un
électro-aimant.

6. Ensemble selon la revendication 3, caracté-
risé en ce que les moyens d'assistance comprennent un
vérin hydraulique.

7. Ensemble selon l'une guelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que le mécanisme de
transmission de mouvement comporte deux cédbles (13,14;
24,25) disposés chacun dans une gaine (15,16; 26,27), les
extrémités de chaque cdble étant reliées 1'une aux moyens
de manoeuvre (8;20) et l'autre aux moyens de blocage (6).

8. Ensemble selon l'une quelconque des revendi-
cations 1 & 6, caractérisé en ce que le mécanisme de
transmission de mouvement comporte un seul céble disposé
dans une gaine, dont une extrémité est reliée aux moyens
de manoeuvre et dont l'autre extrémité est reliée aux
moyens de blocage, et en ce qu'il est prévu des moyens de
sollicitation élastique des moyens de blocage (6) en
position de verrouillage ou de déverrouillage.

9. Ensemble selon 1l'une quelcongque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce qu'il comporte des
moyens (17,18; 28,29) de mise sous tension du ou de chaque

cdble du mécanisme.
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