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(54) PERSONENSCHLEUSE

(57) Die Erfindung betrifft eine Personenschleuse in
Form einer drehbaren Sperrvorrichtung mit Sperr-
fligeln, mit der eine Scheibe (2) mit einer der FlU-
gelanzahl entsprechenden Anzahl von ersten
Sperrzéhnen (3) und zweiten Sperrzdhnen (4) ver-
bunden ist, wobei an einem Rahmenteil (5) zwei
Sperrklinken (67,6 ,*) gehalten sind, die mit den
Sperrzahnen (3,4) zusammenwirken und die von
ihren Drehachsen (77, 7°7) in entgegengesetzter
Richtung abragen, wobei von den die Drehachsen
(77,7 ) bildenden Lagern der Sperrklinken (6 *,6™)
jeweils Mitnehmer (87, 8 ™) abragen, an denen je-
weils ein elektrischer Antrieb (97, 9°7) mit einem
StéBel (107,1077) angreift, der am Rahmenteil (5)
befestigt ist, wobei die beiden elektrischen Antriebe
(97,97 ) mit dem linear verstellbaren StéBel
(10°, 1) M) an dem Rahmenteil (5) zueinander
koaxial ausgerichtet befestigt sind, die Mithehmer
(87,8"") mit ihren Enden, die mit den Enden der Sto-
Bel (10°,107") gelenkig verbunden sind, in den
Stellweg der St6Bel (107,10™") hineinragen und je-
weils ein radial um die Drehachse (77,7°") bildenden
Lager verlaufendes Langloch aufweisen, in welches
ein am freien Ende des StéBels (107,107") befindli-
cher Bolzen eingreift.
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Zusammenfassung:

Die Erfindung betrifit einre Persconenschleuse in Form
elner drehbaren Sperrvorrichtung mit Sperriligeln, mit
der eine Scheibe (2) mit einer der Fligelanzahl
entsprechenden Anzahl von ersten Sperrzahnen (3} und
zwelten Sperrzidhnen (4) verbunden ist, wobei an einem
Rahmenteil {5) zwei Sperrklinken (6%,6'") gehalten sinrd,
die mit den Sperrzdhnen (3,4) zusammenwirken und die von
ihren Drehachsen (7',7'') in entgegengesetzter Richtung
abragen, wobel ven den die Drehachsen (7%,7'') bildenden
Lagern der Sperrklinken (6%, 6'') Jeweils Mitnehmer
(BY,8'') abragen, an denen jeweils ein elektrischer
Antrieb (9',9%') mit einem StofBel (lo', 10'') angreift,
der am Rahmenteil (5} befestigt ist, wobei die beiden
elektrischen Antriebe (8Y,8'') mit dem linear
verstellbaren Stéhel (20%,10'Y) an demr Rahmentell (z)
zuelnander koaxial ausgerichtet befestigt sind, dle
Mitnehmer (8',8'')mit ihren Enden, die mit den Enden der

SEsRel (100Y,20%Y) gelenkig verbunden sind, in den

=

S

Stellweg der Stofel (10',10'Y) hineinragen und Jewelis

ein radial zum die Drehachse {(7%,7'') bpildenden Lager
verlaufendes Lang_.och aufweisen, in welchos eln am

nalicher Bol:zen

o
Fh
}..l.

freien Ende des Stofleis (10,10 b
elngreift.

{tFig. 1)
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Die Erfindung betriffteine Fersonenschleuse in Form
einer in eine Durcnhgangsdffnung eingesetzten drehbaren
Sperrvorrichtung, die um eine mittige, lotrechte Achse
drehbar ist und radial abragende Sperrfitgel aufwe:ist,
wobel mit der drehbaren Sperrvorrichtung drehfest cine
Scheibe mit einer der Fligelanzahl entsprechenden anzahl
von ersten Sperrzahnen und zwischen den ersten
Sperrzahnen angeordneten zweiten Sperrzahnen verbunden
ist, die vorzugswelse kopIseitlg am oberen Endbereich
der drehbaren Sperrvorrichturg angeordnet ist, wobei
gestellfest an einem Rahmentell der Personenschleuse
zwel Sperrklinken gehalten sind, die mit den Sperrzahnen
derart zusammenwirken, dass je nach Drehrichtung die
drehbare Sperrverrichturg nur in ciner
Durchgangsrichtung Lrel drehpar ist una entgegen dicuer

durch eire Sperrklinke und die Sperrzihne sperrbar ist,

bejide Sperrklinken elektrisch einstellbar sing,

wopel



insbesondere mittels eines Elektromagneten betdtigbar
sind, wobei die beider Sperrklinken mit ihren Drehachsen
einander benachbart mit Abstand vom Umlzufkreis
angeordnet sind, der von den Sperrzannen bel Drehung der
Scheibe aufgespannt ist und von den Drehachsen in
zueinander entgegengesetzter Richtung abragen, wobei von
den die Drehachsen bildenden Lagern der Sperrklinken
jeweils Mitnehmer abragen, an denen jeweils ein
elektrischer Antrieb, insbesondere elektromagnetlisches
Stellglied, mit einem Stohlel angreift, der oder das am

Rahmenteil befestigt ist.

Des Weiteren betrifft die Erfindung eine
Personenschleuse in Form einer in eine Durchgangsoffnung
eingesetzter drehbaren Sperrvorrichtung, die um eine
mittige, lotrechte Achse drehbar 1st und radial
abragende Sperrfliigel aufweist, wobel mit der drehbaren
Sperrverrichrung drehfest eine Scheibe mit einer der
Flugelanzahl entsprechenden Anzahl von ersten
Sperrzahren und zwlischen den ersten Sperrzdhnen
angecrdneten zweliten Sperrzéhnen verbunden ist, die
vorzugswelse kopfseitig am cberen Encbereich der
drehbaren Sperrvorricntung angeordnel ist, wobel
gestellfest ar einem Rahmentell der Personenscnleuss
eine Sperrklinke gehalten ist, die mit den Sperrrzahnen

derart zusammenwirkt, dass dle drehbare Spervvorrichtung
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nur in einer Durchgangsrichtung frei drehbar ist und
entgegen dieser durch die Sperrklinke und die Sperrzahne
gesperrt ist, wobei die Sperrklinke vorzugsweise manuell
in eine Betriebslage einstellbar ist, in der sie unter
der Kraft einer mechanischen Feder mit den Sperrzdhnen
in Eingriff ist, so wie in eine Freigabelage, in der sie
auberhalb der Sperrzidhne angeordnet 1ist, wobei die
Drehachse der Sperrklinke mit Abstand vom Umlaufkreis
angeordnet ist, der von den Sperrzdhnen bei Drehung der
Scheibe aufgespannt ist, und von dem die Drehachse
bildenden Lager der Sperrklinke ein Mitnehmer abragt, an

dem ein gefederter StéBel angreift, der am Rahmentel]

befestigt ist.

Derartige Personenschleusen sind aus der

DE 20 2010 006 524.0 bekannt.

Bei der bekannten Ancrdnung ist an den Klinkenlagern ein
kileiner Rundbolzen als Mitnehmer angeordnet, der in
einen Spalt am Ende des Stébels des Hubmagneten oder
dergleichen eingreift. Diese Arordnung f{ihrt im Beirieb
zum Verklemmen und scmit zur Betriebsstdérung. Dariber
hinaus bedarf diese Anordnunc elner exakten Ausrichtung
und Justierung der linearen Stellelemente, so dass diece

mit ibrer Halterung auf dem Rahmenteil verschieblich

angeordnet werden missen, um dle entsprechende Justagesru
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ermdglichen. Diese Justageist aber sehr aufwendig und

fiihrt ebenfalls zu Fehlern und Betriebsstdrungen.

Auch ist die Montage schr zeitaufwendig. SchlieBlich
wird durch die kurzen Hebel, die durch den Bolzenkopf an
dem Klinkenlager gebildet sind, eine schlechte
Kraftibersetzung erreicht, so dass das Entriegeln der
Sperrkiinke, insbesondere dann, wenn Gegendruck auf die
Klinke mittels der Sperrzédhne ausgelbt wird, schwierig

ist.

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der
BErfindung die Aufgabe zugrunde, eine Personenschleuse
gattungsgemdler Art zu schaffen, die einfach montiert
werden kann und mit geringem Zeitaufwand, beil der eine
storungsfreie Funktion dauerhaft sichergestellt ist und

bei der groBere Hebelkrdfte Uberlragen werden xdnnern.

Zur Lé&sung dieser Aufgabe schlédgt die Erfindung ver,
dass die beiden elektrischen Antricbhe mil dem
vorzugsweise eloktromagnetisch, linear verstellbaren

e
- -

$téBel an dem Rahmentell zueinander koaxial ausgerichis
befestigt sind, dass die Mitnehmer der lager der
Sperrklinken mit ihren Enden, die mit den Hnden cer
Stéhel gelenkig verbunden sind, In den koaxizlen

Stellweg dev StdRel hincinragen und jewells =in raalal
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zum die Drehachse bildenden Lager verlaufendes Langloch
oder eine Gelenkgabel aufweisen, in welches ein am

freien Ende des Stéhels befindlicher Bolzen eingreift.

Durch die entsprechende Ausrichtung der Stolel
zuelinander ist bci der bestimmungsgemafllen Betriebswelse
sichergestellt, dass die Enden der Stéflel nicht
aneinander verhaken konnen oder miteinander in Beridhrung
kommen, so dass diesbeziiglich ein storungsfreier Retrieb
erreicht ist. Zudem ist durch diese Anordnung eine
ginfache Befestigung am Rahmentell ermdglicht, ohne dass
es dort Verstellmbdglichkeiten benodtigt. Dadurch, dass
die Mitnehmer in den koaxialen Stellweg der Stotel
hineinragen und jewells den stdbelseitigen Bolzen mit
einem Langicch oder einer Gelenkgabel aufnehmen, ist ein
groberer Hebelarm realisierbar, so dass das Entriegeln
sehr kraftarm auch bei leichtem Gegendruck durch die

Sperrzdhne auf die Sperrkiinken erreicht wird.

Eine weitere LO&sung der Aufgabe ist dadurch
gekennzeichnet, dass der Mitnehmer des lLagers der
Sperrklinke mit seinem Ende mit dem Ende des Slobels
gelenkig verbunden 1st, in den Stellweg des Stobels
hirelnragt und ein radisel zum die Urehachse bpildenden

Lager verlaufendes Langloch cder eire Gelenkgabel



aufweist, in welches ein am freien Ende des Stalels

befindlicher Bolzen eingreift.

Auch hierbei wird durch die entsprechende Ausbildung und
Ancordnung ein gréflerer Hebelarm realisiert und eine
begsere Verbindung zwischen Stdlelende und l.angloch oder
Gelenkgabel, so dass im Ergebnis auch hier eine eintache
Montage und eine schnelle Montage erméglichtb ist, aber
auch eine griflere Hebelwirkung an dem Mitnehmer

aufgebracht werden kann, um die Klinke zu betidtigen.

Bei beiden Ausfuhrungsformen ist bevorzugt vorgesehen,
dass die Sperrklinke eine Lange hat, die etwa dem
Abstand von erstem Sperrzahn zu zweitem Sperrzain
entspricht, und cder Mitnehmer eine Lange hat, cle elwa

zwel Dritteln der Lange der Sperrklinke entspricht.

Dies ist fir das erleichterte Entriegeln, socgar bel
leichtem Gegendruck, vorteilhaft.

Insbesondere ist auch vorgesehen, dass die Sperrklinke
rit dem Mitnehmer einen stumpfen Winkel einschliedt,

vorzugsweise zwischen 1306% und 150°.
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Auch diese Ancordnung ist fir die einfache Montage und
Anordnung auf dem Rahmenteil férderlich und ebkenso

hinsichtlich der erzielbaren Hebelkrifte.

Sofern beil einer solchen Ausgestaltung der
Personenschleuse das Rahmenteil etwa rechteckig ist und
mittig die drehbare Sperrverrichtung aufweist, ist
bevorzugt vorgesehen, dass der Stolel oder die 3tolel so
an dem Rahmenteil montiert sind, dass dessen oder deren
lineare Stellrichtung parallel zu einer Randkante des

Rahmenteils gerichtet ist.

Eine besonders bevorzugte Welterbildung wird zudem darin
gesehen, dass die linear verstellbaren Stollel Jjewells
mit einer mechanischen Feder gekoppelt sind, mittels
derer bei stromlosen Antrieb die einc Sperrklinke in die
Eingriffslage mit einem Sperrzahn gedridckt ist und die
andere Sperrklinke in Freigabelage gehalten ist.

Durch diese Ausbildung ist es mégiich, in einfacher
Weise die Personenschleuse so auszugesralten, dass
beispieisweise ein Zfreler Ausgang durch dic
Personenschleuse von elnem za schiltzenden Geldnae auch
dann erméglicht ist, wenn der Strom fUr den Antric
ausgefallen ist. In diesem Falle werden die Spcrrk.inken

durch Tederkrait so eingestellt, dass die hiermit
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ausgeriistete Personenschleuse in einer Richturg drehbar
ist (vorzugsweise iIn Ausgangsrichtung), wahrend in dor
anderen Drehrichtung eine Zugangssperre gewidhrleistet

ist.

Ausfilhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zelichnung

bl

dargestellt und im Folgenden ndher beschrieben. Es

zelgt:

Figur = eine erste Nusflihrungsform einer
Personenschleuse in Draufsicht
gesehen;

Figur 2 desglelichen in Seitenransicht,
teilwelse geschnitten;

Figur 3 und 4 eine Variante in gleichen
Ansichten;

Figur 5 und 6 eine weitere Ausfdhrungsform in

gleichen Ansichten.

n der Zelchnung ist ein Bestandteil ciner
Fersonenschleuse gezeigt, dic Ublicherwelse in Form
eirer in cince Durchgangsoffnung eingesetzten drehbaren

Sperrvorrichtung ausgebildel Ist. Dic drehbare
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Sperrvorrichtung ist an einen Wellenstummel 1 drenfest
angeschlossen und somit um elne mittige Zotrechte Achse
drehbar. Ublicherweise welst eine soliche drehbare
Sperrvorrichtung redial abragende Sperrfliugel auf,
beispielswelse 2, 3 oder 4. Im Ausfiihrungsbeispiel wird
von einer solchen Einrichtung ausgegangen, bei der drei
Sperrfligel in 120 °® Abstand vorgesehen sind. Mit der an
den Wellenstummel 1 angekoppelten drehbkaren
Sperrvorrichtung ist drehfest eine Scheibe 2 verbunden,
die eine der Fligelanzahl entsprechende Anzahl von
ersten Sperrzidhnen 3 und zwischen den ersten Spexrzahnen

3 in gleichméfigem Abstand angeordnete zwelte Sperrzdhne

4 aufwelst.

Ir. Ausfihrungsbeispliel ist die Scheibe 2 kopfseitig am
oberen =Endbereich der arehbaren Sperrvorrichtung
angeorcdnet. Weiterhin ist cestellfest an einem
Rahmenteil 5 der Personenschleuse eine Anordnung von
Sperrklinken 6, 6%, €'' vorgesechen. In der
Zelchnungsfigur 1 ist die Sperrklinke 6' azusgeriickt,
widhrend die Sperrklinke 6'' eingertckt ist. Die drenbare
Sperrvorrichtung ist Im Ausfihrungsbeispiel im

Unrzeigers.nn drenbar, wokbel bel Drehung die Sperck!linke

=

6'Y entgecgen Federkraft aus der eingerlckien Lage be:
Vorbeigleiter der Sperrziahne 3,4 angehcben wird. Hel cer

angegebenen Rnordnung der Sperrklinken 6%, ¢ 1=t die
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Sperrvorrichtung nur in einer Durchgangsrichtung frel
drehbar, némlich im Uhrzeigersinn, wdhrerd entgegen
dieser Richitung durch die Sperrklinke €' der Sperrung

erreicht ist.

Beil der Ausfiuhrungsform nach Figur 5 und 6 ist die
Sperrklinke 6 manuell in eine Betriebslage einstellbar,
in der sie unter der Kraft einer mechanischen Feder mit
den Sperrzdhnen 3, 4 zusammenwirkt. Beim Durchlauf der
Sperrzahne in der méglichen Drehrichtung (im
Uhrzeigersinn) wird die Sperrkiinke 6 entgegen
Federkraft angehoben und £dllt dann unter Federkraft
wlieder in die Eingriffslage. In der entgegengesetzten
Drehrichtung sperri die Sperrkiinke 6 die Drehbewegung,
da sie an der jeweiligen Flanke eines Sperrzahnes 3 oder

4 anliegt und nicht abgehcben werden kann.

In allen Ausflinrungsbeispieien hat die Scheibe 2 drei
Nullposition-Verriegelungspunkte, die durch die ersien
Sperrzahne 3 gebildet sind, sowie drei
Zwischenverriegelungspunkte, die durch die zweiten
Sperrzdahne 4 gebildet sind., Hierdurch wird erreicht,
dass sicn die drehbare Sperrvorrichtung in die frele
Drehrichturng drehen kann, wdnrend die Cegendrehrichtung
mittels der Sperrkiinken gesperrt ist. Sclexrr die

entaprechende Jrensdule pel elngefallencr Sperrkiinke in
P
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der moéglichen Drenrichtung um 60 ° gedreht wird, so
gelangt sie in die niachste Nullpesition urnd ist dor®
verriegelt. Das Zurilckdrehen der Sperrvorrichtung in die
urspringliche Nullposition ist erst dann méglich, wenn
diese um mindestens 1 ° bis maximal 55 % in der
freigegebenen Drehrichtung gedreht wurde. Wurde die
Drehsdule um 56 ® in die freigegebene Drehrichlung
gedreht, so wird der Zwischenverriegelungspunkt (zweitcr
Sperrzahn 4) erreicht und das Zurltckdrehen in di
urspringliche Nullpesition ist nicht mehr méglich. BDas
zZurtckdrehen der Sdule in die Zwischenpositicn ist dann
m&glich, wenn diese um mindestens 1 ° und maximal 64 ©° in
Richtung der nachsten Nullpcsition gedreht wurde. Wurde
0

die drehbare Sperrvorrichtung um volle 120 gedreht, so

wird die gegeniberliiegende Verriegelungsklinke 6, &',
6'' zwangsldaufig mit Federkraft in die Ausklinkung der
Scheibe 2 versenkt und die drehbare Sperrvorrichtung ist

damit verriegelt. Das Zurickdrehen der Sperrverrichtung

ist damit nicht mehr méglich.

Bei der Ausfihrungsform nach Figur 5 und 6 wird
grundsarzlich die Durchlassrichtung freigehalten unc die
Gegernrichtung durch aie Sperrklinke 6 mit demn
ragehdrigen Federelement gesperrt. Eine elektrorische

Steuerung 1st bel dieser Variante nicht notwendig.
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Bei der Ausfihrungsform gemal Figur 1 und 2 sind zwel
Sperrklinken 6%',6'" vorgeschen, die -je nach Drehrichtung
der Sperrvorrichtung in Eingriff bringbar sind. Diese
Sperrklinken 6', 6'' sind elektrisch einstellbar,
beispielsweise mittels Elektromagneten, welcher die
Sperrklinken Uber entsprechende 5téhkel in die
Freigabestellung zwingt, wie in Figur 1 oben
dargestellt, oder in die Sperrlage, wie in Figur 1 unten
dargestellt. Zur Sperrung einer Drehrichtung wird die
entsprechende Sperrklinke beispielsweise 6'' sco
beaufschlagt, dass sie zwischen die Sperrzdhne 3,4
einfgl1lt und unter Federkraft bei der richtigen
gewdhlten Drehrichtung ausweichen kann. Bel
entgegengesetzter Drehrichtung sperrt die jeweilige

Sperrklinke 6**.

Bel dieser Konstruktion ldsst sich die drehkare
Sperrvorrichtung nicht drehen, sofern beide Sperrklinken
6,6 eingertckt sind und an den entsprechenden

Sperrzdhnen 3,4 anllegen.

Bei dieser Einrichtung erfolgl alsc aiternativ eine

Freigabe der Sperrxlinken 6%, €'' durch Betdtigung der
entsprachender Stellelemente, vorzugswelse Hubmagnele.
Die drehbare Sperrvorrichtung lédsst slich dann per Hand

in die freigegebene Durchlassrcichtung arehen. Auch
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nierbei ist der Funkticonsmechanismus derart, wie pel der
vorgeschriebenen Ausflihrungsform. Sofern hierbei die
drehbare Sperrvorrichtung um 120 ° gedreht wurde, so kann
durch elne elektrische Steuerung erreicht werden, dass
baeide Verriegelungsklinken €', 6'' in die Ausklinkung
der Rolationsschelbe 2 eingreifen, so dass die Drehsdulc
verriegelt ist. Eine erneute Freigabe kann erfolgen, 1in
dem die ertsprechende Sperrklinke 6' oder 6'' durch
geeignete Steuermittel betdtigt wird, beispielsweise

durch einen Zugangscode.

Bei der Ausfihrungsform nach Figur 3 und 4 ist die
drehbare Sperrvorrichtung mit einem mctorischen Antrieb
gekoppelt, der hier nicht néher erldutert wird. Dabel
ist mit der drehbaren Sperrvorrichtung ein Zahnraa
drehfest verbunden, welches koaxial zur die Sperrzdhne
3,4 aufweisenden Schelbe 2 und zur drehbaren
Sperrvorrichtung ausgerichtet ist. Gestellfest ist ein
Antriebsmotor vorgesehen, der Uber ein Zahnrad direkt

die Sperrvorrichtung antreibt.

Hierbei sind zweil elektrisch betdtigte Sperrklinzen 6,

6'Y, jewells eine fiur eine Drehrichtung, vorgesehern, dic
vorzugswelse alternativ in eire gefederte Funkticenslage

verstellkar sind. Beispielswelse ist in der

Zeichnurgsligur 3 die untere Sperrklinke 6'' in
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gefederter Funktlionslage. Die andere Sperrklinke &' isi

entsprecherd der Drehrichtung ausgerickt, alsc auber

Eingriff ven den Sperrzéhnen 3, 4.

Beil den Ausfihrungsformen nach Figur 1 bis 4 sind die
beiden Sperrklinken €', 6'' mit ihren Drehachsen, 7°%,
7YY einander benachbart und mit Abstand vom Umlaufkreis
angeordnet, der von den Sperrzdhnen 3,4 bei Drehung der
Scheibe 2 aufgespannt ist. Die Sperrklinken &Y, &'
ragen dabei von den Crehachsen 7%, 7'' in
entgegengesetzte Richtung ab. Von den die Drehachsen 7%,
7'' bildenden Lagern der Sperrklinken 6%, 6'' ragen
jeweils Mitnehmer 8%, 8'' ab, an denen jewells eln
alektrischer Antrieb 9%, 9'' mit einem Stoiel 10%Y, 10
angreift. Der Anztrieb 9% keziechungsweise 9'' ist am
Rahmenteil 5 befestigt. Diese beiden elektrischen
Antriebe 9%, ¢'' mit cdem vorzugswelse
eiektromagnetischen, linear verstellbaren Stobel 107,
10'Y, sind am Rahmenteil 5 zueinander kecaxial
ausgerichlet befestigt. Die Mitnehmer 8%, 8'' der Lager
7Y, 7' der Sperrklinken €Y, €Y' sind mit den LEnden aer

StaRel 10" peziehungsweise 10'Y gelenkig verbundern und

ragen in den kosxialen Stellweg der Stofel 10°, 10

hincin und weisen jewells eln radial zum die Drehacnsen
bildenden Lager 7Y, 7Y verlzufendes Langloch odor einc

entsprecoande Ge.enrgapel auf, in weliches ein
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Gelenkboizen am freien Ende des Stéflels 10, 10
eingreift. Es isl aul diese Weise eine fesle Ancrdnurg
der Antriebe 9%, ¢'' auf dem Rahmenteil 5 méclich, ohre
dass nier Justagem&glichkeiten geschaffen werden missen,
well die Verbindung zwischen dem Stofel 10Y, 16 und
den Mitnehmern 8%, 8'' ein entsprechendes Spiel

aufweist, weiches flir die Bewegung und die Montage

vollig ausreichend ist.

Ahnlich ist bel der Busfihrungsform nach Figur 5 und €
die Drehachse 7 der Sperrklinke 6 mit Abstand von dem
Umlaufkreis angeordnei, der von den Sperrzéhnen 3, 4 hel
Jrehung der Scheibe Z aufgespannt ist. Von dem die
Drehachse 7 pildenden Lager der Sperrkiinke & raglt ein
Mitnehmer 8 ab, an den ein gefederter Stofel 10
eingreift, der iber ein Bauteil 9 am Rahmenteil 5
fixiert 1st. Der Mitnehmer 8 des Lagers 7 der
Sperrklinke 6 ist mit dem Ende des Stofels 10 gelenkig
verbunden und ragt in cen Stellweg des Stobels 10
hirein. Er weist ¢in radial zum die Drehachsec 7
nildenden lager verlaufcndes Langloch oder einc
Selenkgabel auf, in welches ecin am freien Enac des
Stolels 10 befindiicher Bolzen eingreifl, so dass auch

tage errceicht ist, soforrn das

o]

Micr eine entsprcchende Ju

4

Battei! 9 in eintacher Welse fest an dem Rahmenzeil 9

montiert wira.
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Bel allen Ausfihrungsformen hat die Sperrklinke 6, 6%,
©'' eine Lange, die etwa dem ARbstand vom ersten
Sperrzahn 3 zum zweliten Sperrzahn 4 entspricho. Der
Mitnehmer 8, 8%Y, 8'' hat teweils eine Lange, die etwa
zwel Dritteln der Lénge der Sperrklinke ¢, &Y, 6"
entspricht. Aufgrund dieser Ausbildung werden hohe
Hebelxrafte erreicht. Vorzugsweise bhildet die
Sperrklinke 6 beziehungsweise 6' beziehungsweise €'Y mit

dem entsprechenden Mitnehmer 8, 8', 8'' einen stumpfen

Winkel, der etwa zwischen 130 ° und 150 ° liegt.

Bei allen Ausfthrungsbeispielen ist das Rahmenteil 5
rechteckig in der Draufsicht und weist mittig die

drehbare Sperrvorrichtung auf.

Der StoBel 10 beziehungsweise die Stéfel 10, 10 sind
sc an dem Rahmenteil 5 montiert, dass dessen oder deren
lineare Stellrichtung parallel zu einer Randkante des

G

Rahmenteils 5 gerichtet ist, im Ausfilhrungsbeispiel zu

der rechten kurzen Rakmenkante.

Bei den Ausfihrungsbelsplelen gemad Figur 1 bis 4 sind

die 1inear verstellbaren Stolkel 10, 10YY mit einer

mechanischen Feder 11, 11'' gekoppelt, mittels dorer

Al

bei stromlosen Antrieb %%, 9 die eine Sperrklinke 6°
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in die Fingriffslage mit einem Sperrzahn 3 oder 4
gedrickt ist, widhrend die andere Sperrklinke &' in
Freigabelage gehalten ist, wie in den
Ausfihrungsbeispielen gezeigt. Hierdurch wird bei
Stromausfall sichergestelll, dass die Personenschleuse
beziehungsweise deren drehbares Verschlusselement in

Ausgangsrichtung frel drehbar ist, in Eingangsrichtung

aber gesperrt ist.

Die Erfindung ist nicht auf die Ausfihrungsbeispiele
beschrénkt, sondern im Rahmen der Offenbarung vielfach

variabel.

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung

offenbarten Einzel- und Kombinationsmerkmale werden als

erfindungswesentlich angesehen.

Wien, den25‘ Jan. ?"ini
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FPatentanspritche

Fersonenschleuse in Form einer in eine
Durchgangsoffnung eingesetzten drehbaren
Sperrvorrichtung, die um eine mittige, lotrechte Achse
drehbar ist und radial abragende Sperrfligel aufweist,
wobei mit der drehbaren Sperrvorrichtung drehfest eline
Scheibe {(2) mit einer der Fliigelanzahl entsprechenden
Anzahl von ersten Sperrzdhnen (3) und zwischen den
ersten Sperrzéhnen (3) angeordneten zweiten
Sperrzahnen (4) verbunden ist, die vorzugswelse
kopfseitig am oberen Endbereich der drehbaren
Sperrvorrichtung angeordnet ist, wobel gestellfest an
einem Rahmenteil (5) der Perscnenschleuse zwei
Sperrklinken (6',6'Y) gehalten sind, die mit den
Sperrzahnen (3,4) derart zusammenwirken, dass je nach
Drehrichtung die drehbare Sperrvorrichtung nur in
einer Durchgangsrichtung frei drehbar ist und entgegen
dieser durch eine Sperrklinke (6',€'') und die
Sperrzahne (3,4) sperrbar 1st, wobel beilde
Sperrklinken (6',6'') elektrisch einstellbar zind,
inshesondere mittels eines Blektromagneten betatighar
sind, waobel die bheiden Sperrklinken (6,6} mit ihron

einancer bhenachbart mit Abstand

T ‘!l‘\\'\

Drehachsen {71, ;

vom Umlauflkreis angeordnet sind, der von den
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Sperrzahnen (3,4) bei Drehung der Scheibe (2)
aufgespannt ist und von den Drehachsen {(7%,7'%) in
zueinander entgegengesetzler Richtung abragen, wobel
von den die Drehachsen (7',7'') bildenden Lagern der
Sperrklinken [6', ©6'') jewells Mitnehmer (8%,8")
abragen, an denen jewells ein elektrischer Antrieb
(8,9}, inshesondere elektromagrnetisches Stellglied,
mit einem Stafiel (lo', 10'') angreift, der oder das am
Rahmentell (5) befestigt ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden elektrischen Antriebe (9',9YY}) mit dem
vorzugswelse elektromagnetisch, linear verstellbarcn
Stokel (10Y,10YY) an dem Rahmenteil (5) zueinander
kcaxial ausgerichtet befestigt sind, dass die
Mitnehmer (8',8''} der Lager der Sperrklinken (3,4}
mit ihren Enden, die mit den Enden der Stodel
(10Y,10"Y) gelenkiyg verbunden sind, in den koaxialen
Stellweg der Stdlel (101Y,10'Y) hineinragen und Jjeweils
ein radial zum die Drehachse (7',7'') bildenden lager
verlaufendes Langloch oder eine Gelenkgabel aufwelisen,

in welches ein am freien Ende des Stéflels (101Y,106Y)

befindlicher Bolzen eingreift.

Personenschleuse in Form einer in eine
Durchgangssfinung eingesetzten drehbaren
Sperrvorrichtung, die um eine mittige, lotrechte Achsc

drehbar ist und radial abragende Sperriliicel zulwelsl,
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wobel mit der drehbaren Sperrvorrichtung drehfest eine
Scheibe (2) mit einer der Fliigelanzahl entsprechenden
Anzahl von ersten Sverrzdhnen (3) und zwischen den
ersten Sperrzdhnen (3) angeordneten zweiten
Sperrzdhnen (4) verpunden ist, die vorzugsweise
kopfseitig am oberen Endbereich der drehbarcn
Sperrvorrichtung angeordnet ist, wobel gestellfest an
einem Rahmenteil (5) der Persconenschleuse eline
Sperrklinke {(6) gehalten ist, die mit den Sperrzdhnen
(3,4) derart zusammenwirkt, dass die drehbare
Sperrvorrichtung nur in einer Durchgangsrichtung frei
drehbar ist und entgegen dieser durch die Sperrxlinke
(6) und die Sperrzdhne {(3,4) gesperrt ist, wobel die
Sperrklinke (6} vorzugsweise manuell in eine
Betriebslage einstellbar Lst, in der sie unter der
Kraft einer mechanischen leder mit den Sperrzdhnen
(3,4) in Fingriff ist, so wie in eine Frelgabclage, in
der sie auberhalb der Sperrzahne (3,4) angeordnet ist,
wobel die Drehachse (7) der Sperrklinke {(6) mit
Abstand vom Umlaufkreis angeordnet ist, der von den
Sperrzahnen (3,4) bel Drehung der Scheibke (2)
sufgespannt ist, und von dem die Drehachse (7)
bildenden Lager der Sporrklinke (6) olin Mitnenmer (&)
abragt, an dem ein cefcderter Stohel (10) angreiit,
der am Rahmenteil {35) befestigt ist, dadurch

gekennzeichnet, dass dor Mitnehmer (8} des Lagers [7)
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der Sperrklinke (6) mit seinem Ende mit dem Ende des
Stobels (10) gelenkig verbundenr ist, in den Stellweg
des Stofiels (10) hineinragt und cin radial zum dic
Drehachse (7) bildenden Iager verlauflendes l.angloch
oder eine Gelenkgabel aufweist, 1in welches ein am

freien Ende des Stédels (10) befindlicher Bolzen

eingreift.

3. Perscnenschleuse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrklinke (6,6',6''}) cine
Lénge hat, die etwa dem Abstand von erstem Sperrzahn
(3) zu zweltem Sperrzahn (4] entspricht, urd der
Mitnehmer (8, 8',8'') eine Lange hat, die etwa zweij
Dritteln cer Liange der Sperrklinke (6, &6',6'")
entspricht.

4. Personenschleuse nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sperrklinke (6,6',6'Y)
mit dem Mitnehmer (8,8',8'') einen stumpfen Wirke:

einschlicBt, vorzugsweise zwischen 130 © und 150°,

5. Personenschleuse nach eincm derxr Anspruche 1 bis 4,

twa rechteckig ist und

D

wobel das Rahmentell (5)
mittig die drehbare Sperrvorrichtung angeordnet ‘ist,
dadurch gekennzeichnet, dass cecr Stolel (10} oder die

3tahbel (10Y, 10YY) so an der FEahmerteil (5 montiert
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sind, dass dessen oder deren lineare Stellrichlurg
parallel zu einer Randkante des Rahmenteils (5)

gerichtet ist.

Personenscnleuse nach elinem der Anspriche 1, 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die linear verstclibkaren
Stéhel (101, 10'Y) jewells mit eincr mechanischen
Feder (11%Y, 11''} gekcppelt sind, mittels derer bel
stromlosen Antrieb (9'. 9'') die eine Sperrklinke(6?
oder 6'') in die Eingriffslage mit einem Sperrzahn
(3,4) gedrickt ist und die andere Sperrklinke (6'",

6'} in Freigabelage gehalten ist.

25. Jan. 2537

Wien, den
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