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Wynalazek przedstawia polaczenie nadwozia
pojazdéw mechanicznych wraz z zespotami nape-
dowymi i rama z podwoziem za pomocg osi wy-
korbionych, przy czym wynalazek odnosi sie
zwlaszcza do pojazdéw gasienicowych, np. cigg-
nikéw, ktérych nadwozia sg zawieszane na ra-
mach prowadzacych, osadzonych wahliwie na
osiach obrotu két napedu ggsienic.

Wynalazek ma na celu budowe takiego zawie-
. szenia nadwozia pojazdu, ktore zapewnia wie-
kszy przeSwit pomiedzy kolami niz w znanych
dotychczas rozwigzaniach, a takze umozliwienie
prostej zmiany rozkladu obcigzenia na obie ga-
sienice pojazdu, przy czym winno by¢ uzyskanc
réwnolegle prowadzenie ram prowadzacych ga-

sienicy przy uzyciu mozliwie prostych §rodkéw.

Znany jest sposéb zawieszania przedniej czesci
nadwozia pojazdéw gasienicowych za poSrednic—
twem wahliwej osi lub resoru ustawionego po-
przecznie do osi wzdtuznej pojazdu. Znany jest
ponadto spos6b zawieszania nadwozia za poSred-
nictwem osi wykorbionej o wykorbieniach, znaj-
dujacych sie bezpo$rednio na ramach prowadzg-

cych gasienice. Wada tych ukladéw jest stosun-
kowo niskie polozenie osi poprzecznej. Wiadomo
bowiem, Ze ciggniki, przeznaczone np. do uprawy
roli i zbioru urodzajéw, winny mie¢ duZy prze-
Swit pomiedzy kolami wzglednie ggsienicami,
aby nie niszczyé roflin uprawnych i celem zapo-
biezenia uszkodzeniom pojazdu. W zwigzku
z tym powstala znana konstrukcja portalowa
obudowy mostu napedowego, ktéra daje wiekszy
przeswit pod tylem pojazdu (ciggnika). Jednakze
prze§wit pod catym pojazdem nie zostaje w ten
sposéb zwiekszony. W jednej ze znanych kon-
strukcji o§ wykorbiona jest podparta w gérnej
czeSci ram prowadzenia gasienic, dzieki czemu
przeSwit podwozia ciggnika jest nieco \'viekszy
niz w innych znanych wykonaniach. Jednakze
zmiana rozkladu obcigzefi na ramy prowadzenia
gasienic jest réwniez i przy tym znanym wyko-
naniu niemozliwa, gdyz wykorbienia, potgczone
przegubowo z ramami prowadzacymi gasienic po
obu stronach sg skierowane w te sama strone
mianowicie do przodu pojazdu. Wobec tego o$
wykorbiona po obu stronach musi posiadaé¢ jesz-



cze rami¢ pionowe, ktore opiera si¢ za pomocy
korbowodu o przedni poprzeczny resor pojazdu.
- Na ciggnikach, uzywanych w rolnictwie, doé¢
czesto umieszcza si¢ maszyny lub sprzet rolniczy
tak, ze obcigzenie obu gasienic pojazdu nie jedt

,¥owne. W tych przypadkach ggsienica po stronie

wigkszego obcigZenia musi posiada¢ wigkszg silq
pociggows. Mozna rowniez, celem zapewnienia
‘spokojnego biegu pojazdu wyréwnaé sztucznie
rozklad obcigzen na obie gasienice. Tego rodzaju
zmiana rozkiadu obeiaeri przy znanych ciagni-
kach ggsienicowych nie jest mozliwa w czasie
pracy. Ggsienice ciggnikéw niezaleznie od siebie

muszg ponadio wraz ze swymi ramami dostoso-.

wywa¢ sie do nieré6wnosci terenowych. Wymaga
sie przy tym, aby plaszczyzny ram pozostawaty
przy. tym do siebie réwnolegle, a to celem za-
_pewnienia staloSci szerokosci toru pojazdu.
‘W znanych wykonaniach uzyskuje sie to réwno-
legle prowadzeni€ w ten spos6b, ze ramy prowa-
dzace gasienic’sg potaczone z czgScia nadwozia
za pomocg specjalnych podp6r lub szyn posliz-
gowych. Te dodatkowe podparcia vpotrzebne sa
réwniez do przejmowania sit bocznych przy jez-
dzie na zakretach.

. Wynalazek polega zasadniczo na uksztattowa-
niu wykorbieh osi zawieszenia w przeciwnych
- kierunkach. Wykorbienia te, potaczone za peo-
mocg zlaczy z ramami ggsienic, tworzg po obu
stronach pojazdu przeciwdzialajace sobie uklady
korbowe, przy czym mozliwe jest umjeszczenie
osi wykorbionej ponad ramami gasienic, na
przyklad wewnatrz nadwozla pojazdu tak, ze
réownlez z przodu pojazdu, a zatem wobec zna-
nych konstrukcji tylu i dla calego pojazdu (ciag-
nika), uzyskuje si¢ wigkszy prze§wit dolny. Poza
tym oba uklady korbowe utrzymuja jednocze$nie
réwnolegloéé plaszczyzn ram gasienicowych, tak
ze zbgdne jest stosowanie w tym celu specjal-
nych urzadzeh. W stosunku do znanych wyko-
nafn o wykorbieniach skierowanych w te sama
strone konstrukcja wedlug wynalazku przedsta-
wia te korzy$é, ze umozliwia uzyskanie za po-
mocg prostych §rodkéw zmiany rozkladu obcia-
zeh gasienic pojazdu. Na ogél wymaga sig, aby
obie gasienice byly jednakowo obcigzone. W rol-
nictwie moze byé jednak czestokroé¢ pozadane
osiggniecie nie jednakowego rozkladu obcigzen
na obie gasienice ciggnika albo tez, aby obcia-
zenie gasienic bylo nie jednakbwe z przodu i z
tyly, przy tym réine po obu stronach pojazdu.
Ponadto moze byé pozadane, aby w czasie jazdy
po réwnej drodze mozna bylo yzyskiwaé réwno-
mierny rozklad obciazen, przy jezdzie po nieréw-
noSciach za§ — odpowiedni rozklad nieréwno-
mierny. W zawieszeniu wedlug wynalazku réw-

nomierny rozklad uzyskuje si¢ w ten sposob, ze
jednakowe czeSci obu ukladéw korbowych po
obu stronach, jak wykorbienia, zlgcza (ciegna)
i wahadicwo dzialajace czeSci ram gasienic, sg
jednakowo dlugie i ze wykorbienia oraz ciggna
umieszczone sg symetrycznie wzgledem linii, 13-
czacej o§ wykorbiona i punkt zaczepiexiia ciggna
na wahaczu, przy czym linie Igczace tworza
z kazdym wahaczem kat 90° lub wigcej stopni,
przy czym aby zar6wno w czasie jazdy na réw-
nej drodze, jak i przy wychylaniy si¢ ram pro-
wadzacych gasienice, wystepowal jedaakowy,
przynajmniej w przyblizeniu, rozklad obcigzen
na kazdg gasienice wzdhiz niej i na obie strony.
Kat utworzony przez wykorbienia, ktéry jest
rozwarty i mniejszy niz 180° wybrany jest tak,
aby stosunek czynnej dtugosci wykorbien do
czynnej dlugo$ci wahaczy zaréwno w ich Srod-
kowym polozeniu, jak i przy polozeniu z wychyl-
nymi wahaczami byt jednakowy lub w przybli-
zeniu jednakowy. Nier6éwny rozklad obciazenia
zar6wno przy jezdzie po rownej drodze, jak
i przy wychylaniu sie ram ggsienic, mozna uzys-
ka¢ w granicach kazdej. z gasienic lubpomiedzy
gasienicami przez odpowiednig zmiane kata po-
miedzy wykorbieniami i przez zmiane kata po-
miedzy linig ljczaca i wahaczami, albo za po-
mocg obu tych sposobéw i przez zréznicowanie
wymiaréw jednej lub wiecej cze§ci ukladu kor-

" bowego..

Korzystne jest wykonanie osi wykorbionej
w postaci drazka skretnego, podpartego na ka-
dlubie . pojazdu i umieszczonego poprzecznie do
kierunku jazdy, przy cZzym na koricu tego drgzka
osadzone s3j state korby. Jednakze mozna réw-

‘niez stosowaé korby wahliwe podparte na ka-

2

dlubie, przy czym ich wzajemne polgczenie moze
stanowi¢ sztywna oS.

Celem umozliwienia zmian rozstawienia kot
jest takze korzystne osadzi¢ korby na osi z moz-
liwoscia przesuwu wzdluinego oraz nada¢ im
moznofé zamocowania w kazdym polozeniu.

Na rysunku przedstawiono wynalazek w czte-
rech wykonaniach przykiadowych, przy czym
fig. 1 przedstawia widok z boku pierwszej od-
miany wykonania wynalazku, fig. 2 — jej cze$-
ciowy widok z géry, fig. 3 — przekrdj wzdluz
1inii I7I —III na fig. 2, fig. 4 — czesciowy widok
z boku innego przykladowego wykonania wyna-
lazku, fig. 5 — widok tego wykonania z géry,
fig. 6 — przekr6j urzadzenia wedilug wynalazku
w dalszym wykonaniu, fig. 7 — przekr6j wzdiuk
osi wykorbionej dalszego przykladu wykonania.

Na kadlubie 1 osadzona jest o§ napedowa 2,
a na niej kola 3 i 4, napedzajgce gasienice 5 1 6.



Na osi 2 znajdujg si¢ ponadto ramy prowadzace
7 i 8 ggsienic 5 i 6, ktére s3 wahliwe w plasz-
czyznach pionowych. Na tylnych koncach tych
ram znajdujg sie lozyska 9, 10 i 11. Na fig. 2
rama 7 podparta jest jednostronnie na osi 2
w lozysku 9. W ramach 7 i 8 s3 umieszczone
z przodu kola 12 i 13 oraz obrotowo osadzone
rolki prowadzace 14 gasienic 5 i 6.

Celem przejmowania uderzen i wstrzgséw wy-
stepujacych w czasie jazdy ramy prowadzace 7
i 8 gasienic zawieszone sa3 w dwoéch pierwszych
przyktadach wykonania (fig. 1 —5) na wsp6lnej
osi wykorhionej, utworzonej z drgzka skretnego
15, zamocowanej w Yogyskach 16 i 17. Drazek
skretny 15 umozliwia zarazem réwnolegle pro-
wadzenie ram prowadzacych 7 i 8. Drazek skre-
tny 15 jest na obu koncach potaczony sztywno
z korbami, ktére sg skierowane w przeciwnych
kierunkach i z ktérych kazda posiada piaste 18
lub 19, zaklinowang na drgzku skretnym, oraz
dwa ramiona 20 lub 21 twaorzace korby. W ten
spos6b korby uzyskujg ksztalt widlasty. Korby
20 i 2] s polaczone przegubowo za pomocy cie-
giet 22 i 23 z ramami prowadzacymi 7 i 8. Ramy
prowadzace ggsienice tworzg wahacze ukladu
korbowego. Potgczenie pomiedzy korbami a cie-
gnami i ciegnami a ramami prowadzacymi ga-
sienic stanowig sworznie 24 i 25 lub 26 i 27, przy
czym ciegla 22 i 23 posiadaja odpowiedme roz-
widlenia do ich umieszczenia.

W przykladowym wykonaniu wedlug fig. 1 do
3 kort;y 20 oraz 21 umieszczone sg symetrycznie
wzgledem linii pionowej, poprowadzonej przez
Srodek drazka skretnego 15. Obie korby 20 i 21
tworzg ze sobg kat mniejszy od 180*. Przy usta-
wieniu wedlug fig. 2 linia 30, taczaca Srodek osi
sworznia 26 ze §rodkiem osi sworznia 24, prze-
cina o§ podtuzng drazka skretnego 15 w jej §rod-
ku, mianowicie w punkcie 31. Cigezar wozu roz-
klada sie przy tym po polowie na obie ramy
718

W przykladowym wykonaniu wedtug fig. 4 i 5
lewa korba 32 jest dluzsza niz prawa 33, a ciggla
34 i 35, laczace przegubowo za poSrednictwem
sworzni 36 i 37 oraz 38 i 39 ramy prowadzace
7 i 8 gasienic z korbami, umieszczone sg pionowo
tak, ze ich sworznie 38 i 39 umieszczone sa
w réznych odlegloSciach od drazka skretnego 15.
W tym przypadku linia 40, lgczaca §rodki swo-
rzni 36 i 37, przecina 0§ podiuing drazka skre-
tnego 15 na prawo od Srodka tego drazka, mia-
nowicie w punkcie 41. Przy takim ukladzie cie-
zar pojazdu'rozklada sie niejednakowo na ramy
prowadzace 7 i 8, mianowicie rama 8 jest wiecej
obcigzona od ramy 7, poniewaZ teoretyczny punkt

podparcia kadiuba pojazdu zna]dlue sig blizej

‘ramy prowadzgcej 8.

W wykonaniu wedlug fig. 6 korby 42 sg pod-
parte wahliwie na obudowie osi 43 i polgczone
ze sohg sztywno osig 44, W tym celu na aobudo-
wie ogi 43 umieszczona jest z kazdej strony obro-
towo tuleja 45, posiadajgca na obwodgzie rowki
klinowe 46. Na tulejach 45 osadzone sg na tych
klinach korby 42. Tuleje 45 sg szersze od korb
42 tak, aby te ostatnie mogly byé przy zmianie
rozstawienia ggsienic pojazdu odpowiednio roz-
suwane na boki. Tuleje 45 sg polaczone za po-
mocy Srub z kolnierzem 48, nasadzonym na of 44

' i zaopatrzonym na koficu w wieloklin 49. W tym

wykonaniu ciegla 50 s3 polgczone z ramami pro-
wadzgcymi gasienic 51 za pomocg pidérowych re-
soréw 52.

Na fig. 7 przedstawiono dalsza odmiane wy-
konania wynalazku, przy czym poprzeczna rur
55, sztywno osadzona w dolnej czeSci kadtuba.

‘pojazdu, stanowi podparcie korb 56 i 57 piast

osadzonych na niej wahliwie za posrednictwem
lozysk 58 i 59. Korby 56 i 57 sg przy tym poia-
czone za pomocy drazka skretnego 60, umiesz-
czonego wewnatrz rury 55, stanowigeej oS.
Zastrzezenia patcntowe

1. Zawieszenie nadwozia pojazdéw mechanicz-
nych na padwoziu za pomocg osi z wykorbie-
niami, w szczegélnosSci do pojazdéw gasieni-
cowych, znamienne tym, ze korby (20, 21)
wzglednie (32, 33) zwrécone sg w przeciwnych
kierunkach i polgczone z ramami prowadza-
cymi (7, 8) gasienic za posrednictwem ciegiet
(22, 23 lub 34, 35).

2. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze kat utworzony przez korby (20, 21) jest roz-
warty.

3. Zawieszenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze o§ laczaca korby (20, 21 lub 32, 33)
stanowi drazek skretny (15), umieszczony po-
przecznie do kierunku jazdy, osadzony na ka-
dlubie (1) pojazdu.

4. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze korby (42) osadzone s na kadlubie (1)
obrotowo i polgczone wzajemnie sztywng osig
(44), przy czym ciegla (50) korb (42) oparte s3
na ramach prowadzacych gasienic za pomocg
resoréw (52).

5. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze korby (56, 57) umieszczone sa obrotowo na
osi rury (55), osadzonej sztywno na kadtubie
(1) pojazdu, i polgczone ze soba za pomoca
drazka skretnego (60), umieszczonego we-
wnatrz osi rury (55).
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