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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvor-
richtung fir einen Turfligel einer TlUranordnung mit
Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1. Zudem
betrifft die Erfindung eine Turanordnung mit einem Rah-
men und mindestens einem schwenkbar am Rahmen
gelagerten Turfligel mit den Merkmalen des nebenge-
ordneten Anspruchs.

[0002] Eine Verriegelungsvorrichtung der eingangs
genannten Art ist aus dem Stand der Technik bekannt,
bspw. aus EP 3748 109 A1. Darin ist eine Verriegelungs-
vorrichtung mit einem Stulp, einem am Stulp befestigten
Hauptschloss und mehreren am Stulp befestigten Ne-
benschldssern offenbart, die Uber Treibstangen mit dem
Hauptschloss gekoppelt sind. Hiermit kann eine sichere
und zuverlassige Verriegelung erreicht werden. Eine
Montage am Turfligel erfolgt iblicherweise mit vollstan-
dig vormontierter Verriegelungsvorrichtung. Dies stellt
entsprechende Anforderungen an Ausfrasungen im Tr-
fligel. Fur eine Wartung oder einen Austausch von
Schlosskomponenten sind ein Ausbau und ggf. ein zu-
mindest teilweises Zerlegen der Verriegelungsvorrich-
tung erforderlich.

[0003] EP 3045 624 A1 offenbart ein an einem Fligel
montierbares Schloss mit einem Riegelelement, wobei
das Riegelelement Gber eine Schlossmechanik betatigt
werden kann. Das Schloss verfiigt zudem Uber eine
Schnittstelle zum AnschlieRen einer Treibriegelvorrich-
tung mit einer Riegelstange. Die Schnittstelle weist ein
mit der Schlossmechanik verbundenes Anschlussele-
ment und eine im Schlossgehduse des Schlosses ange-
ordnete Offnung auf, wobei beim AnschlieRen der Trei-
briegelvorrichtung ein Getriebeelement die Offnung
durchgreift und mit dem Anschlusselement verbunden
wird. Zum Lésen der Treibriegelvorrichtung vom Schloss
ist eine Demontage erforderlich.

[0004] EP 2405 086 A2 offenbart ein Eckschloss mit
einem Schlosskasten und einer darin angeordneten
Schlossmechanik, wobei am Schlosskasten ein Adapter
angeordnet ist, um einen Kugelkopf eines Treibriegels
aufzunehmen.

[0005] Eine Verriegelungsbetatigungsvorrichtung ist
offenbart in DE 10 2011 050 226 A1. Diese weist eine
Treibstange auf, wobei ein Riegel mit seinem Verbin-
dungselement in eine Offnung an der Treibstange eins-
etzbar und durch Drehen daran befestigbar ist.

[0006] US 7 404 306 B2 zeigt eine Mehrpunktverrie-
gelung mit einem Hauptschloss, welches Uber eine
Schlossmechanik Treibstangen antriebt, die an ihrem
vom Hauptschloss abgewandten Ende einen Adapter
aufweisen. Dieser Adapter weist eine Aufnahme auf, in
die ein Vorsprung eines Treibriegels eingesteckt und
befestigt werden kann.

[0007] DE 2222 839 A1 offenbart einen Dreh-Kippbe-
schlag mit einer Treibstange sowie einem oberen und
unteren Eckbeschlagteil. Zur Verbindung der Treibstan-
ge mit den Eckbeschlagteilen weist die Treibstange ein
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Grobraster und die Kupplungsenden der Eckbeschlag-
teile eine Feinverzahnung auf. Uber Adapterstiicke, die
an einer Seite Kupplungszapfen und an der anderen
Seite eine Feinverzahnung aufweisen, wird die Treib-
stange mit den Eckbeschlagteilen verbunden.

[0008] DerErfindungliegtdie Aufgabe zugrunde, Mon-
tage und Wartung einer Verriegelungsvorrichtung zu
Erleichtern. Insbesondere ist wiinschenswert, dass ein
oder mehrere Treibriegel auf einfache Weise an eine
Antriebseinrichtung der Verriegelungsvorrichtung ange-
koppelt und bei Bedarf abgekoppelt werden kdnnen.
[0009] Die Erfindung I6st diese Aufgabe durch eine
Verriegelungsvorrichtung mit den Merkmalen des An-
spruchs 1. Die Verriegelungsvorrichtung ist fur einen
Tarfligel einer Tdranordnung eingerichtet und/oder be-
stimmt. Die Verriegelungsvorrichtung weist einen Stulp,
eine am Stulp befestigte Antriebseinrichtung, mindes-
tens eine sich entlang einer Langsrichtung (Stulplangs-
richtung bzw. Treibstangenlangsrichtung) erstreckende
Treibstange und mindestens einen Treibriegel auf.
[0010] Die mindestens eine Treibstange ist jeweils
mittels der Antriebseinrichtung antreibbar und bei einem
Antrieb mittels der Antriebseinrichtung entlang der
Langsrichtung verlagerbar.

[0011] Die Treibstange ist mittels am Stulp angekop-
pelten Fihrungselementen am Stulp gefihrt.

[0012] Andermindestens einen Treibstange istjeweils
eine Koppeleinrichtung zur Ankopplung von jeweils ei-
nem der Treibriegel befestigt. Die Koppeleinrichtung
weist jeweils eine Aufnahme auf, in die der Treibriegel
mit einem Endabschnitt einflhrbar ist. Die Koppelein-
richtung und der Treibriegel sind jeweils derart einge-
richtet, dass der Treibriegel beim Einfiihren des Endab-
schnitts in die Aufnahme durch Verrasten mit der Kop-
peleinrichtung gekoppelt bzw. an der Koppeleinrichtung
befestigt wird. Mit anderen Worten wird der Treibriegel
beim Einschieben des Endabschnitts in die Aufnahme an
bzw. mit der Koppeleinrichtung verrastet (Herstellen ei-
ner formschlissigen Verbindung in Form einer Rastver-
bindung).

[0013] Durch die vorgeschlagene Verriegelungsvor-
richtung kann eine automatische Ankopplung bzw. Ver-
bindung des Treibriegels an bzw. mit der Koppeleinrich-
tung erfolgen, und zwar ohne Schrauben zu missen oder
ohne sonstige Montageschritte beachten zu missen. Die
Ankopplung erfolgt durch ein bloRes Zusammenstecken
von Treibriegel und Koppeleinrichtung. Infolge der ver-
einfachten Montage lasst sich eine Montagezeitreduk-
tion erzielen. Aufgrund der vergleichsweise einfachen
Bewegung der Kopplung (Einfihren bzw. Zusammen-
stecken) Iasst sich eine Montage der Verriegelungsvor-
richtung deutlich leichter automatisieren.

[0014] Die Aufnahme, in die der Treibriegel mit einem
Endabschnitt einfihrbar ist, ist, vorzugsweise aus-
schlief3lich, in Richtung der Langsrichtung offen, insbe-
sondere von der Antriebseinrichtung abgewandt.
[0015] Im Rahmen einer bevorzugten Ausgestaltung
kann die Koppeleinrichtung derart eingerichtet sein, dass
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die Kopplung des Treibriegels an bzw. mit der Koppelein-
richtung reversibel I6sbar ist. Mit anderen Worten kann
der Treibriegel nach einem Verrasten an bzw. mit der
Koppeleinrichtung reversibel von der Koppeleinrichtung
geldst werden. Dies begunstigt eine Demontage bzw.
eine Wartung des oder der Treibriegel.

[0016] In vorteilhafter Weise kann die Koppeleinrich-
tung ein Gehause aufweisen, in welchem ein Rastele-
ment zur Ankopplung des Treibriegels verschieblich ge-
lagertist, wobei das Rastelement zwischen einer Koppel-
stellung, in welcher das Rastelement entlang einer Ver-
lagerungsrichtung zur Kopplung mit dem Treibriegel in
die Aufnahme eingreift, und einer Freigabestellung ver-
lagerbarist, inwelcher das Rastelement zur Entkopplung
des Treibriegels die Aufnahme freigibt (Rastelementistin
Freigabestellung zumindest teilweise oder vollstandig
aus der Aufnahme heraus verlagert). Durch das Rast-
element Iasst sich eine konstruktiv einfache und stabile
Ankopplung des Treibriegels an der Koppeleinrichtung
realisieren. Ist ein Endabschnitt bzw. Einfihrabschnitt
des Treibriegels in die Aufnahme eingefiihrt oder einge-
steckt, kann das Rastelement in die Koppelstellung ge-
bracht werden. Das Rastelement kann dann zur Ankopp-
lung des Treibriegels in eine im Endabschnitt des Trei-
briegels ausgebildete Offnung bzw. einen dort ausge-
bildeten Durchgang eingreifen.

[0017] Im Konkreten kann die Verlagerungsrichtung,
entlang der das Rastelement verlagerbar ist, orthogonal
zur Langsrichtung orientiert sein, entlang der sich die
mindestens eine Treibstange erstreckt. Unabhangig da-
von ist die Koppeleinrichtung vorzugsweise derart ein-
gerichtet, dass das Rastelement in der Freigabestellung
zur Treibstange hin verlagert ist und/oder in der Koppel-
stellung von der Treibstange weg verlagert ist. Mit ande-
ren Worten befindet sich das Rastelement in der Koppel-
stellung weiter weg von der Treibstange als in der Frei-
gabestellung.

[0018] InzweckmaRiger Weise kann das Rastelement
mittels eines Federelements, insbesondere mittels einer
vorzugsweise schraubenférmigen Druckfeder, in die
Koppelstellung vorgespannt sein, insbesondere also
von der Treibstange weg. Dadurch wird das Rastelement
zuverlassig in der Koppelstellung gehalten. Zudem wird
ein automatisches Verrasten bzw. Einrasten des Trei-
briegels an der Koppeleinrichtung begiinstigt. Im Ge-
hause der Koppeleinrichtung kénnen zur Anordnung
des Federelements eine Federaufnahme oder Federa-
ufnahmeabschnitte ausgebildet sein. Das Federelement
kann sich einends am Rastelement und andernends an
einem Gehauseabschnitt oder an der Treibstange ab-
stlitzen, an der die Koppeleinrichtung befestigt ist.
[0019] Im Rahmen einer bevorzugten Ausgestaltung
kann das Rastelement eine Einflihrschrage aufweisen,
so dass das Rastelement durch Einfllhren des Endab-
schnitts des Treibriegels in die Ausnehmung aus der
Koppelstellung in Richtung der Freigabestellung verla-
gerbar ist. Dies beglinstigt eine automatische Ankopp-
lung des Treibriegels an der Koppeleinrichtung. So kann
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durch Einflihren bzw. Einschieben des Endabschnitts
der Treibstange das Rastelement aus der Koppelstellung
angehoben werden.

[0020] Invorteilhafter Weise kann das Rastelementan
seinem distalen (der Aufnahme der Koppeleinrichtung
zugewandten) Ende ein erstes Profilmerkmal aufweisen,
wobei die Aufnahme ein mit dem ersten Profilmerkmal
korrespondierendes, insbesondere komplementares,
zweites Profilmerkmal aufweisen kann, wobei das erste
Profilmerkmal und das zweite Profilmerkmal ineinander
greifen, wenn sich das Rastelement in der Koppelstel-
lung befindet. Somit kann ein "Verkippschutz" realisiert
werden, da durch den Eingriff des ersten Profilmerkmals
und des zweiten Profilmerkmals ein "Verkippen" des
Rastelements beim Einfliihren und/oder Herausziehen
des Treibriegels weitestgehend verhindert werden kann.
Das erste Profilmerkmal (Rastelement) kann als Aus-
nehmung mit randseitigen, die Ausnehmung tberragen-
den Wandabschnitten ausgebildet sein. Das zweite Pro-
filmerkmal kann als Vorsprung mit randseitiger Vertie-
fung, bspw. in U-Form, ausgebildet sein.

[0021] InzweckmaRiger Weise kann das Rastelement
an seinem proximalen (der Treibstange zugewandten)
Ende einen Gewindeabschnitt aufweisen und die Treib-
stange und/oder der Stulp kénnen jeweils einen mit dem
Gewindeabschnitt fluchtenden Durchgang aufweisen, so
dass ein Betatigungselement, welches einen mit dem
Gewindeabschnitt korrespondierenden Gegengewinde-
abschnitt aufweist, durch den Durchgang hindurchge-
fuhrt und an den Gewindeabschnitt angekoppelt werden
kann. Dies erlaubt eine Betatigung des Rastelements
durch die Treibstange und/oder den Stulp hindurch "von
aufden". Somit kann mittels des angekoppelten Betati-
gungselements das Rastelement (durch Stulp und/oder
Treibstange hindurch) betatigt werden, bspw. von der
Koppelstellung in die Freigabestellung verlagert werden.
Dies erlaubt ein Entkoppeln bzw. eine Entnahme des
Treibriegels im an oder in einer Tlranordnung einge-
bauten Zustand der Verriegelungsvorrichtung (kein Aus-
bau und keine Demontage der Verriegelungsvorrichtung
erforderlich).

[0022] Im Konkreten kann der Gewindeabschnitt als
Bohrung mit einem Innengewinde ausgebildet sein un-
d/oder das Betatigungselement mit Gegengewindeab-
schnitt kann als Schraube mit einem AuRengewinde
ausgebildet sein. Dies tragt zu einer kompakten, kon-
struktiv einfachen und stabilen Ankopplung des Betati-
gungselements an das Rastelement bei.

[0023] Vorzugsweise kann die Bohrung mit Innenge-
winde in einem zapfenférmigen, vorzugsweise von dem
Rastelement abragenden, Abschnitt ausgebildet sein,
wobei das Federelement den zapfenférmigen Abschnitt
umgibt. Dies erlaubt eine besonders kompakte Anord-
nung von Federelement, insbesondere Druckfeder, und
Bohrung mit Innengewinde. Die Schraube mit Au3enge-
winde kann somit durch den freien Innenraum ("Auge")
des Federelements hindurchgefihrt und in die Bohrung
mit Innengewinde eingeschraubt werden.
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[0024] Im Konkreten kann das Rastelement einen
Querschnitt aufweisen, welcher durch zwei einander ge-
genuberliegende, vorzugsweise zueinander parallele,
Flachseiten und zwei einander gegentiberliegende, die
Flachseiten miteinander verbindende Schmalseiten be-
grenzt wird, wobei die Schmalseiten eine abgerundete
Kontur aufweisen. Dies tragt zu einer verbesserten Ab-
stlitzung des Rastelements im Gehause der Koppelein-
richtung bei, wobei das Gehause mit vergleichsweise
geringen Wandstarken ausgebildet werden kann. Die
abgerundete Kontur der Schmalseiten kann jeweils ins-
besondere bogenférmig oder halbkreisformig ausgebil-
det sein. Im Gehause der Koppeleinrichtung kann eine
Rastelementfiihrungs6ffnung ausgebildet sein, die zu-
mindest abschnittsweise einen zum Rastelement kom-
plementaren Querschnitt aufweist. In Flachseiten der
Rastelementfihrungséffnung kénnen Federaufnahme-
abschnitte fur das Federelement ausgebildet sein.
[0025] Im Rahmen einer bevorzugten Ausgestaltung
kann die Aufnahme derart an der Koppeleinrichtung an-
geordnet sein, dass ein an die Koppeleinrichtung ange-
koppelter Treibriegel an der vom Stulp abgewandten
Seite der Treibstange von der Treibstange weg versetzt
angeordnet ist. Dies erlaubt eine relativ zur Treibstange
bzw. zum Stulp versetzte Anordnung des Treibriegels.
Dadurch ist eine verdeckt liegende Anordnung des Trei-
briegels méglich (Treibriegel ist in das Innere des Turfl-
gels hinein versetzt, bspw. in einen seitlich abgeschlos-
senen und endseitig offenen Treibriegelkanal im
Turflugel).

[0026] Inzweckmaliger Weise kann das Gehause der
Koppeleinrichtung einen Flanschabschnitt zur Befesti-
gung der Koppeleinrichtung an der Treibstange aufwei-
sen, insbesondere durch Vernieten oder Verschrauben.
Dies erlaubt eine konstruktiv einfache und stabile Befes-
tigung der Koppeleinrichtung an der Treibstange.
[0027] In vorteilhafter Weise kann der Treibriegel ei-
nen Endabschnitt (Einsteckabschnitt), einen Verbin-
dungsabschnitt und/oder einen Riegelabschnitt aufwei-
sen. Der Endabschnitt (Einsteckabschnitt) dient zur An-
kopplung des Treibriegels an die Koppeleinrichtung. Der
Riegelabschnitt dient zum verriegelnden Eingriff mit ei-
nem Tlrrahmen (Riegelabschnitt ragt an der Oberseite
aus einem Fligel bzw. Turfligel hervor) oder mit dem
Untergrund (Riegelabschnitt ragt an der Unterseite aus
einem Fllgel bzw. Turfligel hervor). Der Riegelabschnitt
kann eine groRere Dicke als der Endabschnitt und/oder
der Verbindungsabschnitt aufweisen. Der Verbindungs-
abschnitt liegt zwischen Endabschnitt (Einsteckab-
schnitt) und Riegelabschnitt und verbindet den Endab-
schnitt mit dem Riegelabschnitt. Im Endabschnitt (Ein-
steckabschnitt) kénnen ein oder mehrere Aussparungen
oder Durchgange zum Eingriff mit dem Rastelement
ausgebildet sein.

[0028] Der Riegelabschnitt und der Verbindungsab-
schnitt kdnnen jeweils eine (korrespondierende) Verzah-
nung aufweisen, mittels der die beiden Abschnitte mit-
einander koppelbar oder gekoppelt sind. Dies tragt zu
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einer besonders stabilen Kopplung von Riegelabschnitt
und Verbindungsabschnitt bei. Optional kénnen der Rie-
gelabschnitt und der Verbindungsabschnitt derart aus-
gebildet sein, dass diese in unterschiedlichen axialen
Uberlappungen miteinander koppelbar sind. Dies erlaubt
eine Langeneinstellung des Treibriegels, indem der Rie-
gelabschnitt und der Verbindungsabschnitt mit unter-
schiedlichen (axialen) Uberlappungen gekoppeltwerden
kénnen. Alternativ hierzu kénnen der Riegelabschnitt
und der Verbindungsabschnitt fest miteinander verbun-
den, bspw. vernietet, sein.

[0029] Im Rahmen einer moglichen Ausgestaltung
kann es sich bei der Antriebseinrichtung, die die mindes-
tens eine Treibstange antreibt, um einen elektrischen
Motorantrieb handeln.

[0030] Ebenfalls denkbar ist, dass die Antriebseinrich-
tung als Einsteckschloss mit einem oder mehreren Rie-
gelelementen (Falle und/oder Riegel) ausgebildet ist,
wobei das Einsteckschloss eine Schlossnuss und/oder
einen SchlieRzylinder aufweist und das Schlossgetriebe
des Einsteckschlosses Uiber zumindest eine oder beide
dieser Komponenten betatigbar ist. Bei einem Antrieb
des Schlossgetriebes erfolgt auch ein Antrieb der einen
oder mehreren Treibstangen. Das Einsteckschloss kann
(sozusagen als "Aktivschloss") an einem Aktivfligel
(Gangfliigel) angeordnet sein.

[0031] Die Antriebseinrichtung kann auch als Passiv-
schloss mit Fallenaufnahme und/oder Riegelaufnahme
ausgebildet sein, welche vorzugsweise mit einem Fallen-
und/oder einem Riegelauswerfer ausgestattet sind. Das
Passivschloss kann mittels einer Betatigungseinrich-
tung, bspw. einer Handhabe, betatigt und hiertiber ein
Schlossgetriebe des Passivschlosses angetrieben wer-
den. Bei einem Antrieb des Schlossgetriebes erfolgt
auch ein Antrieb der einen oder mehreren Treibstangen.
[0032] Die Verriegelungsvorrichtung kann optional ei-
ne Einfihr- oder Zentrierhilfe aufweisen. Die Einfiihr-
oder Zentrierhilfe kann in einem Treibstangenkanal einer
Tdranordnung angeordnet und/oder befestigt sein. Die
Einflihr- oder Zentrierhilfe kann jeweils ortsfest in einem
Riegelkanal angeordnet und/oder befestigt sein, wobei
die Einfiihr- oder Zentrierhilfe einen Durchgang fiir den
Treibriegel aufweist. Der Durchgang der Einflhr- oder
Zentrierhilfe kann sich entgegen der Einflhrrichtung,
bspw. ausgehend vom Treibriegelquerschnitt, erweitern,
vorzugsweise konisch erweitern (konischer Einfiihrab-
schnitt des Durchgangs). Hierdurch kann ein einzufihr-
ender Treibriegel mit seinem freien Ende (Endabschnitt)
durch den beschriebenen Einfihrabschnittin den Durch-
gang eingefuhrt und dadurch zentriert werden. Dies er-
leichtert ein Einflhren des Treibriegels in die Aufnahme
der Koppeleinrichtung.

[0033] Die Aufnahme der Koppeleinrichtung kann als
Schlitz bzw. Aufnahmeschlitz fiir den Endabschnitt aus-
gebildet sein. Unabhangig davon kann die Aufnahme der
Koppeleinrichtung eine Einfuhrschrage aufweisen. Die
Einfiihrschrage kann sich entgegen der Einfihrrichtung
des Treibriegels erweitern, vorzugsweise konisch erwei-
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tern (Abschragung der Offnungsberandung der Aufnah-
me). Dies erleichtert ein Einflihren des Treibriegels (End-
abschnitt) in die Aufnahme der Koppeleinrichtung, und
zwar ohne zusatzliche Bauteile (Anzahl der Bauteile der
Verriegelungsvorrichtung kann gering gehalten werden).
[0034] Wie oben bereits angedeutet, kann die Verrie-
gelungsvorrichtung zwei Treibstangen, zwei Koppelein-
richtungen und zwei Treibriegel aufweisen. Die Verrie-
gelungsvorrichtung kann somit ausgebildet sein als Ver-
riegelungsvorrichtung fir einen Turfligel einer Turan-
ordnung, mit einem Stulp, einer am Stulp befestigten
Antriebseinrichtung, und zwei sich jeweils entlang einer
(Stulp-/Treibstangen-)Langsrichtung erstreckenden
Treibstangen, wobei die Treibstangen jeweils mittels
der Antriebseinrichtung antreibbar und bei einem Antrieb
mittels der Antriebseinrichtung entlang der Langsrich-
tung verlagerbar sind, wobei an den beiden Treibstangen
jeweils eine Koppeleinrichtung zur Ankopplung eines
Treibriegels befestigt ist, wobei die Koppeleinrichtungen
jeweils eine Aufnahme aufweisen, in die jeweils einer der
Treibriegel mit einem Endabschnitt einfiihrbar ist, wobei
die Koppeleinrichtungen und die Treibriegel jeweils der-
art eingerichtet sind, dass der jeweilige Treibriegel beim
Einfihren des Endabschnitts in die jeweilige Aufnahme
durch Verrasten mit der Koppeleinrichtung gekoppelt
wird.

[0035] Die Verriegelungsvorrichtung kann optional als
Treibriegelschloss oder als Mehrpunktverriegelung aus-
gebildet sein.

[0036] Die eingangs genannte Aufgabe wird auch
durch eine Turanordnung mitden Merkmalen des neben-
geordneten Anspruchs gel6st. Die Turanordnung weist
einen Rahmen und mindestens einen schwenkbar am
Rahmen gelagerten Turfligel auf. Der Turfliigel umfasst
jeweils eine Verriegelungsvorrichtung mit einem oder
mehreren der voranstehend beschriebenen Aspekte.
Hinsichtlich der damit erzielbaren Vorteile sei auf die
diesbeziiglichen Ausflihrungen zur Verriegelungsvor-
richtung verwiesen.

[0037] Die Tlranordnung kann einen Trfligel (einfli-
gelige Turanordnung) oder zwei Turfligel (zweiflligelige
Tiuranordnung) aufweisen. Bei einer zweiflligeligen Tiir-
anordnung kann nur einer der Turfligel mit der Verrie-
gelungsvorrichtung ausgestattet sein, wobei es sich bei
diesem einen Turfluigel um den Gangfliigel (Aktivfligel)
oder um den Standfliigel (Passivflliigel) handeln kann.
Eine Ausgestaltung des Standflligels mit der Verriege-
lungsvorrichtung erlaubt eine Verriegelung (Treibriegel)
des Standfligels an dessen Bandgegenseite. Dies tragt
zu einer stabilen Verriegelung des Gangfliigels am
Standfliigel bei. Eine Ausgestaltung des Gangfliigels
mit der Verriegelungsvorrichtung beglnstigt eine Ab-
dichtung zwischen Gangfliigel und Rahmen, insbeson-
dere bei Ttren mit mehr als 2 Metern Hohe (hohe Wind-
lasten).

[0038] Ebenfalls denkbar ist, dass bei einer zweifllige-
ligen TlUranordnung beide Turfligel mit einer Verriege-
lungsvorrichtung ausgestattet sind. Dies tragt zu einer
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hohen Sicherheit und einer weitgehenden Abdichtung
der Turfligel relativ zum Turrahmen bei. Die Antriebsein-
richtung der Verriegelungsvorrichtung des Standfliigels
kann als Passivschloss mit Fallen- und/oder Riegelauf-
nahme ausgebildet sein, welches optional einen Fallen-
und/oder Riegelauswerfer aufweisen kann. Die Antrieb-
seinrichtung der Verriegelungsvorrichtung des Gangfli-
gels kann als Aktivschloss mit Falle und/oder Riegel
ausgebildet sein, die in Geschlossenstellung der Tur-
fligel jeweils mit der Fallen- und/oder Riegelaufnahme
des Passivschlosses fluchten und in diese eindringen
kdénnen. Aktivschloss und Passivschloss kénnen so aus-
gebildet sein wie oben beschrieben.

[0039] Im Rahmen einer bevorzugten Ausgestaltung
kann im Tirfligel eine Ausnehmung fir die Antriebsein-
richtung, eine Aussparung fiir den Stulp, mindestens
eine weitere Aussparung flr die Koppeleinrichtung un-
d/oder mindestens ein Riegelkanal (zur verdeckt liegen-
den Montage) fuir den Treibriegel ausgebildet sein. Dies
tragt zu einer Integration der Komponenten der Verrie-
gelungsvorrichtung in den Tiirfligel bei. Dadurch kénnen
die Komponenten der Verriegelungsvorrichtung in den
Tarfligel integriert werden, so dass diese vor Umge-
bungseinflissen und Manipulationen geschitzt sind.
[0040] Die Erfindung wird auerdem durch ein Ver-
fahren zur Montage einer Verriegelungsvorrichtung an
einer TlUranordnung gelost.

[0041] Hierbei handelt es sich um ein Verfahren zur
Montage einer erfindungsgemafRen Verriegelungsvor-
richtung gemaR einer der voranstehend beschriebenen
Ausgestaltungen an einer Turanordnung mit mindestens
einem Rahmen und einem schwenkbar am Rahmen
gelagerten Turfligel, wobei das Verfahren die folgenden
Schritte umfasst:

a. Einfihren der Antriebseinrichtung in eine Aus-
nehmung fur die Antriebseinrichtung und der min-
destens einen Koppeleinrichtung in mindestens eine
weitere Aussparung und Einsetzen des Stulps in
eine Aussparung am Turfliigel fiir den Stulp;

b. zumindest teilweises Verschrauben des Stulps
am Turfligel;

c. Einschieben mindestens eines Treibriegels in je-
weils einen am Turfligel ausgebildeten Riegelkanal
fur den Treibriegel; und

d. Einflhren eines Endabschnitts des Treibriegels in
die Koppeleinrichtung, wobei der Treibriegel beim
Einfihren des Endabschnitts in eine Aufnahme der
Koppeleinrichtung durch Verrasten mit der Koppe-
leinrichtung gekoppelt wird.

[0042] Weist die Verriegelungsvorrichtung zwei Kop-
peleinrichtungen auf und sind am Turfligel zwei Riegel-
kanale vorgesehen, kdnnen zwei Treibriegel in die am
Turfligel ausgebildeten Riegelkanale fur Treibriegel ein-



9 EP 4 479 613 B1 10

geschobenwerden (ein Treibriegel pro Treibriegelkanal).
Es kann dann ein Einfiihren jeweils eines Endabschnitts
der Treibriegel in die jeweilige Koppeleinrichtung erfol-
gen, wobei der jeweilige Treibriegel beim Einfiihren des
Endabschnitts in eine Aufnahme der jeweiligen Koppe-
leinrichtung durch Verrasten mit der Koppeleinrichtung
gekoppelt wird.

[0043] Der obige Schritta. kann, sozusagen synonym,
durch das Merkmal "Positionieren der Verriegelungsein-
richtung am Turflligel" beschrieben werden, welches die
einzelnen Merkmale als Schritt a. umfasst.

[0044] Vor einem Durchfiihren von Schritt a. kann ein
Bereitstellen mindestens eines Turflligels erfolgen, wo-
bei der Turflugel eine Ausnehmung fir die Antriebsein-
richtung, eine Aussparung fur den Stulp, mindestens
eine weitere Aussparung flr die Koppeleinrichtung un-
d/oder mindestens ein Riegelkanal (zur verdeckt liegen-
den Montage) fir den Treibriegel aufweist. Sofern die
betreffende Verriegelungsvorrichtung zwei Koppelein-
richtungen aufweist, sind am Turfligel zwei weitere Aus-
sparungen fir jeweils eine Koppeleinrichtung ausgebil-
det. Sofern zwei Treibriegel vorgesehen sind, sind am
Turfligel zwei Riegelkanale fur jeweils einen Treibriegel
ausgebildet.

[0045] Die Erfindung wird nachfolgend anhand der
Figuren naher erlautert, wobei gleiche oder funktional
gleiche Elemente mit identischen Bezugszeichen ver-
sehen sind, ggf. jedoch lediglich einmal. Es zeigen:
Fig.1a eine Tlranordnung mit einem Rahmen,
zwei schwenkbar am Rahmen gelagerten
Tarfligeln, von denen einer mit einer Verrie-
gelungsvorrichtung ausgestattet ist in einer
Frontansicht;

Fig.1b den mit der Verriegelungsvorrichtung aus-
gestatteten Turfligel mit Blick auf die freie
Stirnseite des Tirfligels (Bandgegenseite);
Fig.2a,b  die Verriegelungsvorrichtung in Alleinstel-
lung mit Blick auf den Stulp (Figur 2a) und
in einer teilweise geschnittenen Seitenan-
sicht (Figur 2b);

Fig.3 die Verriegelungsvorrichtung in einer teil-
weise geschnittenen Explosionsdarstellung;
Fig.4a-c  die Koppeleinrichtung der Verriegelungs-
vorrichtung in einer perspektivischen An-
sicht (Figur 4a), in einem Langsschnitt (Fi-
gur 4b) und in einer vergroferten und ge-
schnittenen Teilansicht (Figur 4c);

Fig.5a,b  die Koppeleinrichtung der Verriegelungs-
vorrichtung in einer Explosionsdarstellung
(Figur 5a) und einer vergréfRerten Explo-
sionsdarstellung (Figur 5b);
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Fig.6a-d das Rastelement der Koppeleinrichtung in
einer isometrischen Ansicht (Figur 6a), ei-
ner perspektivischen Ansicht auf das distale
Ende des Rastelements (Figur 6b), einem
Langsschnitt (Figur 6¢) und in einer Drauf-
sicht auf das distale Ende des Rastelements

(Figur 6d);

das Gehause der Koppeleinrichtung in einer
isometrischen Ansicht (Figur 7a), einer Sei-
tenansicht (Figur 7b), einem Langsschnitt
(Figur 7c) und einer Draufsicht mit Blick
auf die Aufnahmedffnung fir das Rastele-
ment (Figur 7d);

Fig.7a-d

Fig.8 einen Langsschnitt durch einen Abschnitt

eines Turfligels der Turanordnung; und
Fig.9a-c  Verfahrensschritte zur Montage der Verrie-
gelungsvorrichtung an einem Turflligel einer
Tdranordnung in mehreren teilweise ge-
schnittenen Ansichten.

[0046] Figur 1a zeigt eine Turanordnung, die insge-
samt mit dem Bezugszeichen 200 bezeichnet ist. Die
Tdranordnung 200 weist einen Rahmen 202, einen ers-
ten schwenkbar am Rahmen 202 gelagerten Turfliigel
204 und einen zweiten schwenkbar am Rahmen 202
gelagerten Turfligel 206 auf. Die Turfligel 204, 206 sind
jeweils mittels Turbandern 208, 210 schwenkbar am
Rahmen 202 gelagert. Im Beispiel ist der erste Turflugel
204 mit einer Verriegelungsvorrichtung 10 ausgestattet
(in Figur 1a durch einen gestrichelten Kasten 10 ange-
deutet). Die Verriegelungsvorrichtung 10 wird weiter un-
ten genauer beschrieben.

[0047] Figur 1b zeigt den mit der Verriegelungsvor-
richtung 10 ausgestatteten ersten Turflligel 204 mit Blick
auf dessen Stirnseite 205. Dort ist ein Teil der Verriege-
lungsvorrichtung 10 zu erkennen, insbesondere deren
Stulp 12.

[0048] Die Figuren 2a, 2b und 3 zeigen die Verriege-
lungsvorrichtung 10 in unterschiedlichen Ansichten je-
weils in Alleinstellung. Die Verriegelungsvorrichtung 10
weist den Stulp 12 und eine am Stulp 12 befestigte An-
triebseinrichtung 14 auf. Die Antriebseinrichtung 14 istim
Beispiel als Einsteckschloss 15 ausgebildet, welches ein
(nicht naher dargestelltes) Schlossgetriebe 16, eine Fal-
le 17, einen Riegel 18 und eine Driickernuss 19 aufweist.
[0049] Zudem weist die Verriegelungsvorrichtung 10
im Beispiel zwei sich jeweils entlang einer Langsrichtung
20 erstreckende Treibstangen 21, 22 auf. Die Langs-
richtung 20 erstreckt sich entlang oder parallel zum Stulp
12. Die Treibstangen 21, 22 sind mittels der Antriebsein-
richtung 14 antreibbar und bei einem Antrieb mittels der
Antriebseinrichtung 14 entlang der Langsrichtung 20
verlagerbar. Im Konkreten kann durch Betatigung der
Driickernuss 19 das Schlossgetriebe 16 angetrieben
werden, wobei bspw. die Falle 17 und auch die Treibs-
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tangen 21, 22 entsprechend verlagert werden.

[0050] Die Treibstangen 21, 22 sind jeweils mit der
Antriebseinrichtung 14 gekoppelt, insbesondere an de-
ren Schlossgetriebe 16 angekoppelt, und mittels am
Stulp 12 angekoppelten Flhrungselementen 23 am
Stulp 12 geflihrt. Im Beispiel greifen die FUhrungsele-
mente 23 in entsprechende Ausnehmungen 24 in den
Treibstangen 21, 22 ein.

[0051] An den Treibstangen 21, 22 ist jeweils eine
Koppeleinrichtung 25 zur Ankopplung jeweils eines Trei-
briegels 26, 27 (vgl. Figur 1b, 9a oder 9b) befestigt.
[0052] Der Aufbau und die Funktionsweise der Kop-
peleinrichtung 25 werden unter Bezugnahme auf die
Figuren 4a bis 7d genauer beschrieben, und zwar am
Beispiel der Treibstange 22. Die Treibstange 21 und
deren Koppeleinrichtung 25 sind analog aufgebaut.
[0053] Die Koppeleinrichtung 25 weist ein Gehause
25’ auf, welches einen Flanschabschnitt 28 aufweist,
Uber den das Gehause 25 der Koppeleinrichtung 25
an der Treibstange 22 befestigt ist. Im Beispiel ist das
Gehause 25’ hierzu lber zwei Befestigungspunkte 29 an
der Treibstange 22 befestigt, bspw. verschraubt oder
vernietet (nur schematisch dargestellt).

[0054] Im Gehause 25 der Koppeleinrichtung 25 ist
eine Aufnahme 30 fur einen Endabschnitt eines Treibrie-
gels 26, 27 ausgebildet. Die Aufnahme 30 ist im Beispiel
als Aufnahmeschlitz 31 ausgebildet, der nach auf3en nur
zu seiner Einfuhréffnung 32 hin offen ist. Die Aufnahme
30 weist eine Einfiihrschrage 32’ auf, die sich entgegen
der Einfiihrrichtung des Treibriegels 26, 27 (also von der
Einfiihréffnung 32 nach aulRen) konisch erweitert. Weiter
istim Gehause 25’ eine Rastelementflihrungséffnung 33
ausgebildet, die zum Flanschabschnitt 30 (also "nach
oben" zur Treibstange 22 hin) offen ist und in die Auf-
nahme 30 mundet.

[0055] In der Rastelementfiihrungsoffnung 33 ist ein
Rastelement 50 zur Ankopplung des Treibriegels 26, 27
verschieblich gelagert. Das Rastelement 50 ist zwischen
einer Koppelstellung (vgl. Fig.4b oder 4c), in welcher das
Rastelement 50 zur Kopplung mit dem Treibriegel 26, 27
in die Aufnahme 30 eingreift, und einer (nicht gezeigten)
Freigabestellung verlagerbar, in welcher das Rastele-
ment 50 zur Entkopplung des Treibriegels 26, 27 die
Aufnahme 30 freigibt (Rastelement 50 ist in Freigabe-
stellung zumindest teilweise oder vollstandig aus der
Aufnahme 30 heraus verlagert). Die Koppeleinrichtung
25 ist derart ausgebildet, dass das Rastelement 50 in der
Koppelstellung weiter von der Treibstange 22 weg ver-
lagert ist als in der Freigabestellung.

[0056] Das Rastelement 50 ist mittels eines Federele-
ments 70, im Beispiel mit einer schraubenférmigen
Druckfeder 71, in die Koppelstellung vorgespannt, d.h.
also von der Treibstange 22 weg. Im Beispiel stutzt sich
das Federelement 70 einends an der Treibstange 22 und
andernends am Rastelement 50 ab. An der Rastelement-
fihrungsoffnung 33 sind im Beispiel Federaufnahmeab-
schnitte 35 ausgebildet (vgl. Figur 4c oder 5b), die den
Querschnitt der Rastelementfihrungséffnung 33 derart
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erweitern, dass das Federelement 70 in der Rastel-
ementfiihrungséffnung 33 angeordnet werden kann.
[0057] Das Rastelement 50 weist an seinem distalen
Ende 51 eine Einfiihrschrage 53 auf. Dadurch kann das
Rastelement 50 durch Einfihren eines Endabschnitts
des Treibriegels 26, 27 in die Ausnehmung 30 aus der
Koppelstellung (vgl. Fig.4c) in Richtung der Freigabe-
stellung verlagert werden (Freigabestellung nicht ge-
zeigt).

[0058] Das Rastelement 50 weist an seinem distalen
Ende 51 ein erstes Profilmerkmal 54 auf (vgl. Figur 4c).
Das erste Profilmerkmal 54 ist als Ausnehmung 55 mit
randseitigen, die Ausnehmung 55 tGberragenden Wan-
dabschnitten 56 ausgebildet (vgl. Figur 6b oder 6d). Die
Aufnahme 30 weist ein mit dem ersten Profilmerkmal 54
korrespondierendes, im Beispiel komplementares, zwei-
tes Profilmerkmal 57 auf. Das zweite Profilmerkmal 57 ist
als Vorsprung 58 mit randseitiger Vertiefung 59, im Bei-
spiel in U-Form, ausgebildet (vgl. Figur 7d). Das erste
Profilmerkmal 54 und das zweite Profilmerkmal 57 grei-
fen zum Erzielen eines Verkippschutzes ineinander,
wenn sich das Rastelement 50 in der Koppelstellung
befindet (vgl. Figur 4c).

[0059] Das Rastelement 50 weist an seinem proxima-
len Ende 52 einen Gewindeabschnitt 60 auf. Der Ge-
windeabschnitt 60 ist als Bohrung 61 mit einem Innen-
gewinde 62 ausgebildet. Die Bohrung 61 mit dem Innen-
gewinde 62 istim Beispiel in einem zapfenférmigen, von
dem Rastelement 50 abragenden, Abschnitt 63 ausge-
bildet, wobei das Federelement 70 den zapfenférmigen
Abschnitt 63 im zusammengebauten Zustand umgibt
(vgl. Figur 4c).

[0060] Die Treibstange 22 und der Stulp 12 weisen
jeweils einen mit dem Gewindeabschnitt 60 fluchtenden
Durchgang 12’, 22’ auf (vgl. bspw. Figur 2a, 2b und Figur
3). Somit kann ein Betatigungselement 80, welches ei-
nen mit dem Gewindeabschnitt 60 korrespondierenden
Gegengewindeabschnitt 81 aufweist, durch die Durch-
gange 12’, 22’ hindurchgefiihrt und an den Gewindeab-
schnitt 60 angekoppelt werden. Das Betatigungselement
80 mit Gegengewindeabschnitt 81 ist im Beispiel als
Schraube 82 mit einem AuRRengewinde 83 ausgebildet
(vgl. Figur 2a und 2b). Somit kann mittels des Betati-
gungselements 80 das Rastelement 50 durch Stulp 12
und Treibstange 22 hindurch betéatigt werden, bspw. von
der Koppelstellung in die Freigabestellung verlagert wer-
den. Dadurch kann ein Treibriegel 26, 27 "von aullen"
von der Koppeleinrichtung 25 abgekoppelt werden, ohne
die Verriegelungsvorrichtung 10 zu demontieren.
[0061] Das Rastelement 50 weist einen Querschnitt
auf, welcher durch zwei einander gegeniberliegende,
vorzugsweise zueinander parallele, Flachseiten 64 und
zwei einander gegeniberliegende, die Flachseiten 64
miteinander verbindende Schmalseiten 65 begrenzt
wird, wobei die Schmalseiten 65 eine abgerundete, im
Beispiel jeweils halbkreisformige Kontur aufweisen (vgl.
Figur 6d). Die Rastelementfihrungséffnung 33 weist
zumindest abschnittsweise einen zum Rastelement 50
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komplementaren Querschnitt auf (vgl. Figur 7d). In
Flachseiten 84 der Rastelementfiihrungs6ffnung 33 sind
Federaufnahmeabschnitte 35 fiir das Federelement 70
ausgebildet.

[0062] Die Aufnahme 30 ist derart an der Koppelein-
richtung 25 angeordnet, dass ein an die Koppeleinrich-
tung 25 angekoppelter Treibriegel 26, 27 an der vom
Stulp 12 abgewandten Seite der Treibstange 22 von
der Treibstange 22 weg versetzt angeordnet ist (vgl.
Figur 9c).

[0063] Der Aufbau des Treibriegels wird anhand des
Treibriegels 26 erlautert. Der Treibriegel 26 weist einen
Endabschnitt 26’ (Einsteckabschnitt), einen Verbin-
dungsabschnitt 26” und einen Riegelabschnitt 26” auf
(vgl. Figur 9b). Der Endabschnitt 26’ dient zur Ankopp-
lung des Treibriegels 26 an die Koppeleinrichtung 25. Der
Riegelabschnitt 26" dient zum verriegelnden Eingriff mit
einem Turrahmen 202 (vgl. Figur 1a und b). Der Ver-
bindungsabschnitt 26” liegt zwischen Endabschnitt 26’
und Riegelabschnitt 26" und verbindet diese miteinan-
der. Im Endabschnitt 26’ ist ein Durchgang D zum Eingriff
mit dem Rastelement 50 ausgebildet.

[0064] Die Verriegelungsvorrichtung 10 weist optional
eine Einfuhr- oder Zentrierhilfe 90 auf. Die Einfuhr- oder
Zentrierhilfe 90 kann in einem Treibstangenkanal 218
einer Turanordnung 200 angeordnet und/oder befestigt
sein (vgl. Figur 9b).

[0065] Wie zuvor bereits erlautert, ist an der Treib-
stange 22 die Koppeleinrichtung 25 zur Ankopplung
des Treibriegels 27 befestigt. Die Koppeleinrichtung 25
weist die Aufnahme 30 auf, in die der Treibriegel 27 mit
seinem Endabschnitt 27’ einfihrbar ist. Die Koppelein-
richtung 25 und der Treibriegel 27 sind derart eingerich-
tet, dass der Treibriegel 27 beim Einflihren des Endab-
schnitts 27’ in die Aufnahme 30 durch Verrasten mit der
Koppeleinrichtung 25 gekoppelt wird.

[0066] Die Koppeleinrichtung 25istderarteingerichtet,
dass die Kopplung des Treibriegels 27 an der Koppelein-
richtung 25 reversibel I6sbar ist. So kann das Betati-
gungselement 80 an das Rastelement 50 angekoppelt
und das Rastelement 50 in die Freigabestellung verlagert
werden. Ein zuvor angekoppelter Treibriegel 27 kann
somit von der Koppeleinrichtung 25 entkoppelt und ent-
nommen werden.

[0067] Figur 8 zeigt einen Abschnitt des ersten Turflu-
gels 204 in einem Langsschnitt. Im Turfligel 204 ist eine
Ausnehmung 212 fiir die Antriebseinrichtung 14 ausge-
bildet. Zudem ist im Turfligel 204 eine Aussparung 214
fur den Stulp 12 ausgebildet. Im Turfligel 204 sind weiter
zwei weitere Aussparungen 216 jeweils fiir eine Koppe-
leinrichtung 30 ausgebildet. AuRerdem sind im Turfligel
204 zwei verdecktliegende ("im Turfligel 204 nach innen
versetzte") Riegelkanale 218 jeweils fiir einen Treibriegel
26, 27 ausgebildet. Die Riegelkanale 218 erstrecken sich
jeweils von einer der weiteren Aussparungen 216 und
munden jeweils in die Oberseite 204’ bzw. die Unterseite
204” des Turfligels 204. In die Riegelkanale 218 kann
jeweils optional in den an die weitere Aussparung 216
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angrenzenden Endbereich eine Einflihr- und Zentrier-
hilfe 90 eingesetzt werden (vgl. Figur 9b). Die Einfiihr-
oder Zentrierhilfe weist einen Durchgang (ohne Bezugs-
zeichen) fur den Treibriegel 26, 27 auf. Der Durchgang
der Einflhr- oder Zentrierhilfe 90 erweitert sich im Bei-
spiel entgegen der Einfiihrrichtung ausgehend vom Trei-
briegelquerschnitt, wie oben erlautert.

[0068] In den Figuren 9a bis 9c ist das Verfahren zur
Montage einer Verriegelungseinrichtung 10 an einer Tur-
anordnung 200 veranschaulicht.

[0069] Zunachst wird zumindest eine Tlranordnung
200 mit einem Rahmen 202 und mindestens einem Tur-
fligel 204 bereitgestellt, der Ausnehmungen bzw. Aus-
sparungen aufweist wie im Zusammenhang mit Figur 8
beschrieben.

[0070] Zuvor, zeitgleich oder danach wird eine Verrie-
gelungseinrichtung 10 bereitgestellt (vgl. Figur 9a). Die-
se wird nach deren Bereitstellung am Turfligel 204 posi-
tioniert. Hierzu wird die Antriebseinrichtung 14 in die
Ausnehmung 212 eingeflhrt, die Koppeleinrichtungen
25 werden jeweils in die weiteren Aussparungen 216
eingefiihrt und der Stulp 12 wird in die Aussparung
214 eingesetzt. Die Verriegelungseinrichtung 10 ist somit
in Einbaulage am Turfligel 204 positioniert.

[0071] Hiernach wird der Stulp 12 zumindest teilweise
oder vollstandig am Turfligel 204 verschraubt. Der Stulp
12 und die daran befestigten Komponenten der Verrie-
gelungseinrichtung 10 sind somit am Turfligel 204 be-
festigt (vgl. Figur 9b).

[0072] Zuvor, zeitgleich oder danach werden die Trei-
briegel 26, 27 bereitgestellt. Nach deren Bereitstellung
werden die Treibriegel 26, 27 jeweils in einen der am
Tarfligel 204 ausgebildeten Riegelkanale 218 einge-
schoben (vgl. Figur 9b).

[0073] Im weiteren Verlauf des Einschiebens werden
die Endabschnitte der Treibriegel 26, 27 in die Koppelein-
richtung 25 eingefiihrt. Dabei werden die Treibriegel 26,
27 beim Einfiihren des jeweiligen Endabschnitts in die
jeweilige Aufnahme 30 der Koppeleinrichtung 25 durch
Verrasten mit der Koppeleinrichtung 25 gekoppelt.
[0074] Sofern einer oder beide der Treibriegel 26, 27
wieder entnommen werden soll, kann das Betatigungs-
element 80 in Form der Schraube 82 durch den Durch-
gang 12" im Stulp 12 und den Durchgang 22’ in der
Treibstange 22 in den Gewindeabschnitt 60 in Form
des Innengewindes 62 des Rastelements 50 einge-
schraubt werden. Wird die Schraube 82 dann vom Stulp
12 weg nach aufen gezogen, wird das Rastelement 50
von der Koppelstellung in Richtung der Freigabestellung
verlagert. Der betreffende Treibriegel 26, 27 kann dann
aus dem betreffenden Riegelkanal 218 herausgezogen
werden, ohne dass die Verriegelungseinrichtung 10 de-
montiert oder in Ganze vom Trfligel 204 abgenommen
werden muss.
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Patentanspriiche

1.

Verriegelungsvorrichtung (10) fir einen Turfligel
(204) einer Turanordnung (200), mit einem Stulp
(12), einer am Stulp (12) befestigten Antriebsein-
richtung (14), mindestens einer sich entlang einer
Langsrichtung (20) erstreckenden Treibstange (21,
22) und mindestens einem Treibriegel (26, 27), wo-
bei die Treibstange (21, 22) mittels der Antriebsein-
richtung (14) antreibbar und bei einem Antrieb mit-
tels der Antriebseinrichtung (14) entlang der Langs-
richtung (20) verlagerbar ist, wobei die Treibstange
(21, 22) mittels am Stulp (12) angekoppelten Fih-
rungselementen (23) am Stulp (12) gefiihrtistund an
der mindestens einen Treibstange (21, 22) jeweils
eine Koppeleinrichtung (25) zur Ankopplung von
jeweils einem der Treibriegel (26, 27) befestigt ist,
wobei die Koppeleinrichtung (25) eine Aufnahme
(30) aufweist, indie der Treibriegel (26, 27) miteinem
Endabschnitt (26’) einfiihrbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Koppeleinrichtung (25) und der
Treibriegel (26, 27) derart eingerichtet sind, dass der
Treibriegel (26, 27) beim Einflhren des Endab-
schnitts (26’) in die Aufnahme (30) durch Verrasten
mit der Koppeleinrichtung (25) gekoppelt wird.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Koppeleinrich-
tung (25) derart eingerichtet ist, dass die Kopplung
des Treibriegels (26, 27) an der Koppeleinrichtung
(25) reversibel I0sbar ist.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass die Koppelein-
richtung (25) ein Gehause (25’) aufweist, in welchem
ein Rastelement (50) verschieblich gelagert ist, wo-
bei das Rastelement (50) zwischen einer Koppel-
stellung, in welcher das Rastelement (50) zur Kopp-
lung mit dem Treibriegel (26, 27) in die Aufnahme
(30) eingreift, und einer Freigabestellung verlager-
bar ist, in welcher das Rastelement (50) zur Ent-
kopplung des Treibriegels (26, 27) die Aufnahme
(30) freigibt.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass das Rastelement
(50) mittels eines Federelements (70), insbesondere
mittels einer Druckfeder (71), in die Koppelstellung
vorgespannt ist.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach Anspruch 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Rastele-
ment (50) eine Einflihrschrage (53) aufweist, so dass
das Rastelement (50) durch Einflihren des Endab-
schnitts (26’) des Treibriegels (26, 27) in die Aus-
nehmung (30) aus der Koppelstellung in Richtung
der Freigabestellung verlagerbar ist.
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Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der An-
spriche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Rastelement (50) an seinem distalen Ende (51)
ein erstes Profilmerkmal (54) aufweist, wobei die
Aufnahme (30) ein mit dem ersten Profilmerkmal
(54) korrespondierendes, insbesondere komple-
mentares, zweites Profilmerkmal (57) aufweist, wo-
bei das erste Profilmerkmal (54) und das zweite
Profilmerkmal (57) ineinandergreifen, wenn sich
das Rastelement (50) in der Koppelstellung befindet.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der An-
spriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das Rastelement (50) an seinem proximalen Ende
(52) einen Gewindeabschnitt (60) aufweist und die
Treibstange (26, 27) und/oder der Stulp (12) jeweils
einen mit dem Gewindeabschnitt (60) fluchtenden
Durchgang (12’, 22’) aufweisen, so dass ein Betati-
gungselement (80), welches einen mit dem Gewin-
deabschnitt (60) korrespondierenden Gegengewin-
deabschnitt (81) aufweist, durch den Durchgang
(12’, 22’) hindurchgefiihrt und an den Gewindeab-
schnitt (60) angekoppelt werden kann.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der Gewindeab-
schnitt (60) als Bohrung (61) mit einem Innenge-
winde (62) ausgebildet ist und/oder dass das Betati-
gungselement (80) mit Gegengewindeabschnitt (81)
als Schraube (82) mit einem Aulengewinde (83)
ausgebildet ist.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Bohrung (61) mit
Innengewinde (62) in einem zapfenférmigen, vor-
zugsweise von dem Rastelement (50) abragenden,
Abschnitt (63) ausgebildet ist, wobei das Federele-
ment (70) den zapfenférmigen Abschnitt (63) um-
gibt.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der An-
spriiche 3 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das Rastelement (50) einen Querschnitt aufweist,
welcher durch zwei einander gegeniberliegende,
vorzugsweise zueinander parallele, Flachseiten
(64) und zwei einander gegenulberliegende, die
Flachseiten (64) miteinander verbindende Schmal-
seiten (65) begrenzt wird, wobei die Schmalseiten
(65) eine abgerundete Kontur aufweisen.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der vo-
ranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aufnahme (30) derart an der Koppe-
leinrichtung (25) angeordnet ist, dass ein an die
Koppeleinrichtung (25) angekoppelter Treibriegel
(26, 27) an der vom Stulp (12) abgewandten Seite
der Treibstange (21, 22) vonder Treibstange (21, 22)
weg versetzt angeordnet ist.
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Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der An-
spriche 3 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gehause (25’) der Koppeleinrichtung (25) einen
Flanschabschnitt (28) zur Befestigung der Koppe-
leinrichtung (25) an der Treibstange (21, 22) auf-
weist, insbesondere durch Vernieten oder Ver-
schrauben.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der vo-
ranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Treibriegel (26, 27) einen Endab-
schnitt (26’), einen Verbindungsabschnitt (26”) un-
d/oder einen Riegelabschnitt (26”) aufweist.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der vo-
ranstehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Verriegelungsvorrichtung eine Ein-
fihr- oder Zentrierhilfe (90) fir den Treibriegel (26,
27) aufweist.

Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der vo-
ranstehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aufnahme (30) der Koppeleinrichtung
(25) eine Einflihrschrage (32’) aufweist.

Turanordnung (200) mit einem Rahmen (202) und
mindestens einem schwenkbar am Rahmen (202)
gelagerten Turfligel (204), wobei der Turfligel (204)
eine Verriegelungsvorrichtung (10) nach einem der
voranstehenden Anspriiche aufweist.

Turanordnung (200) nach dem voranstehenden An-
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass im Tirflu-
gel (204) eine Ausnehmung (212) fir die Antrieb-
seinrichtung (14), eine Aussparung (214) fir den
Stulp (12), mindestens eine weitere Aussparung
(216) fir die Koppeleinrichtung (25) und/oder min-
destens ein Riegelkanal (218) fiir den Treibriegel
(26, 27) ausgebildet ist.

Verfahren zur Montage einer Verriegelungsvorrich-
tung (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 15, an
einer Turanordnung (200) mit einem Rahmen (202)
und mindestens einem schwenkbar am Rahmen
(202) gelagerten Tiirfligel (204), wobei das Verfah-
ren die folgenden Schritte umfasst:

a. Einfihren der Antriebseinrichtung (14) in eine
Ausnehmung (212) fur die Antriebseinrichtung
(14) und der mindestens einen Koppeleinrich-
tung (25) in mindestens eine weitere Ausspa-
rung (216) und Einsetzen des Stulps (12) in eine
Aussparung (214) am Turfligel (204) fur den
Stulp (12);

b. zumindest teilweises Verschrauben des
Stulps (12) am Turfligel (204);

c. Einschieben mindestens eines Treibriegels
(26, 27) in jeweils einen am Turfligel (204) aus-
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gebildeten Riegelkanal (218) fiir den Treibrie-
gel; und

d. Einfiihren eines Endabschnitts des Treibrie-
gels (26, 27) in die Koppeleinrichtung (25), wo-
bei der Treibriegel (26, 27) bei Einflihren des
Endabschnitts in eine Aufnahme (30) der Kop-
peleinrichtung (25) durch Verrasten mit der Kop-
peleinrichtung (25) gekoppelt wird.

Claims

Locking device (10) for a door leaf (204) of a door
assembly (200), with a faceplate (12), a drive means
(14) attached to the faceplate (12), at least one drive
rod (21, 22) extending along a longitudinal direction
(20) and at least one drive bolt (26, 27), wherein the
driverod (21, 22) can be driven by means of the drive
means (14) and can be displaced along the long-
itudinal direction (20) when driven by means of the
drive means (14), wherein the drive rod (21, 22) is
guided on the faceplate (12) by means of guide
elements (23) coupled to the faceplate (12) and a
coupling means (25) for coupling each of the drive
bolts (26, 27) is attached to the at least one drive rod
(21, 22), wherein the coupling means (25) has a
receptacle (30) into which the drive bolt (26, 27)
can be inserted with an end section (26’), charac-
terized in that the coupling means (25) and the drive
bolt (26, 27) are designed such that the drive bolt (26,
27)is coupled to the coupling means (25) by latching
when the end section (26’) is inserted into the re-
ceptacle (30).

Locking device (10) according to claim 1, character-
ized in that the coupling means (25) is designed
such that the coupling of the drive bolt (26, 27) to the
coupling means (25) is reversibly releasable.

Locking device (10) according to claim 1 or 2, char-
acterized in that the coupling means (25) has a
housing (25’) in which a locking element (50) is
displaceably mounted, wherein the locking element
(50) is displaceable between a coupling position in
which the locking element (50) engages in the re-
ceptacle (30) for coupling with the drive bolt (26, 27),
and a release position in which the locking element
(50) releases the receptacle (30) for decoupling the
drive bolt (26, 27).

Locking device (10) according to claim 3, character-
ized in that the locking element (50) is preloaded
into the coupling position by means of a spring ele-
ment (70), in particular by means of a compression
spring (71).

Locking device (10) according to claim 3 or 4, char-
acterized in that the locking element (50) has an
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insertion bevel (53), such that the locking element
(50) can be displaced from the coupling position in
the direction of the release position by inserting the
end section (26’) of the drive bolt (26, 27) into the
recess (30).

Locking device (10) according to any of claims 3 to 5,
characterized in that the locking element (50) has a
first profile feature (54) at its distal end (51), wherein
the receptacle (30) has a second profile feature (57)
correspondingto, in particular complementary to, the
first profile feature (54), wherein the first profile fea-
ture (54) and the second profile feature (57) engage
with one another when the locking element (50) is in
the coupling position.

Locking device (10) according to any of claims 3 to 6,
characterized in that the locking element (50) has a
threaded section (60) at its proximal end (52), and
the drive rod (26, 27) and/or the faceplate (12) each
have a passage (12’, 22’) aligned with the threaded
section (60), such that an actuating element (80)
which has a counter-threaded section (81) corre-
sponding to the threaded section (60) can be guided
through the passage (12’, 22’) and coupled to the
threaded section (60).

Locking device (10) according to claim 7, character-
ized in that the threaded section (60) is designed as
abore (61)with an internal thread (62) and/or that the
actuating element (80) with counter-threaded sec-
tion (81) is designed as a screw (82) with an external
thread (83).

Locking device (10) according to claim 8, character-
ized in that the bore (61) with internal thread (62) is
formed in a pin-shaped section (63), preferably pro-
truding from the locking element (50), wherein the
spring element (70) surrounds the pin-shaped sec-
tion (63).

Locking device (10) according to any of claims 3t0 9,
characterized in that the locking element (50) has a
cross-section which is delimited by two mutually
opposite, preferably mutually parallel, flat sides
(64) and two mutually opposite narrow sides (65)
connecting the flat sides (64) to one another, wherein
the narrow sides (65) have a rounded contour.

Locking device (10) according to any of the preced-
ing claims, characterized in that the receptacle (30)
is arranged on the coupling means (25) in such away
that a drive bolt (26, 27) coupled to the coupling
means (25) is arranged offset away from the drive
rod (21, 22) on the side of the drive rod (21, 22) facing
away from the faceplate (12).

Locking device (10) according to any of claims 3 to
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11, characterized in that the housing (25’) of the
coupling means (25) has a flange section (28) for
fastening the coupling means (25) to the drive rod
(21, 22), in particular by riveting or screwing.

Locking device (10) according to either of the pre-
ceding claims, characterized in that the drive bolt
(26, 27) has an end section (26’), a connecting sec-
tion (26"), and/or a locking section (26").

Locking device (10) according to any of the preced-
ing claims, characterized in that the locking device
has an insertion or centering aid (90) for the drive bolt
(26, 27).

Locking device (10) according to any of the preced-
ing claims, characterized in that the receptacle (30)
of the coupling means (25) has an insertion bevel
(32).

Door assembly (200) having a frame (202) and at
least one door leaf (204) pivotably mounted on the
frame (202), wherein the door leaf (204) has a lock-
ing device (10) according to any of the preceding
claims.

Door assembly (200) according to the preceding
claim, characterized in that a recess (212) for the
drive means (14), a clearance (214) for the faceplate
(12), at least one further clearance (216) for the
coupling means (25) and/or at least one bolt channel
(218) for the drive bolt (26, 27) are formed in the door
leaf (204).

Method for installing a locking device (10) according
to any of claims 1 to 15, on a door assembly (200)
having a frame (202) and at least one door leaf (204)
pivotably mounted on the frame (202), the method
comprising the following steps:

a. inserting the drive means (14) into a recess
(212) for the drive means (14) and inserting the
atleastone coupling means (25)into atleastone
further clearance (216), and inserting the face-
plate (12) into a clearance (214) on the door leaf
(204) for the faceplate (12);

b. atleast partially screwing the faceplate (12) to
the door leaf (204);

c. inserting at least one drive bolt (26, 27) into a
corresponding bolt channel (218) formed on the
door leaf (204) for the drive bolt; and

d. inserting an end section of the drive bolt (26,
27) into the coupling means (25), wherein the
drive bolt (26, 27) is coupled to the coupling
means (25) by latching when the end section
is inserted into a receptacle (30) of the coupling
means (25).
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Revendications

Dispositif de verrouillage (10) pour un battant de
porte (204) d’'un ensemble de porte (200), avec
une tétiére (12), un systéme d’entrainement (14) fixé
a la tétiere (12), au moins une tige d’entrainement
(21, 22) s’étendant le long d’une direction longitudi-
nale (20) et au moins un verrou d’entrainement (26,
27), dans lequel la tige d’entrainement (21, 22) peut
étre entrainée au moyen du systéme d’entrainement
(14) et peut étre déplacée le long de la direction
longitudinale (20) lors d’'un entrainement au moyen
du systeme d’entrainement (14), dans lequel la tige
d’entrainement (21, 22) est guidée sur la tétiere (12)
au moyen d’éléments de guidage (23) accouplés ala
tétiere (12) et respectivement un systéme d’accou-
plement (25) pour I'accouplement de respective-
ment I'un des verrous d’entrainement (26, 27) est
fixé a 'au moins une tige d’entrainement (21, 22),
dans lequel le systeme d’accouplement (25) pré-
sente un logement (30) dans lequel le verrou d’en-
trainement (26, 27) peut étre introduit avec une
section d’extrémité (26’), caractérisé en ce que le
systeme d’accouplement (25) et le verrou d’entrai-
nement (26, 27) sont congus de telle sorte que le
verrou d’entrainement (26, 27) est accouplé au sys-
téeme d’accouplement (25) par encliquetage lors de
l'introduction de la section d’extrémité (26°) dans le
logement (30).

Dispositif de verrouillage (10) selon la revendication
1, caractérisé en ce que le systéme d’accouple-
ment (25) est congu de telle sorte que I'accouple-
ment du verrou d’entrailnement (26, 27) au systéme
d’accouplement (25) peut étre libéré de maniére
réversible.

Dispositif de verrouillage (10) selon la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce que le systéme d’accou-
plement (25) présente un boitier (25’) dans lequel un
élément d’encliquetage (50) est monté mobile, dans
lequel I'élément d’encliquetage (50) peut étre dé-
placé entre une position d’accouplement, dans la-
quelle I'élément d’encliquetage (50) s’'insére dans le
logement (30) pour I'accouplement avec le verrou
d’entrainement (26, 27), et une position de libération,
dans laquelle I'élément d’encliquetage (50) libére le
logement (30) pour le découplage du verrou d’en-
trainement (26, 27).

Dispositif de verrouillage (10) selon la revendication
3, caractérisé en ce que I'élément d’encliquetage
(50) est précontraint dans la position d’accouple-
ment au moyen d’un élément ressort (70), en parti-
culier au moyen d’un ressort de compression (71).

Dispositif de verrouillage (10) selon la revendication
3 ou 4, caractérisé en ce que I'élément d’enclique-
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tage (50) présente un chanfrein d’introduction (53),
de sorte que I'élément d’encliquetage (50) peut étre
déplaceé de la position d’accouplement dans la direc-
tion de la position de libération par introduction de la
section d’extrémité (26’) du verrou d’entrainement
(26, 27) dans le creux (30).

Dispositif de verrouillage (10) selon l'une quel-
conque des revendications 3 a 5, caractérisé en
ce que I'élément d’encliquetage (50) présente a son
extrémité distale (51) une premiére caractéristique
de profil (54), dans lequel le logement (30) présente
une deuxiéme caractéristique de profil (57) corres-
pondant a la premiére caractéristique de profil (54),
en particulier complémentaire, dans lequel la pre-
miére caractéristique de profil (54) et la deuxiéme
caractéristique de profil (57) s’insérent 'une dans
l'autre lorsque I'élément d’encliquetage (50) se
trouve dans la position d’accouplement.

Dispositif de verrouillage (10) selon I'une quel-
conque des revendications 3 a 6, caractérisé en
ce que I'élément d’encliquetage (50) présente a son
extrémité proximale (52) une section filetée (60) etla
tige d’entrainement (26, 27) et/ou la tétiere (12)
présentent chacune un passage (12’, 22’) en aligne-
ment avec la section filetée (60), de sorte qu’un
élément d’actionnement (80), lequel présente une
section filetée complémentaire (81) correspondant a
la section filetée (60), peut étre guidé a travers le
passage (12’, 22’) et accouplé a la section filetée
(60).

Dispositif de verrouillage (10) selon la revendication
7, caractérisé en ce que la section filetée (60) est
réalisée sous la forme d’'un trou (61) avec un filetage
intérieur (62) et/ou que I'élément d’actionnement
(80) avec la section filetée complémentaire (81)
est réalisé sous la forme d’'une vis (82) avec un
filetage extérieur (83).

Dispositif de verrouillage (10) selon la revendication
8, caractérisé en ce que le trou (61) avec le filetage
intérieur (62) est réalisé dans une section (63) en
forme de tourillon, de préférence faisant saillie de
I’élément d’encliquetage (50), dans lequel I'élément
ressort (70) entoure la section (63) en forme de
tourillon.

Dispositif de verrouillage (10) selon l'une quel-
conque des revendications 3 a 9, caractérisé en
ce que I'élément d’encliquetage (50) présente une
section transversale, laquelle est délimitée par deux
cotés plats (64) opposés, de préférence paralléles
entre eux, et deux cotés étroits (65) opposés reliant
les cbtés plats (64) entre eux, dans lequel les cbtés
étroits (65) présentent un contour arrondi.
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Dispositif de verrouillage (10) selon l'une quel-
conque des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que le logement (30) est disposé sur le
systéme d’accouplement (25) de telle sorte qu'un
verrou d’entrailnement (26, 27) accouplé au systeme
d’accouplement (25) est disposé sur le coté de latige
d’entrainement (21, 22) opposé a la tétiere (12) de
maniére décalée de la tige d’entrainement (21, 22).

Dispositif de verrouillage (10) selon l'une quel-
conque des revendications 3 a 11, caractérisé en
ce que le boitier (25’) du systéme d’accouplement
(25) présente une section de bride (28) pour la fixa-
tion du systeme d’accouplement (25) a la tige d’en-
trainement (21, 22), notamment par rivetage ou
vissage.

Dispositif de verrouillage (10) selon l'une quel-
conque des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que le verrou d’entrainement (26, 27)
présente une section d’extrémité (26’), une section
de liaison (26”) et/ou une section de verrou (26).

Dispositif de verrouillage (10) selon l'une quel-
conque des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que le dispositif de verrouillage présente
une aide a l'introduction ou au centrage (90) pour le
verrou d’entrailnement (26, 27).

Dispositif de verrouillage (10) selon l'une quel-
conque des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que lelogement (30) du systéme d’accou-
plement (25) présente un chanfrein d’entrée (32’).

Ensemble de porte (200) avec un cadre (202) et au
moins un battant de porte (204) monté pivotant surle
cadre (202), dans lequel le battant de porte (204)
présente un dispositif de verrouillage (10) selon 'une
quelconque des revendications précédentes.

Ensemble de porte (200) selon la revendication pré-
cédente, caractérisé en ce que dans le battant de
porte (204) est réalisé un creux (212) pour le sys-
teme d’entrainement (14), un évidement (214) pour
la tétiere (12), au moins un autre évidement (216)
pour le systéme d’accouplement (25) et/ou au moins
un canal de verrou (218) pour le verrou d’entraine-
ment (26, 27).

Procédé de montage d’'un dispositif de verrouillage
(10) selon I'une quelconque des revendications 1 a
15, sur un ensemble de porte (200) avec un cadre
(202) et au moins un battant de porte (204) monté
pivotant sur le cadre (202), dans lequel le procédé
comprend les étapes suivantes :

a. l'introduction du systeme d’entrainement (14)
dans un creux (212) pour le systeme d’entrai-
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nement (14) et du au moins un systeme d’ac-
couplement (25) dans au moins un autre évide-
ment (216) etl'insertion de la tétiére (12)dans un
évidement (214) sur le battant de porte (204)
pour la tétiere (12) ;

b. le vissage au moins partiel de la tétiere (12)
sur le battant de porte (204) ;

c. la mise en place d’au moins un verrou d’en-
trainement (26, 27) dans respectivement un
canal de verrou (218) réalisé sur le battant de
porte (204) pour le verrou d’entrainement ; et
d. lintroduction d’'une section d’extrémité du
verrou d’entrainement (26, 27) dans le systeme
d’accouplement (25), dans lequel le verrou d’en-
trainement (26, 27) est accouplé par enclique-
tage au systéme d’accouplement (25) lors de
l'introduction de la section d’extrémité dans un
logement (30) du systéeme d’accouplement (25).
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