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(54) Vorrichtung zur Steuerung der Anpref3kraft an Stromabnehmern

(57) Die erfindungsgeméRBe Lésung soll es ermdglichen, die ' fig.1
Masse des Stromabnehmers durch Einsparung der Hub- ‘
und Senkfedern zu reduzieren und eine den
Fahrbedingungen gerecht werdende AnpreBkraft zu v
gewdhrleisten. Der Erfindung liegt die technische Aufgabe
zugrunde, eine Vorrichtung zur Steuerung der AnpreRkraft
an Stromabnehmern von Schienentriebfahrzeugen mit
Hilfe von Druckluft zu schaffen, die es gestattet, die dem
Druckluftzylinder zugefihrte Druckluft derart zu steuern,
daf der an der Hauptwelle erforderliche
Drehmomentenverlauf erreicht wird. Diese Aufgabe wird
dadurch realisiert, daR die Kolbenstange des
Druckluftzylinders Uber einen Anlenkhebel mit der
Hauptwelle des Stromabnehmers und einem
Spannungsteiler verbunden ist, wahrend der
Spannungsteiler mit dem an sich bekannten Regelventil
und einer Spannungsquelle parallel geschaitet ist. Fig. 1
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Erfindungsanspruch:

Vorrichtung zur Steuerung der AnprefRkraft an Stromabnehmern von Schienentriebfahrzeugen mit Hilfe von Druckluft,
gekennzeichnet dadurch, dal die Kolbenstange (3) des Druckluftzylinders (5) tiber einen Anlenkhebel {2) mit der Hauptwelle des
Stromabnehmers und einem Spannungsteiler (8) verbunden ist, wihrend der Spannungsteiler (8) mit dem an sich bekannten
Regelventil (11) und einer Spannungsquelle (9) parallel geschaltet ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Steuerung der AnpreRkraft an Stromabnehmern von
Schienentriebfahrzeugen mit Hilfe von Druckiuft.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es ist allgemein bekannt, Stromabnehmer zur Erzeugung der AnpreRkraft mit Hubfedern auszuristen, die an den Federhebeln
der Hauptwelle angreifen, und hierbei das Drehmoment so zu wahlen, daR die AnpreRkraft iber den gesamten Arbeitsbereich
konstant bleibt. ’

Zum Absenken des Stromabnehmers ist ein Senkfederantrieb erforderlich, der beim Absteuern der Druckluft das Drehmoment
der Hubfeder mittels Druckfedern {iberwindet und zum Senken des Scherengestells in die Ruhelage fiihrt.

Durch die OS 1438745 wurde eine Lésung bekannt, bei der auRer den Hubfedern ein elektrisch gesteuerter Druckluftantrieb
vorgesehen ist, der zur Erhdhung der AnpreRkraft dient. Die Erhohung der AnpreRkraft ist bei hohen Fahrgeschwindigkeiten
notwendig. :

Die Hub- und Senkfedern haben an der gesamten Gewichtsbilanz einen erheblichen Anteil, ihre Reduzierung fiihrt zur
Realisierung eines besseren Masse-Leistungsverhiltnisses.

Ziel der Erfindung

Die erfindungsgemaRe Lésung soll es erméglichen, die Masse des Stromabnehmers durch Einsparung der Hub- und Senkfedern
zu reduzieren und eine den Fahrbedingungen gerecht werdende AnpreRkraft zu gewidbhrleisten.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zur Steuerung der AnpreRkraft an Stromabnehmern von
Schienentriebfahrzeugen mit Hilfe von Druckluft zu schaffen, die es gestattet, die dem Druckluftzylinder zugefiihrte Druckiuft
derart zu steuern, da® der an der Hauptwelle erforderliche Drehmomentenveriauf erreicht wird.

Die Merkmale der Erfindung bestehen darin, daB die Kolbenstange des Druckluftzylinders tiber einen Anlenkhebe!l mit der
Hauptwelle des Stromabnehmers und einem Spannungsteiler verbunden ist, wahrend der Spannungsteiler mit dem an sich
bekannten Regelventil und einer Spannungsquelle parallel geschaltet ist.

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel naher erlautert werden.

In der zugehdrigen Zeichnung zeigen:

Fig.1: Das Prinzip der erfindungsgeméaRen Losung

Fig.2: Ein Diagramm des Drehmomentenverlaufs .

Das Scherengestell 1 des Stromabnehmers ist (iber den Anlenkhebel 2 mit der Kolbenstange 3 und dem Kolben 4 des
Druckiuftzylinders 5 verbunden. Diese Bauelemente sind auf dem Grundrahmen 6 angeordnet, der in (iblicher Weise mit
Isolatoren 7 versehen ist, die unterhalb des Grundrahmens angeordnet sind.

Der Anlenkhebel 2 besitzt-eine durch den Isolator 7 elektrisch getrennte Verbindung zum Schieifkontakt des Spannungsteilers
8. ,

Dieser Spannungsteiler 8 mit Spannungsquelle 9 und Schalter 10 ist mit dem Magnetschaiter des Regelventils 11 parallel
geschaltet. Das Regelventil ist in der Druckluftieitung 12 zur Steuerung der Druckluft zum Druckluftzylinder 5 vorgesehen.

In dertiefsten Arbeitslage des Stromabnehmers ist ein gréBeres Drehmoment an der Hauptwelle notwendig als in der héchsten.
Der Ubergang verlauft im wesentlichen linear. Dementsprechend wird dem Druckluftzylinder 5 in der tiefsten Lage ein hoherer
Druck durch das Regelventil zugefiihrt. Die Spannung wird mittels des Spannungsteilers 8 geregelt, der wegabhingig von der
Hauptwelle des Stromabnehmers gesteuert wird. Dadurch wird dem Regelventil 11, dessen Magnetspule einen annihernd
konstanten Widerstand besitzt, ein dem erforderlichen Druck zugeordneter Strom zugefiihrt.

Dadurch ist jeder Hohenlage des Stromabnehmers durch die entsprechende Einstellung des Spannungsteilers 8 eine
zugeordnete Stromstérke und damit ein zugeordneter Druck im Druckluftzylinder 5 gegeben, der sich bei
Fahrdrahthéhenédnderung automatisch dndert. '

Hierdurch kann eine anndhernd konstante AnpreRkraft des Stromabnehmers an den Fahrdraht erzielt-werden.

Die Sen’ bewegung des Stromabnehmers wird durch Abschalten der Spannungsquelle 9 nach Offnen des Schaites 10 eingeleitet.
Geht die elektrische Spannung am Regelventil 11 auf Null zuriick, dann wird der Zylinder entlftet, und das Scherengestell gleitet
infolge seiner Eigenmasse in die Ruhestellung, d. h. in die abgesenkte Lage.
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