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57© Resumen:
Plataforma elevable para el acceso de personas a vehí-
culos, que incluye una carcasa (1), abierta por una de sus
paredes, en la que se aloja un carro (2) deslizable sobre
guías (5) perpendiculares a la pared abierta y relaciona-
do con medios de accionamiento. Una estructura plana
transitable (3) va conectada al carro (2), por delante del
mismo mediante brazos laterales de elevación, siendo di-
cha estructura desplazable junto con el carro entre una
posición de retracción, en la cual la estructura queda alo-
jada en la carcasa (1), y una posición extraída en la cual
queda fuera de la carcasa y puede ser elevada mediante
los brazos laterales.
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ES 2 203 325 B2 2

DESCRIPCIÓN

Plataforma elevable para el acceso de personas a
vehículos.

La presente invención se refiere a una plataforma
elevable para el acceso de personas a vehículos, con-
cebida para facilitar el acceso de personas con movi-
lidad reducida a vehículos, salvando alturas próximas
a los dos metros.

El acceso a determinados vehículos cuya platafor-
ma de entrada queda situada a una cierta altura, res-
pecto del andén o muelle de embarque, presenta gran-
des problemas para personas con dificultad de movi-
lidad. Este problema se ha tratado de minimizar con
el uso de rampas que, en la mayoría de los casos, aun-
que reducen el problema, no lo resuelven satisfacto-
riamente.

La presente invención tiene por objeto una plata-
forma que facilita el acceso a vehículos a personas
con movilidad reducida, al ser dicha plataforma ele-
vable desde la altura del muelle o andén hasta la de la
plataforma de entrada del vehículo, pudiendo salvar
alturas próximas a los dos metros y facilitando de es-
te modo tanto las operaciones de subida o embarque
como de bajada o desembarque.

La plataforma de la invención comprende una car-
casa de configuración aproximadamente prismática
recta rectangular, que va abierta por una de sus pa-
redes, y en la que se aloja un carro que va montado en
dicha carcasa mediante guías perpendiculares a la pa-
red abierta, disponiendo el carro de medios de accio-
namiento para provocar su desplazamiento sobre las
guías citadas entre una posición recogida, en la cual
queda dentro de la carcasa, y otro extraída, en la que
queda totalmente fuera de dicha carcasa. La platafor-
ma incluye además una estructura plana resistente y
transitable que va conectada al carro, por delante del
mismo, mediante brazos laterales de elevación. Esta
estructura es desplazable junto con el carro entre la
posición recogida o de retracción, en la cual dicha es-
tructura queda dentro de la carcasa, junto con el carro,
y la posición extraída, en la cual queda fuera de la car-
casa, junto con dicho carro. La estructura plana tran-
sitable está además relacionada con el carro mediante
cilindros de elevación.

La estructura plana transitable, que constituirá la
plataforma sobre la que se sitúan las personas que van
a acceder o bajar del vehículo, lleva articulada en sus
laterales pasamanos abatibles sobre la superficie de
esta estructura.

Además la estructura plana transitable lleva arti-
culada en sus bordes transversales sendas tapas an-
terior y posterior de diferente anchura, ambas bascu-
lantes entre una posición abatida sobre la superficie
de dicha estructura, y otra de uso en la que salvan la
distancia entre la referida estructura y el vehículo y
suelo, respectivamente.

Las guías mediante la que va montado el carro
dentro de la carcasa consisten en carriles que van
montados sobre la superficie interna de las paredes de
la carcasa que son perpendiculares a la pared abier-
ta, mediante roldanas que permiten el desplazamien-
to longitudinal parcial de dichos carriles. Además el
carro dispone en sus laterales de ruedas de apoyo y
deslizamiento sobre los carriles.

Los medios de accionamiento del carro consisten
en un motor que va montado sobre dicho carro y que
acciona un piñón que engrana con una cremallera so-

lidaria de la carcasa, la cual discurre en dirección per-
pendicular a la pared abierta de dicha carcasa.

En cuanto a los brazos laterales de conexión de la
estructura plana al carro, están compuestos cada uno
de ellos por dos brazos horizontales y situados en un
mismo plano vertical, entre cuyos extremos van arti-
culadas sendas placas con las que define un parale-
logramo articulado que se relaciona a través de una
de dichas placas al carro, mientras que sobre el brazo
superior apoya y se fija a la estructura transitable.

Toda la constitución expuesta, así como el funcio-
namiento de la plataforma de la invención, se expon-
drá con mas detalle seguidamente con ayuda de los
dibujos adjuntos, en los que se muestra un ejemplo de
realización no limitativo.

En los dibujos:
La figura 1 es una vista en planta de una platafor-

ma constituida de acuerdo con la invención, en posi-
ción extraída.

La figura 2 es una sección longitudinal de la pla-
taforma en posición extraída, según la línea de corte
II-II de la figura 1.

La figura 3 es una planta superior del carro.
La figura 4 es una sección transversal del carro,

según la línea de corte IV-IV de la figura 3.
La figura 5 es una vista en planta de los brazos que

soportan la estructura plana transitable.
La figura 6 es una vista lateral de los brazos, según

la dirección A de la figura 5.
La figura 7 es una planta superior de la estructura

plana transitable.
La figura 8 es una sección longitudinal de la es-

tructura plana transitable, tomada según la línea de
corte VIII-VIII de la figura 7.

La figura 9 es una planta superior de la tapa mayor
articulada a la estructura plana transitable.

La figura 10 es una sección longitudinal de la mis-
ma tapa, tomada según la línea de corte X-X de la
figura 9.

Según puede apreciarse en las figuras 1 y 2, la pla-
taforma comprende una carcasa 1 de configuración
aproximadamente prismática recta rectangular, abier-
ta por una de sus paredes menores. Dentro de esta car-
casa va montado, con facultad de desplazamiento a lo
largo de la misma, un carro 2 y una estructura plana
resistente y transitable 3.

En la superficie interna de las paredes mayores
de la carcasa 1 van fijadas roldanas 4 sobre las que
van montadas y pueden deslizar guías longitudinales
5. Sobre estas guías 5, a su vez, va montado el carro
2, con facultad de deslizamiento sobre las mismas.

Para ello, según puede apreciarse mejor en las fi-
guras 3 y 4, el carro 2 está compuesto por un bastidor
que dispone de ruedas 6 que apoyan y ruedan sobre
los cantos superior e inferior de las guías 5.

El carro 2, según puede apreciarse en las figuras
3 y 4, dispone de un soporte 7 en el que va monta-
do un motor que acciona un piñón que engrana con
la cremallera 8 figura 2, solidaria de la carcasa 1. Por
debajo de los soportes 7 el carro es portador de un to-
pe 9 para limitar la posición de alojamiento interno en
la carcasa, tal y como se expondrá mas adelante.

La estructura plana transitable 3 se representa en
las figuras 7 y 8 y como puede verse en los dibujos va
cerrada superiormente por una placa 10 plana que de-
fine la superficie sobre la que se situarán los pasajeros
para ascender o descender del vehículo. Esta estructu-
ra lleva articulada en sus laterales pasamanos 11 que
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ES 2 203 325 B2 4

son abatibles sobre la placa 10. Además, según pue-
de apreciarse en la figura 2, en sus bordes transversa-
les lleva articuladas sendas tapas anterior y posterior,
referenciadas con los números 12 y 13, de diferen-
te anchura y que pueden bascular entre una posición
abatida sobre la placa 10 de la estructura transitable, y
otra de uso, en la cual la tapa anterior 12 apoyará so-
bre el suelo, mientras que la tapa posterior 13 apoyará
sobre la plataforma del vehículo, pasando por posicio-
nes verticales, en la que se representa la tapa posterior
13 en la figura 2.

La estructura transitable 3 va conectada al carro 2
mediante dos brazos laterales a cada lado, uno supe-
rior 14 y otro inferior 15, figuras 5 y 6, situados en
cada lado en un mismo plano vertical, los cuales que-
dan por sus extremos articulados por sendas placas 16
y 17, mediante ejes 18, definiendo un paralelogramo
articulado. A través de la placa 17 cada pareja de bra-
zos se relaciona con el carro 2, el cual dispone a partir
de su canto anterior de escotaduras o alojamientos 19
en los que quedará acoplada y fijada la placa 17.

Sobre el brazo superior 14 de cada pareja de bra-
zos laterales apoya y se fija la estructura resistente
transitable 3.

Entre los brazos 14 y 15 de cada lado va montado
un cilindro hidráulico 20 que por su extremo anterior
se conecta a la orejeta 21 del brazo superior 14, y por
el posterior a la orejeta 21’ del brazo inferior 15, de
modo que con su activación se provoca la deforma-
ción del paralelogramo definido por ambos brazos y
las placas 16 y 17 y con ello la elevación del conjun-
to compuesto por la estructura resistente 3 y brazos
laterales 14 y 15 que basculan respecto del carro 2 so-
bre los ejes de articulación 18 que relacionan dichos
brazos con la placa posterior 17.

El accionamiento de las tapas anterior 12 y poste-
rior 13 se lleva a cabo mediante cilindros hidráulicos
21 y 22 que van montados por debajo de la placa 10,
según puede apreciarse en la figura 1.

Como puede apreciarse en las figuras 9 y 10, la ta-
pa posterior 13 dispone de una bisagra de articulación
24, en el borde de conexión a la estructura transitable
3, así como de un soporte inferior de giro 25 para co-
nexión al cilindro de accionamiento 22. En el mismo
borde esta tapa va dotada de empujadores de enclava-
miento 26.

Como puede apreciarse en las figuras 7 y 8, la es-
tructura resistente 3 dispone posteriormente de con-
juntos de enclavamiento 27. En sus laterales dispone
de soportes 28 en los que se acopla y fija la placa an-
terior 16, figura 6, de cada pareja de brazos.

La plataforma de la invención irá dotada del
correspondiente sistema eléctrico que gobierne y con-
trole los diferentes movimientos de la plataforma, me-
diante finales de carrera que dan señales de las posi-
ciones de los distintos elementos móviles y median-
te una tarjeta impresa que controla señales eléctri-
cas de entrada y las de salida a electroválvulas. Del
mismo modo incluirá un sistema hidráulico, con sus
correspondientes electroválvulas, motobomba y de-
pósito para alimentar los diferentes cilindros. Tam-
bién incluye un sistema neumático para enclavar la
plataforma cuando se encuentra totalmente recogida,
para evitar la salida accidental.

Con la constitución descrita y partiendo de la po-

sición retraída o recogida, la extracción o salida de
la estructura resistente se realiza por medio del motor
eléctrico que va montado en el carro 2 y que accio-
na un piñón que engrana con la cremallera 8. Durante
estos movimientos la tarjeta del sistema eléctrico dis-
pone de una medida de seguridad a través de poten-
ciómetro ajustable que detiene la salida y entrada si el
consumo del motor eléctrico es superior a la intensi-
dad a la que se ha regulado.

Gracias a las guías 5, roldanas 8 y ruedas 6 del
carro 2, se consigue que la mayor parte del carro 2
quede situada fuera de la carcasa 1. A partir de es-
ta situación, para subir o bajar la estructura plana 3,
se activan los cilindros de simple efecto 20 que van
situados entre los brazos 14 y 15 tal y como se ha
expuesto. Con esta actuación se consigue elevar la es-
tructura resistente hasta el nivel deseado. La tapa an-
terior 12 girará para situarla en su posición horizontal
cuando la estructura 3 ocupe la posición inferior, con
el fin de que la tapa 2 llegue a apoyar en el suelo. Co-
mo se ha indicado anteriormente, el accionamiento de
esta tapa se lleva a cabo mediante un cilindro de sim-
ple efecto y su retorno mediante muelle. El cilindro
esta conectado al mismo circuito de los cilindros de
subida y bajada de la estructura resistente 3, de modo
que cuando esta estructura apoya en el suelo pierde
presión este circuito y la fuerza del muelle del cilin-
dro hace que la tapa se gire hasta apoyar en el suelo.
Cuando la estructura resistente 3 deja de estar apoya-
da en el suelo el circuito coge presión y antes de subir,
la tapa 12 delantera se pone en posición vertical.

En cuanto a la tapa posterior 13 se produce me-
diante un cilindro de doble efecto 22, figura 1, que
actúa a través de guías y rodillos de leva y que permi-
ten un giro de dicha tapa de 180º.

Cuando la estructura resistente 3 se encuentra en
posición de uso, los pasamanos 11 pueden elevarse,
situándose en posición vertical, quedando enclavados.
Tanto la elevación como el abatimiento de estos pasa-
manos puede llevarse a cabo de forma manual o bien
mediante cilindros hidráulicos.

Cuando la estructura resistente 3 se encuentra en
una posición inferior, la tapa 13 quedará situada en
posición vertical y cuando la estructura 3 alcanza la
altura deseada, correspondiente a la del vehículo des-
de el cual o hacia el cual deben trasladarse los pasa-
jeros, dicha tapa se abate hasta quedar apoyada en la
entrada o plataforma del vehículo.

La plataforma de la invención está diseñada para
ir montada en la propia estructura o chasis del vehí-
culo, pudiendo salvar desniveles entre el vehículo y el
muelle de bajada o subida.

La plataforma solo será activable desde el panel
de control del vehículo si el vehículo se encuentra pa-
rado. Además cuando la plataforma se activa, se pro-
ducirá una señal que accionará el freno del vehículo.
Aunque posteriormente se desactive desde el panel de
control del vehículo, la plataforma solo queda inope-
rante cuando esta recogida y en este momento se des-
bloquea el freno del vehículo.

Como se aprecia en la figura 6, el brazo inferior
15, de cada pareja de brazos, dispone de una rueda 30
que apoyará sobre el fondo de la carcasa 1 al recoger
dichos brazos dentro de la carcasa.
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REIVINDICACIONES

1. Plataforma elevable para el acceso de personas
a vehículos, que comprende una estructura resistente
transitable (3), desplazable horizontalmente entre una
posición retraída, en la cual queda alojada en el ve-
hículo, bajo el piso del mismo, y una posición extraí-
da, en la cual queda fuera de dicho vehículo y puede
ser elevada, estando dicha estructura conectada pos-
teriormente a un carro de accionamiento, desplazable
sobre guías paralelas a la dirección de desplazamien-
to de dicha estructura, caracterizada porque las guías
citadas, el carro y la estructura transitable van monta-
das dentro de una carcasa de configuración prismáti-
ca recta rectangular, abierta por una de sus paredes,
cuyas guías van montadas dentro de la carcasa con
facultad de desplazamiento longitudinal respecto del
misma, en dirección perpendicular a la pared abierta
de dicha carcasa, y cuyo carro es desplazable sobre las
guías y es portador de medios de accionamiento para
provocar el desplazamiento de las guías y carro; y por-
que la estructura resistente (3) va conectada al carro
(2) mediante dos brazos laterales (14 y 15) a cada la-
do, horizontables y paralelos, uno superior (14) y otro
inferior (15), situados en un mismo plano vertical, en-
tre cuyos extremos van articuladas sendas placas, una
anterior (16) y otra posterior (17), con las que definen
un paralelogramo articulado que se relaciona a través
de la placa posterior (17) con el carro (2), mientras
que sobre la placa anterior (16) se acopla y fija la es-
tructura resistente transitable (3), estando además di-
cha estructura resistente (3) relacionada con el carro
(2) mediante un cilindro de elevación montado en ca-
da lado entre los brazos superior (14) e inferior (15).

2. Plataforma según la reivindicación 1, caracte-

rizada porque las guías (5) citadas consisten en carri-
les, que van montados sobre la superficie interna de
las paredes de la carcasa perpendiculares a su pa-
red abierta, a través de roldanas (4) que permiten el
desplazamiento longitudinal parcial de dichos carri-
les, disponiendo a su vez el carro (2) en sus laterales
de ruedas (6) de apoyo y deslizamiento sobre dichos
carriles, para permitir un desplazamiento parcial rela-
tivo entre carriles y carro.

3. Plataforma según la reivindicación 1, caracte-
rizada porque los medios de accionamiento del carro
comprenden un motor que va montado sobre dicho
carro y acciona un piñón que engrana con una cre-
mallera (8) solidaria de la carcasa (1), que discurre
en dirección perpendicular a la pared abierta de dicha
carcasa.

4. Plataforma según la reivindicación 1, caracte-
rizada porque el brazo inferior (15) de cada pareja de
brazos dispone, cerca de su extremo anterior, de una
rueda (30)que apoya sobre el fondo de la carcasa al
retraer dichos brazos dentro de la carcasa.

5. Plataforma según la reivindicación 1, caracte-
rizada porque la estructura plana transitable (3) lleva
articulada en sus laterales pasamanos (11) abatibles
sobre la superficie de dicha estructura.

6. Plataforma según la reivindicación 1, caracte-
rizada porque la estructura plana transitable (3) lleva
articulada en sus bordes transversales sendas tapas an-
terior y posterior (12-13) de diferente anchura, ambas
basculantes entre una posición abatida sobre la super-
ficie de dicha estructura y otra de uso en la que salvan
la distancia entre la referida estructura y el suelo, la
placa anterior (12), y entre la estructura y el vehículo
la placa posterior (13).
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