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Uktad hamulca bezpieczeristwa
pojazdu szynowego z napedem ciegnowym

Przedmiotem wynalazku jest uktad hamulca bezpieczeristwa pojazdu szynowego z napedem ciegnowym,
w ktérym to uktadzie sprzezenie cztonu hamujacego i hamowanego nastepuje na skutek oporéw skrawania,

Znane sa rozwigzania pojazddw szynowych napedzanych ciegnami, ktére s wyposazone najczesciej
w uktady ciernych hamulcdw bezpieczeristwa. Sprzezenie cztonu hamujacego i hamowanego nastepuje na skutek
tarcia, Czton hamujacy jest sterowany odpowiednim mechanizmem $rubowym napedzanym ruchem pojazdu,
z ktérym jest potaczony za pomoca zespotu zapadki, W przypadku wystapienia awarii nastepuje uruchomienie
cztonu hamujacego przez potaczenie zapadky uktadu wywotujgcego moment tarcia wytworzony przez docisk
elementu hamujacego do, np. szyny albo ciegna.

Wada znanego uktadu hamulca, w ktéry wyposazony jest pojazd szynowy napedzany ciggnem, jest to, ze
w przypadku zerwania ciegna lub uszkodzenia hamulca podstawowego musi zadziata¢ skomplikowany
mechanizm srubowo-zapadkowy, gdzie dfugo$é drogi hamowania jest zalezna od sity tarcia wywartej przez czton
cierny, :

Innym znanym rozwigzaniem jest stosowanie zderzakéw oporowych umieszczanych na koricu toréw
jezdnych, Stosowanie zderzakéw ma te wade, ze w przypadku wystapienia awarii, .pojazd jest zatrzymany
w wyniku zderzenia, W transporcie duzej masy jest wymagane stosowanie rozbudowanych zderzakéw tak pod
wzgledem ich wytrzymatosci, jak i pod wzgledem wymiaréw gabarytowych,

Celem wynalazku jest opracowanie hamulca zabezpieczajacego pojazd szynowy podczas awarii hamulca
podstawowego z jednoczesnym zatrzymaniem w dowolnym zagdanym punkcie dtugosci toru jezdnego,

Zostato to rozwiazane, wedtug wynalazku, w ten spos6b, ze na podtorzu jest umieszczona co najmniej
jedna para wielokatnych prowadnic klinowych stanowiacych element momentu hamujacego powstajacego przez
opory skrawania elementami skrawajacymi zamocowanymi w szczekach zacisku cztonu hamujacego. Zacisk
stanowi przedtuzenie ramienia dzwigni zamocowanej przegubowo do dolnej czesci ramy pojazdu i jednoczesnie
jest zaczepem cigegna napedzajacego. Szczeki zacisku sa usytuowane symetrycznie w stosunku do osi
poszczegdlinych prowadnic klinowych,
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Moment hamujacy zostaje uzyskany na skutek oporow skrawania prowadnic klinowych elementami skrawa-
jacymi po swobodnym grawitacyjnym opadnieciu cztonu hamujacego do potozenia, w ktérym znajduja sie
prowadnice rozmieszczone na podtorzu w dowolnych zadanych punktach dfugosci toru, W ten sposdb rozwiaza-
nie wedtug wynalazku umozliwia w przypadku zerwania si¢ ciggna wodzacego hamowanie oraz zatrzymywanie
pojazdu w dowolnym punkcie zatozonej konstrukcyjnie i technologicznie dtugosci toru,

Przedmiot wynalazku jest blizej objasniony na przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia uktad hamulca w widoku z boku w pozycji podwieszonej na ciegnie, fig. 2 — fragment uktadu
w pozycji hamowania w widoku z kierunku A, a fig. 3 pokazuje inny fragment uktadu w widoku z kierunku B,

Do ramy 1 pojazdu 9 szynowego za posrednictwem sworzni 2 s3 zamocowane przegubowo ramiona
dzwigni 3 zakoriczone szczekowymi zaciskami 4, Ramiona przegubowe dzwigni 3 ponadto posiadajg dodatkowa
dzwignig 5, ktéra stanowi uchwyt ciggna 6 wodzacego lub wodzonego. W kazdym szczekowym zacisku 4 s3
zamocowane dwa elementy skrawajace 7, Na podtorzu 10 znajduja sie klinowe wielokatne prowadnice 8,

W przypadku zerwania si¢ wodzacego ciggna 6 nastepuje swobodne grawitacyjne opadniecie i oparcie sie
ramienia szczekowego zacisku 4 na szynach zamocowanych do podtorza 10, natomiast elementy skrawajace 7
zamocowane w szczekowym zacisku 4 znajduja si¢ w potozeniu ptaszczyzny wielokatnej prowadnicy klinowej 8,
Pojazd przemieszczajacy si¢ dalej po szynach trafia do punktu toru, gdzie znajduja sie wielokatne prowadnice
klinowe 8. Po zetknigciu sie cztonu hamujacego z wielokatna prowadnica klinowa 8 nastepuje naprowadzenie
szczekowego zacisku 4 na wielokatna prowadnice klinowa 8. Dalsza droga pojazdu szynowego jest drogg
hamowania wynikajaca z oporéw skrawania prowadnicy 8 elementami skrawajacymi 7. V

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad hamulca bezpieczeristwa pojazdu szynowego z napedem ciggnowym, ktorego ciegna s3
zaczepione do mechanizmu dzZwigniowego zamocowanego do pojazdu,znamienny tym, 2e jest
wyposazony w zaciski szczekowe (4) bedace zakoriczeniem dzwigni {3) mocowanej przegubowo na sworzniu (2)
do dolnej czesci ramy (1) pojazdu (9) i jednoczesnie stanowiacego zaczep dzwigni (5) wodzacego ciegna (6), przy
czym na podtorzu (10) jest umieszczona co najmniej jedna para wielokatnych prowadnic klinowych (8), ktére
stanowig element momentu hamujacego powstajacego w wyniku oporow skrawania elementami skrawajacymi (7),
zamocowanymi w zaciskach (4), ktérego szczeki sg usytuowane symetrycznie w stosunku do klinowej
prowadnicy (8).

2, Uktad wedtug zastrz, 1;znamienny tym, Ze szczekowy zacisk (4) podtrzymywany jest
ciegnem (6) zamocowanym w osi pojazdu (9) do zaczepu (5) zamocowanego przegubowo na sworzniu (2).
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