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DESCRIPCION

Puente de horquilla.

La presente invencidn concierne a un puente de
horquilla segun el predmbulo de la reivindicacién 1.

Se conoce por el documento FR-2 653 403 A un
puente de horquilla con un taladro de paso que forma
un tramo parcial del sistema de conductos de frenado
para el freno de la rueda delantera de una motocicleta.

Las modernas motocicletas presentan frecuente-
mente en la rueda delantera un freno izquierdo y un
freno derecho. En las construcciones actuales la pre-
sién de frenado para las dos pinzas de freno se distri-
buye hacia los dos frenos de la rueda delantera a tra-
vés de una pieza distribuidora y unos latiguillos o con-
ductos. Esta pieza distribuidora estd montada usual-
mente como un componente separado en la guia de la
rueda delantera, en la zona del puente de la horqui-
lla, y distribuye uniformemente hacia ambas pinzas
de freno la presién de frenado aplicada desde el ma-
nillar.

El cometido de la invencién consiste en crear un
puente de horquilla con funcionalidad ampliada.

Este problema se resuelve con las caracteristicas
de la reivindicacién 1. Ejecuciones y perfecciona-
mientos ventajosos de la invencién pueden deducirse
de las reivindicaciones subordinadas.

La invencién parte de la idea de integrar un tra-
mo parcial de un circuito hidrdulico de una motoci-
cleta en un componente del chasis. Bajo el término de
“circuito hidrdulico” puede entenderse, por ejemplo,
un circuito de frenado hidraulico, un circuito de em-
brague hidraulico, un circuito de refrigeracién o un
circuito de carburante, etc. El componente del chasis
puede ser, por ejemplo, un puente de una horquilla
de rueda delantera. Dicho mas concretamente, en el
componente del chasis o en el puente de la horqui-
lla esta previsto un “sistema de fluido” que funciona,
por ejemplo, como un “tramo de conducto de freno”
0 como un tramo de conducto de embrague.

Aun cuando en lo que sigue se habla de “puente
de horquilla”, todas las explicaciones se refieren muy
generalmente a componentes del chasis, como, por
ejemplo, el bastidor, etc. Cuando se habla de conduc-
to de freno, esto ha de entenderse entonces también
solamente a titulo de ejemplo y se aplica igualmen-
te para otros sistemas de fluido, como, por ejemplo,
conductos de embrague hidraulicos.

El nicleo de la invencion consiste en prescindir
completamente de la pieza distribuidora, a cuyo fin
se prevé en el puente de la horquilla un canal de flui-
do que se bifurca en canales de derivacion, preferible-
mente en dos canales de derivacion. El canal de fluido
estd unido con la palanca del freno de mano a través
de una acometida de fluido y un conducto de freno.
En los extremos de los canales de derivacién estdn
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previstas también unas acometidas de fluido que estdn
unidas con los frenos izquierdo y derecho de la rue-
da delantera. Por tanto, los “canales” integrados en el
puente de la horquilla de la guia de la rueda delantera
sirven de “bifurcacién del conducto del freno”.

Preferiblemente, el canal de fluido y los dos cana-
les de derivacién estan dispuestos en forma de una Y.
La acometida de fluido del canal de fluido puede estar
dispuesta en la zona central del lado del conductor,
es decir, en la zona trasera del puente de horquilla,
y las acometidas de fluido de los canales de deriva-
cion pueden estar dispuestas en unas zonas delanteras
del puente de horquilla situadas a la izquierda y a la
derecha con respecto al conductor. Sin embargo, es-
ta disposicién no es obligatoria. Los canales de fluido
pueden estar orientados también de otra manera.

Segtin un perfeccionamiento de la invencién, las
acometidas de fluido presentan sendos taladros rosca-
dos que hacen posible una unién con elementos de
unién correspondientes de los conductos del freno.
Los canales de fluido pueden estar formados por tala-
dros posteriormente producidos. Preferiblemente, los
taladros pueden estar previstos ya en la pieza bruta
del puente de la horquilla. Asimismo, en las uniones
atornilladas de las acometidas de fluido pueden estar
previstos unos topes para el montaje en serie de lati-
guillos o conductos de freno.

En lo que sigue, se explica con mds detalle la in-
vencién en relacién con la tnica figura 1. La figura 1
muestra un puente de horquilla 1 con unos alojamien-
tos primero y segundo 2, 3 destinados a recibir los tu-
bos de la horquilla (no representados), asi como con
un tercer alojamiento 4 situado entre los anteriores,
a través del cual el puente de horquilla 1 estd unido
con el bastidor de la motocicleta mediante un soporte
del cabezal de direccién (no representado) o median-
te una articulacién de rétula y una palanca, que en
las motocicletas BMW es conocida bajo el término
de “Telelever” (telepalanca).

En el puente de horquilla 1 esta previsto un primer
canal de fluido 5 que se bifurca en forma de Y en dos
canales de derivacion 6, 7 que aqui estan representa-
dos ambos solamente por medio de lineas de trazos.
En el primer canal de fluido 5 esta prevista una prime-
ra acometida de fluido 8 en la zona trasera central del
puente de horquilla 1 vuelta hacia el conductor. Por
consiguiente, a la izquierda y a la derecha del rebajo
4 presente en la zona delantera del puente de horquilla
1 estén previstas sendas acometidas de fluido 9, 10 en
las desembocaduras de los dos canales 6, 7. La aco-
metida de fluido 8 estd unida con la palanca del freno
de mano (no representada) a través de un conducto de
freno (no representado). Unos conductos de freno (no
representados) se extienden desde las acometidas de
fluido 9, 10 hacia abajo hasta los frenos izquierdo y
derecho de la rueda delantera.
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REIVINDICACIONES

1. Puente de horquilla (1) para unir dos tubos de
horquilla de una motocicleta, en donde el puente de
horquilla (1) presenta un canal de fluido (5-7) con una
primera acometida de fluido (8) y una segunda acome-
tida de fluido (9, 10) y el canal de fluido (5-7) atravie-
sa el puente de horquilla (1), caracterizado porque
el canal de fluido (5) se bifurca a partir de la primera
acometida de fluido (8) en dos canales de derivacion
(9, 6, 7), estando prevista en el extremo del primer
canal de derivacién (6) la segunda acometida de flui-
do (9) y estando prevista en el extremo del otro ca-
nal de derivacion (7) una tercera acometida de fluido
10).

2. Puente de horquilla segtin la reivindicacién 1,
en el que el canal de fluido (5) y los canales de deri-
vacion (6, 7) estan dispuestos uno respecto de otro en
forma de una Y.
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3. Puente de horquilla segtin la reivindicacion 1 6
2, en el que la acometida de fluido (8) del canal de
fluido (5) esta dispuesta en la zona central del puente
de horquilla (1) situada por el lado del conductor y las
acometidas de fluido (9, 10) de los canales de deriva-
cién (6, 7) estan dispuestas en unas zonas delanteras
del puente de horquilla (1) situadas a la izquierda y a
la derecha con respecto al conductor.

4. Puente de horquilla segtin una de las reivindica-
ciones 1 a 3, en el que las acometidas de fluido (8-10)
presentan sendos taladros roscados.

5. Puente de horquilla segin una de las reivindi-
caciones 1 a 4, en el que el canal de fluido (5) o los
canales de derivacién (6, 7) son taladros.

6. Puente de horquilla segtin una de las reivindica-
ciones 1 a 5, en el que el canal de fluido (5) y los ca-
nales de derivacion (6, 7) estan unidos con conductos
de freno de una motocicleta a través de las acometidas
de fluido (8-10).
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