N

23 stycznia 1926 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY FoliL l?@(

Nr 2804.

Aktiengesellschaft fiir Tiefbohrtechnik u. Maschinenbau

Kl 4b—
o, As/oi

vormals Trauzl & Co.
(Wieden, Austrja).

Sposdb rozruszania silnikdw spalinowych.

Zgtoszono 9 grudnia 1920 r.
Udzielono 8 wrzesnia 1925 r.
Pierwszenstwo: 16 listopada 1916 r, (Austrja).

Energja, sluzaca do rozruchu silnikow
spalinowych, jest z reguly tylkoc w ograni-
czonej ilosci do dyspozycji i nie wystarcza
do pokonania réwnoczes$nie wszystkich wy-
stepujacych przy rozruchu oporéw spreza-
nia. Konieczne zatem jest przy rozruchu
silnikéw wylaczenie catkowite lub czescio-
we sprezania i przejécie do normalnego
sprezania dopiero wtedy, gdy koto zama-
chowe osiagnie szybko$é¢ dostateczna do
spowodowania jednego lub kilku suwéw
sprezania w cylindrach roboczych.

Zwlaszcza przy rozruchu silnikéw Die-
sel'a zdarza sig bardzo czesto ten wypadek,
ze nie udaje sie udzieli¢ kotu zamachowe-
mu szybkosci, wystarczajacej do wykonania

pracy sprezania. Energja $rodka rozrucho-
wego wystarcza wprawdzie do uruchomie-
nia silnika, nie jest jednak w stanie udzieli¢
masom rozpedowym takiej szybkosci, jakiej
potrzeba do przetaczenia na normalne spre-
zenie, zwlaszcza, jezeli cze$é energji roz-
ruchowej zcstala stracona lub tez zuzyta
przy poprzednim rozruchu.

Przedmiotem ' wynalazku jest sposéb
rozruchu, polegajacy na tem, ze nietylko
opory sprezania w cylindrach roboczych,
lecz réwniez opory rcbocze w pompach po-
mocniczych zostaja przy rozruchu przynaj-
mniej cze§ciowo zniesione.

Zalety tego nowegogsposobu rozruchu
polegaja nietylko na tel, ze mozliwe jest



rozruszanie sflnika mniejsza iloscia energii,
lecz takze na tem, ze pompy pomocnicze
rozpoczynaja prace podczas rozruchu w do-
ktadnie whasciwej chwili. W silnikach
Diesel'a jest np. wazne, zeby przed pierw-
szym suwem spre¢zania paliwo nie dostalo
si¢ do cylindréw roboczych, a to dlatego,
aby przy przejsciu na normalne, pelne spre-
zenie uniknaé przedwczesnych zaplonéw i
polaczonego z niemi odwrotnego obrotu wa-
tu silnika. Z tego samego powcdu nie na-
lezy przed pierwszym suwem sprezania do-
prowadzaé powietrza wdmuchowego, z kto-
rem paliwo lub znajdujace sie¢ w dyszy
resztki paliwa w drobno rozpylonym stanie
mogda si¢ w miewlasciwym czasie dostaé do
cylindréw roboczych. W tych wypadkach
zwlaswmcza, w ktérych sprezarki, stuzace do
wytwarzania = powietrza wdmuchowego,
przylaczone sa bezposrednio, bez zbiorni-
kéw na powietrze, wprost do miejsc wtry-
sku, zadanie to najlepiej rozwiaza¢ przez
zastosowanie sposobu rozruchu w mysl wy-
nalazku, wedlug ktérego pompy paliwowe
i sprezarki do powietrza wdmuchowego
zaczynaja dzialaé dopiero z poczatkiem
wlasciwego okresu roboczego.

Zmniejszenie oporu rchoczego pomp po-
mocniczych, ktéremi sa: pompa powietrzna
do wytwarzania rozruchowego i wdmucho-
wego powietrza, pompa do powietrza prze-
dmuchowego, pompa paliwowa i pompa do
wody chlodzacej, mozna najproéciej osia-
gnaé przez unoszenie zaworéw ssacych pod-
czas suwu tlocznego pomp. Mozna réwniez
w tym samym celu odlaczaé¢ pompy od od-
powiednich  mechanizméw  napednych.
Zmniejszenie oporu roboczego pomp odby-
wa sie wedlug wynalazku razem z rozru-
chem silnika zapomoca jednego ukladu sta-
widfowego.

Rysunek przedstawia schematycznie
przyktady wykcnania przedmiotu wynalaz-
ku. Fig. 1 przedstawia wykonanie z zasto-
sowaniem kurkéw do cdprezania cylindra
roboczego i cylindréw pomp pomocniczych;

‘cie zaworu gléwnego

fig. 2 i 3 — odprezanie zapomoca pomocni-

-czych ksiukéw, a fig. 4 jeszcze jedno od-

mienne wykonanie wynalazku.

Na fig. 1 rysunku { oznacza cylinder ro-
boczy, 2 — sprezarke do powietrza wdmu-
chowego, 3 — pompe przedmuchowa, a 4 —
pompe paliwowa. Do wylaczania oporéw
sprezania i oporéw roboczych w poszcze-
gélnych cylindrach stuzy stawidio, odpre-
zajace podczas rozruchu catkowicie lub
czeSciowo «cylinder roboczy I i cylindry
pomp pomocniczych 2, 3, 4, przyczem naj-
lepiej jest potaczyé to stawidto ze stawi-
dlem rozruchowem silaika w ten sposéb,
zeby pompy zaczynaly dziataé z normalna
sprawnoécia, skoro cylindry roboeze pra-
cuja juz z normalnem sprezemiem. Sta-
widtami odprezajacemi sa kurki 5, 6, 7, 8,
ktére sa potaczone ze sobg drazkami 9 i 10
i moga by¢ przestawiane zaréwno raczka
11, jak i raczka 12. Rozruch silnika odby-
wa sig przy otwartych kurkach. Poniewaz
wszystkie opory sprezania i opory robocze
s3 wylaczone, silnik pod dziataniem $rodka
rozruchowego otrzymuje juz po kilku obro-
tach taka szybko$é, ze koto zamachowe 13
moze pokonaé nietylko suwy robocze w cy-
lindrach pomp pomocniczych, lecz takze
suw sprezania w cylindrze silnika, co u-
mozliwia  przelaczenie na  normalna
prace.

Fig. 2 przedstawia jeden z cylindréw po-
mocniczych, ktéry odpreza si¢ przez otwar-
zapomoca, ksiukéw
pomocniczych. 1 oznacza cylinder pompy
pomocniczej, 2 — zawér, a 3 — wal sta-
widlowy. Zawér 2 poruszany jest podczas
normalnej pracy ksiukiem 4, a précz tego
przy rozruchu — jeszcze ksiukiem 5. Jak
wida¢ z fig. 3, oba ksiuki leza bezposrednio
obok siebie, Aby podczas rozruchu krazek
dzwigniowy 6 stykat sie z obydwoma ksiu-
kami, wat stawidtowy przesuwa sie w kie-
runku osiowym, Ksiuk 5 podtrzymuje za-
wér 2 prawie podczas catego okresu robo-
czego w stanie otwartym, wskutek czego



pompa pomocnicza nie moze wykonywaé
2zadnej pracy.

Na fig. 4 przedstawiony jest silnik, w
ktérym w cylindrze roboczym i cylindrze
‘pompy pomocniczej suwy ku gérze i ku do-
towi odbywaja, sie jednoczeénie. I oznacza
cylinder roboczy silnika, 2 — cylinder pom-
Py pomocniczej, 3 — normalne kolo zama-
chowe, a 4 — pomocnicze kolo zamachowe.
To ostatnie jest pedzone recznie zapomoca
przekladni két zebatych 5 i 6, zwigkszaja-
cej ilo§é obrotéw kota zamachowego. Do
kola 5 przymocowana jest reczna korba 7.
Dzwignie reczna 8 przestawia si¢ naprzéd
na lewo i zlacza przez to sprzeglo ktowe 9
ze sworzniem 10 i watem silnika. Réwno-
czeénie cylinder roboczy i cylinder pompy
pomocniczej zostaja otwarte przez uniesie-
' nie zawor6éw 11 i 12, poniewaz zderzak 13
zetknie sie z drazkiem lacznym 14 i poru-
sza dzwignie katowe 15 i 16, Nastepnie za-
kreca sie silnik korba reczna. Dla przela-
czenia: na normalna prace nalezy diwignie
reczng 8 przesunaé dwa razy skokami na
prawo. Po pierwszym ruchu zamykaja sie
zawory 11 i 12, silnik osiaga pelne spreie-
nie. Skoro potem pierwsze zaplony nasta-
pia, przesuwa si¢ diwignie reczng jeszcze
raz, a przez to korba 7 zostaje odlaczona
od watu silnika,

Przy wielocylindrowych silnikach prze-
taczenie wszystkich cylindréw roboczych i
cylindréw pomp pomocniczych na normalna
prace mozna uskuteczni¢ réwnoczeénie lub
stopniowo grupami po sobie nastepujacemi
zapomoca jednego stawidta rozruchowego
dla kazdej grupy lub zapomoca wspélnego
stawidla rozruchowego, to znaczy, naprzéd
przefacza sie tylko jedna grupe cylindréw
roboczych i cylindréw wspétpracujacych
pomp pomocniczych, a nastepnie inne po-
dobne grupy cylindréw. .

Charakter wynalazku nie zmieni sie, je-
zeli jedna lub wiecej pomp pomccniczych
nie beda przelaczane wspélnem stawidlem

rozruchowem. Tak np. pompy do powie-

trza rozruchowego lub do wody chlodzacej
moga, dopiero wtedy rozpoczynaé swa pra-
cg, gdy silnik znajdzie si¢ juz w pelnym
ruchu. Z drugiej strony pompy do powie-
trza przedmuchowego przy silnikach dwu-

_suwowych moga juz wczeéniej zaczaé pra-
cowaé, niz odpowiednie cylindry robocze,

aby z pewnoscia osiagnaé niezbedna do
pierwszych zaptonéw wysoko$é sprezenia,

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb rozruszania silnikéw spali-
nowych, znamienny tem, ze podczas rozru-
chu zostaja wylaczane catkowicie lub cze-
$ciowo nietylko opory sprezania w cylin-
drach roboczych, lecz takze opory robocze
w cylindrach pomp pomocniczych.

2. Sposéb rozruszania wedlug zastrz.
1, znamienny tem, ze cylindry robocze i cy-
lindry pomp pomocniczych sa przelgczane
na normalna pracg zapomoca jednego
wspélnego uktadu stawidtowego.

3. Spos6b rozruszania wedlug zastrz.
1 lub 2, w zastosowaniu do wielocylindro-
wych silnikéw spalinowych, znamienny tem,
ze cylindry robocze zostaja; przetaczane na
normalng prace nie réwmoczesnie, lecz ko-
leino, tgcznie z wspélpracujacemi pompami
ptfocniczemti,

4. Spos6b rozruszania wedlug zastrz.
1, znamienny tem, ze podczas rozruchu za-
wory ssawne lub tloczne pomp pomocni-
czych sq otwierane, wzglednie utrzymane
w stanie otwartym. .

5. Spos6b rozruszania wedlug zastrz.
1, znamienny tem, ze podczas rozruchu cy-
lindry pomp pomocniczych lub ich narzady
napedne sa wylaczone.
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