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(57) Abstract: The invention relates to a charging
frame (5) for accommodating at least one batch of
products (2), especially metal workpieces, to be
quenched by means of a quenching gas. The char-
ging frame (5) comprises a peripheral wall (16)
which is closed across its circumference and enclo-
ses the batch, thereby forming a flow channel (8)
which prevents by-pass flows. The invention further
relates to a quenching device (1) comprising a char-
ging frame (5).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt ein
Chargiergestell (5) zur Aufhahme einer Charge von
mittels Abschreckgas abzuschreckendem Ab-
schreckgut (2), insbesondere metallischen Werk-
stiicken. Erfindungsgemél ist vorgesehen, dass das
Chargiergestell (5) eine umfangsgeschlossene, die
Charge umschliefende und dadurch einen, Bypass-
stromungen verhindernden Strémungskanal (8) bil-
dende Umfangswand (16) aufweist. Ferner betrifft
die Erfindung eine Abschreckvorrichtung (1) mit
Chargiergestell (5).
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Beschreibung

Chargiergestell sowie Abschreckvorrichtung mit Chargiergestell

Stand der Technik

Die Erfindung betrifft ein Chargiergestell zur Aufnahme einer Charge von mittels
Abschreckgas abzuschreckendem Abschreckgut gemal dem Oberbegriff des
Anspruchs 1 sowie eine Abschreckvorrichtung zum Abschrecken von Ab-
schreckgut, insbesondere von metallischen Werkstlicken, mit Abschreckgas ge-
maf dem Oberbegriff des Anspruchs 8.

Zum Erzeugen von definierten Werkstiickeigenschaften, wie beispielsweise einer
hohen Harte oder einer ausreichenden Verschleil}festigkeit werden die meist me-
tallischen Werkstlicke einer Warmebehandlung unterzogen. Wichtig fur das Be-
handlungsergebnis ist vor allem die Geschwindigkeit, mit der die zuvor erwarm-
ten Werkstiicke abgekihlt werden. Fir den hierfir notwendigen Abschreckpro-
zess ist es bekannt, Wasser, Ol oder Abschreckgas einzusetzen. Der Hauptvor-
teil des Einsatzes von Abschreckgasen anstelle von Abschreckfliissigkeiten be-
steht darin, dass das Abschreckgut nach dem Abschrecken nicht gereinigt wer-
den muss, und darin, dass eine héhere Abschreckhomogenitat in der Charge er-
reicht werden kann. Um jedoch die mit Abschreckgas zu erzielende Abschreckin-
tensitat soweit zu erhdhen, dass sie im Bereich von Flissigkeiten, wie Ab-
schreckodlen oder Salzschmelzen liegt, ist es notwendig, einen sehr hohen War-
meillibergang zwischen dem Abschreckgut und dem Abschreckgas von vorzugs-
weise mehr als 3.000W/m?K zu erzielen, welcher nur mit sehr hohen Strémungs-
geschwindigkeiten realisierbar ist. Um wiederum die benétigten, sehr hohen Stro-
mungsgeschwindigkeiten zu erzielen, muss das zum Einsatz kommende Gebla-
se sehr hohe Volumenstrome liefern und bendtigt in der Folge eine grofde Motor-
leistung. Dies ist mit hohen Anschaffungskosten sowie hohen Energiekosten
wahrend des Betriebs verbunden. Bei dem Einsatz von Gebldsen mit sehr hoher
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Motorleistung tritt das Problem auf, dass mit steigender Strdmungsgeschwindig-
keit in der Charge auch der Druckverlust zunimmt, mit der Folge, dass ein Grof3-
teil des Abschreckgases nicht durch die Charge hindurch, sondern seitlich am die
Charge aufnehmenden Chargiergestell vorbeistrémt. Obwohl sich also der Volu-
menstrom des Geblases erhdht, werden die Strémungsgeschwindigkeiten in der
Charge und damit auch die Abschreckintensitdt kaum erhoht. Hinzu kommt noch,
dass konventionelle Chargiergestelle aus Gitterrosten aufgebaut sind, die mit
sich in Hochrichtung erstreckenden Stangen verbunden sind, wodurch auch in-
nerhalb der Charge zusatzliche Bypass-Strdmungen auftreten kdnnen.

Zum Erhdhen der Abschreckintensitat ist es aus der EP 0 129 701 B1 und der
DE 29 603 022 U1 bekannt, Gasdiisenfelder einzusetzen. Diese haben jedoch
den Nachteil, dass sie nurim Bereich der Dise hohe Strémungsgeschwindigkei-
ten realisieren — nicht aber im Mittel (iber die gesamte Charge.

Aus der EP 1 154 024 B1 ist eine Abschreckvorrichtung bekannt, bei der in der
Abschreckkammer eine verstellbare, Stromungskanéle aufweisende, Haube an-
geordnet ist, die Gber das im Chargiergestell aufgenommene Abschreckgut ge-
fahren werden kann, um Bypass-Strdmungen zu unterbinden. Nachteilig bei der
bekannten Abschreckvorrichtung ist deren aufwendiger Aufbau. Hinzu kommt die
Notwendigkeit bewegte und damit verschleildanféllige Teile (Haube, Verstellme-

chanismus) in der Abschreckkammer vorsehen zu missen.

Offenbarung der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Abschreckintensitéat auf einfache
und kostenglinstige Weise zu erh&hen.

Diese Aufgabe wird zum einen mit einem Chargiergestell mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 und zum anderen mit einer ein Chargiergestell aufweisenden Ab-
schreckvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 8 geldst. Vorteilhafte Wei-
terbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben. In den
Rahmen der Erfindung fallen sédmtliche Kombinationen aus zumindest zwei von
in der Beschreibung, den Anspriichen und/oder den Figuren offenbarten Merk-

malen.

PCT/EP2009/066206
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Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, das Chargiergestell mit einer um-
fangsgeschlossenen Umfangswand auszustatten, so dass ein seitliches Aus-
stromen von Abschreckgas aus dem Chargiergestell verhindert wird. Anders
ausgedruckt wird das Chargiergestell seitlich geschlossen, also mittels des
Chargiergestells als eine Art Strdmungskanal ausgebildet, der ein Ausstromen
von Abschreckgas seitlich des Abschreckgutes aus dem Chargiergestell verhin-
dert. Durch die aufgrund des Vorsehens der umfangsgeschlossenen Umfangs-
wand erreichte Abschreckgasstrombiindelung kdnnen héhere Stromungsge-
schwindigkeiten innerhalb der gesamten Charge erreicht werden, mit der Folge,
dass eine héhere Abschreckintensitat resultiert. Bevorzugt ist die Umfangswand
in Stromungsrichtung derart bemessen, dass das Abschreckgut die Umfangs-
wand nicht Uberragt. Im Gegensatz zu der in der EP 1 154 024 B1 vorgeschlage-
nen Abschreckvorrichtung ist die Umfangswand bei einem nach dem Konzept
der Erfindung ausgebildeten Chargiergestell Bestandteil desselben und muss
nicht innerhalb der Abschreckkammer relativ zum Chargiergestell verstellt wer-
den, wodurch insgesamt ein wesentlich einfacherer Aufbau einer mit einem zuvor
beschriebenen Chargiergestell ausgebildeten Abschreckvorrichtung resultiert.
Ganz besonders bevorzugt ist die umfangsgeschlossene Umfangswand fest mit
einem Boden zum Tragen des Abschreckgutes verbunden.

Von besonderem Vorteil ist eine Ausfiihrungsform des Chargiergestells, bei der
dieses, zumindest teilweise, vorzugsweise groflitenteils, ganz besonders bevor-
zugt vollstdndig, aus kohlefaserverstarktem Kohlenstoff (CFC) ausgebildet ist, da
dieses Material auch bei hoher thermischer Belastung formstabil bleibt und durch
die hohe spezifische Festigkeit auch die hohen Stromungskrafte in Folge der aus
dem Vorsehen der umfangsgeschlossenen Umfangswand resultierenden hohen
Stromungsgeschwindigkeiten aufnehmen kann.

In Weiterbildung der Erfindung ist mit Vorteil vorgesehen, dass das Chargierge-
stell einen, vorzugsweise fest mit der Umfangswand verbundenen und/oder ver-
bindbaren Boden zum Tragen des Abschreckgutes aufweist. Dabei ist der Boden
bevorzugt derart ausgebildet, dass er einen ausreichend grofen, frei durch-
strdbmbaren Flachenanteil aufweist. Dies kann beispielsweise durch die Ausbil-
dung des Bodens mit einer Gitterstruktur realisiert werden. Der frei durchstrom-
bare Flachenanteil ermdglicht dabei ein Durchstrémen des Chargiergestells mit
Abschreckgas. Bei der Auslegung des Bodens ist zu beachten, dass sich die
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mittlere Strdomungsgeschwindigkeit in der Charge umgekehrt proportional zum
frei durchstrémbaren Flachenanteil (frei Querschnittsflache) verhalt. Die maxima-
le Strdmungsgeschwindigkeit in der Charge kann durch eine Variation der Ab-
stdnde des abzuschreckenden Abschreckgutes zueinander in einer X- und einer
Y-Richtung (Horizontalebene) eingestellt werden.

Es ist denkbar, mehrere, vorzugsweise parallel, zueinander ausgerichtete Bdden
fir Abschreckgut Ubereinander anzuordnen, wobei in diesem Fall sich die Um-
fangswand bevorzugt tiber sémtliche Bdden erstreckt. Ganz besonders bevor-
zugt ist jedoch eine Ausfiihrungsform, bei der die Chargierung mit nur einer Lage
Abschreckgut erfolgt, da zuséatzliche Lagen den Druckverlust erhdhen und damit
eine noch hdhere Geblaseleistung notwendig machen. Aul3erdem wurde erkannt,
dass in der Regel die unteren Lagen Abschreckgut schlechter abgeschreckt wer-
den.

Durch das Vorsehen einer zuvor beschriebenen, umfangsgeschlossenen Um-
fangswand ist es méglich, den mindestens einen, vorzugsweise ausschliel3lich
einen, Boden derart auszubilden bzw. zu bestlicken, dass der frei durchstrémba-
re Fldchenanteil (im Verhalinis zur Gesamtflache des Bodens) weniger als 0,6
betragt. Besonders bevorzugt ist es, wenn der frei durchstrdmbare Flachenanteil
aus einem Wertebereich zwischen 0,4 und 0,5 gewahlt ist, um eine optimale Be-
ladung, d.h. Chargengréfie sicherzustellen. Die Realisierung einer derart gerin-
gen, frei durchstrémbaren Querschnittsflaiche ermdglicht deutlich hhere Stro-
mungsgeschwindigkeiten, fiihrt jedoch zu entsprechend hohen Druckverlusten in
der Charge, welche wiederum aufgrund der umfangsgeschlossenen Umfangs-

wand hinnehmbar sind.

Ganz besonders bevorzugt ist eine Ausfiihrungsform des Chargiergestells, bei
der das Abschreckgut frei innerhalb der Umfangswand angeordnet ist, also in-
nerhalb der Umfangswand keine separaten Strémungskanéle fur jedes einzelne,
abzukihlende Werkstiick vorgesehen sind. Diese Ausbildung fiihrt zu einem sehr
einfachen Aufbau des Chargiergestells und erméglicht zudem eine schnelle Be-
und Entladung des mindestens einen, vorzugsweise ausschlie3lich einen, Bo-
dens. Ein Verzicht auf Platz einnehmende Zwischenwande innerhalb der Um-
fangwand ermdglicht die Kuhlung gré3erer Chargengréfden. Dartiber hinaus er-
gibt sich der Vorteil einer einfacheren Bestilickung, da die gesamte Charge auf
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einmal be- und entladen werden kann. Bevorzugt werden die einzelnen Stro-
mungskanale innerhalb der Umfangswand ausschlief3lich durch das Abschreck-
gut selbst gebildet, wobei es besonders bevorzugt ist, das Abschreckgut konstant
voneinander und/oder von der Umfangwand zu beabstanden.

Die Erfindung fiihrt auch auf eine Abschreckvorrichtung zum Abschrecken von
Abschreckgut, insbesondere von metallischen Werkstiicken, nach einer vorher-
gehenden Erwarmung, insbesondere zur Beeinflussung des Werkstoffgefiiges,
beispielsweise um eine Umwandlung eines kubisch flichenzentrierten y-Gitters
kohlenstoffreicher Austenitlamellen in ein kubisch raumzentriertes o-Gitter von
Ferritlamellen. Die Abschreckvorrichtung umfasst eine Abschreckkammer, durch
die Abschreckgas leitbar ist, wobei in der Abschreckkammer mindestens ein
Chargiergestell zum Tragen des Abschreckgutes aufnehmbar ist. Ganz beson-
ders bevorzugt handelt es sich bei dem Chargiergestell um ein wie zuvor be-
schrieben ausgebildetes Chargiergestell mit einer umfangsgeschlossenen Um-
fangswand. Um einen Strémungskreislauf zu bilden, umfasst die Abschreckvor-
richtung zusatzlich zur Abschreckkammer mindestens einen strémungstechnisch
an die Abschreckkammer angeschlossenen Strdomungskanal sowie mindestens
ein Gebldse zum Umwalzen des Abschreckgases in dem gebildeten Stromungs-
kreislauf. Besonders bevorzugt handelt es sich bei dem Geblase um ein Radial-
geblase. Fir den Fall, dass Helium als Abschreckgas eingesetzt werden soll, ist
es bevorzugt, fiir eine Standardflache einer Charge von etwa 500 x 500 mm? und
20 bar Gasdruck ein Geblase mit einer Leistung von etwa 100 kW oder gréfer
einzusetzen. Bei Stickstoff als Abschreckgas ist es bevorzugt Geblase mit einer
Leistung von mehr als 700 kW einzusetzen. Besonders bevorzugt ist der Einsatz
von Abschreckgasen mit geringer Dichte, wie beispielsweise Helium oder Was-
serstoff, da sich die bendtigte Geblaseleistung proportional zur Gasdichte verhalt.
Auch Gasgemische mit einem hohen Volumenanteil eines Gases mit geringer
Dichte sind giinstig, so beispielsweise Gasmischungen aus Stickstoff mit Was-
serstoff oder Helium. Eine nach dem Konzept der Erfindung ausgebildete Ab-
schreckvorrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass dem Chargiergestell Leitmit-
tel zugeordnet sind, die derart ausgebildet und angeordnet sind, dass samtliches
durch das Chargiergestell strbmendes Abschreckgas in den Strémungskanal ge-
leitet wird. Anders ausgedrickt stellen die Leitmittel eine abschreckgasdichte
Verbindung zwischen dem Chargiergestell und dem Strdmungskanal her, insbe-
sondere durch die Ausbildung eines zusatzlichen Strdmungskanals in Form eines
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Vorsatzes zwischen dem Chargiergestell und dem eigentlichen Strémungskanal
und verhindern somit, das Abschreckgas, welches das Chargiergestell bereits
durchstrémt hat, in einem Bereich unterhalb des untersten Bodens des Chargier-
gestells seitlich in die Abschreckkammer ausstrémen kann. Durch die resultie-
rende Abschreckgasstrombiindelung kénnen optimale Strémungsgeschwindig-

keiten erreicht werden.

Ganz besonders bevorzugt ist eine Kombination der in einem Bereich zwischen
dem Chargiergestell und dem Strémungskanal angeordneten Leitmitteln mit ei-
nem wie eingangs beschrieben ausgebildeten Chargiergestell, das eine um-
fangsgeschlossene Umfangswand hat. Die Leitmittel und die umfangsgeschlos-
sene Umfangswand addieren sich zu einem gemeinsamen, innerhalb der Ab-
schreckkammer angeordneten Strémungskanal, was ein seitliches Ausstrémen
des Abschreckgases aus dem Chargiergestell verhindert. Anders ausgedriickt
werden durch eine derartige Konstruktion Bypass-Strémungen nach aufden kom-
plett unterbunden und es wird der gesamte Volumenstrom durch die Charge ge-
leitet, ohne die Notwendigkeit eine, verstellbare Strémungskanale fiir jedes
Werkstiick aufweisende, innerhalb der Abschreckkammer anzuordnende Haube
vorsehen zu missen. Wenn die Umfangswand den Boden auf beiden Seiten -
berragt, kbnnen die Leitmittel auch von dem den Boden nach unten, d.h. in Stré-
mungsrichtung, Giberragenden Abschnitt der Umfangswand gebildet werden.

Im Hinblick auf die Anordnung der Leitmittel gibt es unterschiedliche Moglichkei-
ten. Gemalf einer ersten Alternative sind die Leitmittel Bestandteil des Chargier-

gestells und erstrecken sich ausgehend von dem, vorzugsweise einzigen, unters
ten Boden in Richtung der Ausmiindungséffnung des Strdomungskanals. Die
Leitmittel sind dabei derart ausgebildet und angeordnet, dass eine zumindest
weitgehend, vorzugsweise vollstéandig dichte Verbindung zum Bodenbereich der
Abschreckkammer herstellbar ist. Bei einer alternativen Ausfiihrungsform sind
die Leitmittel Bestandteil der Abschreckkammer und/oder des Strdmungskanals
und das Chargiergestell ist dicht an die, vorzugsweise als geschlossene Um-
fangswand ausgebildeten Leitmittel andockbar, vorzugsweise durch Abstellen
bzw. Aufsetzen des Chargiergestells auf die umfangsgeschlossenen Leitmittel.

Um den Wirkungsgrad der Abschreckvorrichtung zu optimieren, ist eine Ausfiih-
rungsform bevorzugt, bei der im Strdomungskreislauf ein Warmedibertrager (War-
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metauscher) angeordnet ist, mit dem dem Abschreckgas gezielt aufgenommene

Warme entzogen werden kann.

Ganz besonders bevorzugt ist es, wenn in den Strdmungskreislauf, vorzugsweise
unmittelbar in die Abschreckkammer, ein Gaseinlass miindet, durch den, vor-
zugsweise aus einem Hochdrucktank unter Druck stehendes Abschreckgas ein-
geleitet werden kann. Bevorzugt sind zusatzlich Mittel zur Evakuierung der Ab-

schreckkammer vorgesehen.

In Weiterbildung der Erfindung ist mit Vorteil vorgesehen, dass das mindestens
eine, vorzugsweise das ausschlielllich eine, Gebldse mit einer Drehzahlregelein-
richtung, vorzugsweise mit einem Frequenzumrichter, ausgestattet ist, um die
Anfahrstréme zu begrenzen. Dies bietet den zusatzlichen Vorteil, dass die Ge-
blaseleistung und damit die Strémungsgeschwindigkeit an den bendtigten War-
meilibergangskoeffizienten der jeweiligen Charge angepasst werden kann.

Bevorzugt ist die Geblaseleistung in Kombination mit dem frei durchstrdmenden
Flachenteil, vorzugsweise von 0,4 bis 0,5, so grof} gewahlt, dass bei dem jeweils
zum Einsatz kommenden Abschreckgas eine Warmeulbertragung von mindes-
tens 3.000W/m’K erzielt wird.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand
der Zeichnungen. Diese zeigen in:

Fig. 1: in einer schematischen Darstellung eine Abschreckvorrichtung mit Char-
giergestell, und

Fig. 2: eine Draufsicht auf ein mit Abschreckgut beladenes Chargiergestell.

In den Figuren sind gleiche Bauteile und Bauteile mit der gleichen Funktion mit
den gleichen Bezugszeichen gekennzeichnet.

In Fig. 1 ist eine Abschreckvorrichtung 1 zum Abschrecken von Abschreckgut 2,
hier von metallischen Werkstlicken, gezeigt. Die Abschreckvorrichtung 1 umfasst
eine Abschreckkammer 3 mit einer druckfesten Tir 4 (Beschickungstir) zum Be-

PCT/EP2009/066206
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und Entladen der Abschreckkammer 3 mit einem das Abschreckgut 2 tragenden
Chargiergestell 5 aus kohlefaserverstarktem Kohlenstoff. In die Abschreckkam-
mer 3 miindet eine Druckgasleitung 6 zum Zuflhren von Abschreckgas aus ei-
nem Hochdruckbehélter 7.

An die Abschreckkammer 3 ist strémungstechnisch ein Strémungskanal 8 ange-
schlossen, der zusammen mit der Abschreckkammer 3 einen Strémungskreislauf
fur das Abschreckgas bildet.

In dem Strémungskanal 8 ist ein als Radialgebldse ausgebildetes Geblase 9 an-
geordnet, dem eine Drehzahlregeleinrichtung 10 zugeordnet ist.

Ferner befindet sich im Stromungskanal 8 ein Warmetauscher 11 zum Entziehen
von Warme aus dem Abschreckgas. Mittels des Geblases 9 wird das Abschreck-
gas beschleunigt und in Richtung des Warmetauschers 11 geblasen, und gelangt
durch eine Miindungséffnung 12 des Strdmungskanals 8 in die Abschreckkam-
mer 3 und aus dieser Heraus durch eine Ausmiindungséffnung 13.

Wie sich aus den Fig.1 und 2 ergibt, umfasst das Chargiergestell 5 einen gitterar-
tigen, ebenen Boden 14 in dem eine Vielzahl von Durchgangséffnung 15 gebildet
sind. Auf dem Boden 14 ist in einem Abstand dx voneinander in eine X-Richtung
und in einem Abstand dy voneinander in eine Y-Richtung Abschreckgut 2 abge-
stellt. Die Abmessung des Bodens 14 in X-Richtung betragt a = 0,5m und in Y-
Richtung b = 0,5m. Der frei durchstrémbare Flachenanteil des mit Abschreckgut
2 beladenen Bodens 14 ist das Verhaltnis aus der Differenz zwischen der Ge-
samtflache a x b des Bodens 14 und der Querschnittsfliche des gesamten Ab-
schreckgutes 2 zur Bodengesamtfldche a x b. In dem gezeigten Ausfihrungsbei-
spiel ist der frei durchstrombare Flachenanteil aus einem Wertebereich zwischen
0,4 und 0,5 gewahlt.

Zu erkennen ist, dass sich senkrecht zur Flachenerstreckung des Bodens 14 ei-
ne umfangsgeschlossene Umfangswand 16 erstreckt. Diese Umfangswand 16
erstreckt sich in dem gezeigten Ausfliihrungsbeispiel ausgehend von dem Boden
14 in Richtung der Miindungsdéffnung 12 und endet mit Abstand zu dieser, Uber-
ragt jedoch das gesamte Chargiergestell 5 entgegen der Stréomungsrichtung 17
des Abschreckgases. Die Umfangwand 16 blindelt somit das Abschreckgas und
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verhindert ein Ausstrémen seitlich aus dem Chargiergestell 5 in die Abschreck-

kammer 3.

Wie sich aus Fig. 1 ergibt, sind an dem Boden 14 des Chargiergestells 5 Stand-
fike 22 angeordnet, mit Hilfe derer das Chargiergestell 5 aul3erhalb der Ab-
schreckkammer 3 abgestellt werden kann. Die Standfuf3e 22 ragen in Stro-
mungsrichtung in einen Bereich innerhalb der Leitmittel 19 hinein.

Aus Fig. 2 ist die in dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel quadratische Umfangs-
kontur der Umfangswand 16 zu entnehmen deren obere Stirnflache 18 mit Ab-
stand zu der Miindungséffnung 12 angeordnet ist, so dass das Abschreckgas
auf seinem Weg aus dem Strémungskanal 8 unmittelbar die Abschreckkammer

durchstrémen muss.

Wie sich aus Fig. 2 weiter ergibt, umfasst das Chargiergestell 5 keine innerhalb
der Umfangswand 16 angeordnete Wéande zur Ausbildung von separaten Stro-
mungskanalen fir das Abschreckgut 2. Stromungskandle innerhalb der Um-
fangswand 16 werden ausschliefslich von dem Abschreckgut 2 bzw. von dem
Abschreckgut 2 und der Umfangswand 16 gebildet.

Um ein seitliches Ausstrémen des den Boden 14 durchstrdomenden Abschreck-
gases in die Abschreckkammer 3 hinein zu vermeiden, also um das Abschreck-
gas geblindelt in den Strémungskanal 8 zu leiten, sind Leitmittel 19 vorgesehen,
die in dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel fest in die Abschreckkammer integriert
sind, und die die Ausmindungsoéffnung 13 seitlich umschlief3en. Die Leitmittel 19
sind in der Art einer umfangsgeschlossenen Umfangswand 16 ausgebildet, die
sich ausgehend von einer Grundflache 20 (Boden) der Abschreckkammer 3 ent-
gegen der Strdmungsrichtung 17 bis zum Chargiergestell 5 erstreckt. Auf einer
umlaufenden, oberen Stirnseite 21 der Leitmittel 19 liegt das Chargiergestell 5
ohne Spaltbildung dichtend an, so dass die Umfangswand 16 zusammen mit den
umfangswandartigen Leitmittel 19 einen Vorstrémungskanal bildet, der dem ei-
gentlichen Strémungskanal 8, also dessen Miindungséffnung 12 vorgeordnet ist.
Aufgrund des sich aufderhalb des Chargiergestells 5 innerhalb der Abschreck-
kammer 3 ausbildenden Staudrucks gelangt im Wesentlichen der gesamte Ab-
schreckgasvolumenstrom durch das Chargiergestell 5 hindurch zum Strémungs-
kanal 8.
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Anspriiche

1.

Chargiergestell zur Aufnahme einer Charge von mittels Abschreckgas abzuschre-

ckendem Abschreckgut (2), insbesondere metallischen Werkstiicken,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Chargiergestell (5) eine umfangsgeschlossene, die Charge umschlie-
Rende und dadurch einen, Bypassstrémungen, verhindernden Strdmungskanal (8)

bildende Umfangswand (16) aufweist.

Chargiergestell nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Chargiergestell (5) zumindest zum Teil, vorzugsweise vollstandig, aus

kohlefaserverstarkem Kohlenstoff ausgebildet ist.

Chargiergestell nach einem der Anspriiche 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Chargiergestell (5) mindestens einen, vorzugsweise ausschliefilich ei-
nen, frei durchstrémbaren Flachenanteil aufweisenden, Boden (14) zum Tragen

des Abschreckgutes (2) aufweist.

Chargiergestell nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Boden (14) auf der Tragseite des Abschreckgutes (2) durch die Um-

fangswand (16) Uberragt ist.

Chargiergestell nach einem der Anspriiche 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Boden (14) beidseitig durch die Umfangswand (16) Uberragt ist, vor-

zugsweise derart, dass die Umfangswand (16) in einem Bereich zwischen dem
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11

Boden (14) und einem Stréomungskanal (8) einer Abschreckvorrichtung (1) Leitmit-
tel (19) bildet, die séamtliches, den Boden (14) durchstrémendes Abschreckgas

unmittelbar in den Strémungskanal leiten.

Chargiergestell nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass der frei durchstrémbare Flachenanteil des mit Abschreckgut (2) beladenen

Bodens (14) aus einem Wertebereich zwischen etwa 0,4 bis 0,5 gewahlt ist.

Chargiergestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass im Bereich innerhalb der Umfangswand (16) zusatzlich zu der Umfangswand

(16) keine weiteren, Strdbmungskanale begrenzenden Wande vorgesehen sind.

Abschreckvorrichtung zum Abschrecken von Abschreckgut (2), insbesondere von
metallischen Werkstiicken, umfassend eine Abschreckkammer (3), mindestens ein
in der Abschreckkammer (3) aufnehmbares, einen untersten Boden (14) aufwei-
sendes Chargiergestell (5), vorzugsweise nach einem der vorhergehenden An-
spriche, einen an die Abschreckkammer (3) strdomungstechnisch angeschlosse-
nen Strdmungskanal (8) zur Ausbildung eines geschlossenen Strdmungskreislau-
fes sowie mindestens ein Gebldse (9) zum Umwalzen des Abschreckgases in dem

Stromungskreislauf,

dadurch gekennzeichnet,

dass Leitmittel (19) vorgesehen sind, die derart ausgebildet und angeordnet sind,
dass sie samtliches, den untersten Boden (14) des Chargiergestells (5) durch-

strdomendes, Abschreckgas unmittelbar in den Strdomungskanal (8) leiten.

Abschreckvorrichtung nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Leitmittel (19) Bestandteil des Chargiergestells (5) sind und dichtend in
der Abschreckkammer (3) aufnehmbar sind, oder dass das Chargiergestell (5)
dichtend an die einen Bestandteil der Abschreckkammer (3) und/oder des Stro-

mungskanals (8) bildenden Leitmittel (19) andockbar, vorzugsweise aufsetzbar ist.
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10.

11.

12.

13.

12

Abschreckvorrichtung nach einem der Anspriiche 8 oder 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass im Strdmungskreislauf ein Warmetauscher (11) zum Entziehen von Warme

aus dem Abschreckgas angeordnet ist.

Abschreckvorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass in den Strdmungskreislauf, vorzugsweise in die Abschreckkammer (3), ein

Gaseinlass mindet.

Abschreckvorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,

dass dem Geblése (9) eine Drehzahlregeleinrichtung (10) zugeordnet ist.

Abschreckvorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Geblaseleistung mindestens 100 kW, vorzugsweise mindestens 200 kW,

weiter bevorzugt mindestens 700 kW betrégt.
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