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Wynalazek dotyczy urzadzenia do zmiany
rozstawu k6l pojazdé6w szynewych, przy czym
kazdy zestaw kolowy posiada 0§ o przekroju
kolowym i ezeéci obracajgce sie oraz dokony-
wuje samoczynnego przestawienia klockéw
hamulcowych za pomacy specjalnie w tym ce-
lu wyposazonych tréjkatow hamulcowych.

Znane s juz urzadzenia do zmiany rozsta-
wu, ktérych cechy znamienne polegaj; na
tym, ze kola z walem osiowym niedzielonym,
przesuwne w kierunku osiowym, sa osadzone
tak, iz moga sie swobodnie obracaé i moga
by¢ utrzymywane w dowolnym pozadanym
rozstawie, wraz z cze$ciami piasty osadzonymi

na osi. Do tego celu stuzy osiowo przesuwna

tarcza odryglowujaca, zwalniajgca oslony
przenoszace. Przestawianie klockéw hamul-
cowych jets dokonywane reczmie, niezaleznie
od kola, przez przestawienie kleszczy. Ponadto

znany jest sposéb, w ktérym klocki hamiulco-
we s przestawiane za pomocg drazkéw i mi-
mosrodéw, osadzonych w tréjkgcie hamulco-
wym, w zalezncSci od przestawczegn. urzadze-
nia walu osiowego.

Istnieje réwniez urzgdzenie, w ktéorym za-
bieraki czynne po obydwu stronach cobreczy
przeprowadzaja oprawe klocka hamulcowego
do pozadanego poloZenia zaleznie od polozenia
tarcz kolowych.

Takie dokonywanie zmiany rozstawu posia-
da te wady, Ze kola sg luZno osadzone na
osi 1 nie zapewmiajg odpowiednio sztywnego
polaczenia walu osiowego z kolem, a ponad-
to sily odSrodkowe wystepujace przy duzych
obrotach mogg same rozsprzegnaé czesSci prze-
noszgce. Poza tym znaczne zuzywanie si¢ cze-
Soi sprzegajacych wymaga czestej wymiany
sworzni sprzegajgcych. Stosowanie urzadzenia



do recznego przestawiania klockéw hamulco-
wych wymaga duzo czasu i jest klopotliwe,
a przestawianie za pomocg drgzkéw i mimo-
$srodow ze znanym tréjkatem hamulcowym
zalezne jest od specjalnego sposobu do zmia-
ny rozstawu i nie moze byé zastosowane do
kazdej zmiany rozstawu. Zabieracze po obydwu
stronach obreczy kél i zasobniki energii moga
byé zastosowane tylko przy osiach statych.

Celem wynalazku jest uzyskanie urzadzenia
do zmiany rozstawu kol, ktére przy zastoso-
waniu zwyklych tarcz kolowych zapewnia
Sciste polaczenie walu osiowego z kolem, przy
-czym wystepujace niekorzystne okoliczno$ci
nie moga doprowadzi¢ do rozlgczenia watu
- i kola. Sita odsrodkowa przyczynia sie réwmno-
czeSnie do jeszcze SciSlejszego polaczenia wa-
lu osiowego z kolem. Przestawienie klockéw
hamulcowych osigga sie przy wspé6tudziale
urzadzenia do zmiany rozstawu kél, przy
czym mozna zastosowaé dowolny znany tréj-
kat hamulcowy.

Zadanie to- wedlug wynalazku zostalo roz-
‘wigzane dzieki temu, ze zestaw kotowy jest
wykonany tak, Ze na wale osiowym zamoco-
wane sg tarcze nabiegowe, a na zwyklych nie-
obrotowo osadzonych kclach umieszczono na
state po jednym wiencu klowym, przy czym
. przewidziana jest cze§¢ sprzegajaca, polaczo-
na z krzywka prowadnieza, dzieki czemu sila
od$rodkowa czeSci sprzegajacej, jak réwniez
sila sprezyn ryglujacych dzialaja w tym’ sa-

mym kierunku. Przy rozsprzeganiu, czes¢
sprzegajgca, wykonana jako §lizg lub jako
dzwignia przechylna, jest wyprowadzana

2 wienica klowego po luku kola, przy czym
w tarczach nabiegowych polaczenie zostaje
utrzymane. Spregla klowe sg wykonane w po-
staci segmentéw, a cale urzadzenie sprzegajg-
ce jest uszczelnione ze wszystkich stron za po-
mocg podatnych nakladek. Wchodzacy . do
oprawy klocka zabieracz moze byc doWolpie
przesuwany - na  urzgdzeniu przestawezym,
umieszczonym na normalnym tréjkgcie hamul-
cowym, i moze doprowadzi¢ oprawe klocka do
rozadanego rozstawu. Osadzony prostopadle
do kierunku przestawienia sworzen ustalajacy
zapobiega samoczynnemu przesuwaniu sie
oprawy Kklocka. ’

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony ty-
tulem przykladu na rysunku, na ktérym [lig. 1
przedstawia przekr6j podluzny polowy zesta-
wu kolowego, {ig. 2 — polowa zestawu kolo-

wego do zmiany rozstawu két z urzadzeniem
do przestawiania klockéw hamulcowych, fig. 3 -
— widok z géry urzadzenia do przestawiania
klockéw hamulcowych wedtug fig. 2, fig. 4 —
sprzeglto klowe wedlug fig. 1, fig. 5 — czesé

' sprzegajaca wedlug fig. 1 i 4, a fig. 6 — od-
. miang wykonania przedmiotu wynalazku,

Jak uwidoczniono na fig. 1, 4, 5 i 6, zestaw
kolowy sklada sie z mormalnej tarczy kolowej
1, na ktérej osadzony jest wieniec klowy 6
skladajacy sie z kilku cze§ci, ktéry zazebia
si¢ z czeSciami tarczy nabiegowej 2, osadzonej
na stale na osi. Ustalajacy rozstawienie kot
element 8, uksztaltowany jako cze$é sprzega-
jaca 5, jest umieszczony obrotowo w tarczy
nabiegowej 2 i zazebia sie z wieficem klowym
6, zabezpieczajac go przed przesuwem osio-
wym. Jezeli wymagany jest wiekszy rozstaw
koét, wtedy odciaza sie tarcze kolowe 1 za po-
moca tarcz nabiegowych 2 przez podwyzszone
szyny nabiegowe (fig. 1), stosowane zwykle,
na rysunku nie uwidoczniona szyna ogporowa,
pociaga do $Srodka zestawu rygle 4, polgczone .
z tarcza odmykajaca 3. Rygle te wysuwaja
czeSci sprzegajace 5 z wienica klowego 6 po-
przez wystepy 7. Przy odciggajacym ruchu
obrotowym czeSci sprzegajacych 35, ustalajace
rozstaw elementy 8 pozostaja w tarczy nabie-
gowej 2 i uwalniaja tarcze¢ kotowa 1 od far-
czy nabiegowej 2. Nie uwidocznione na rysun-
ku szyny oporowe doprowadzaja tarcze ko-
lbwe‘ 1 do pozadanego rozstawienia, przy czym
tarcze kolowe 1, ktére poprzez wieniec klo-
wy 6 sg polgczone z klami wykonanymi w tar-
czy mnabiegowej 2 zostaja zabezpieczone od
obracania sie.

Po cofnieciu tarczy odmykajacej 5, rygle
sprzegla wciskajg poprzez wystepy 9 za po-
mocg sprezyn 10 czeSci sprzegajace 5 do wien-
ca klowego 6, przez co uzyskuje sie sztywne
polaczenie tarcz nabiegowych 2 z tarczami ko-
lowymi 1 w nowym rozstawie. Samoczynny:
przesuw tarcz kolowych 1 nie moze nastgpié,
poniewaz czeSci sprzegajgce 5 wraz z elemen-
tami 8 sg dodatkowo przytrzymywane ' przez
sily odsrodkowe i sorezyn, dzialajace w tym
samym kierunku, przy czym sprezyna 10 skie-
rowuje ‘poziome dzialanie sprezyn w kierunku
sit odSrodkowych poprzéz pierSoien 22, polg-
czony z krzywka prowadniczga 11 i poprzez
czesci sprzegajace 5. o

Jezeli ma by¢ uzyskany wiekszy rozstaw, to
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tarcze kolowe 1 zostaja odcigzone za pomocay
naprasowanych tarcz nabiegowych 2 przez
podwyzszone szyny nabiegowe. Nie uwidocz-
njona na rysunku szyna oporowa przesuwa
tarcze odmykajgca 3 i krzywke prowadnicza
11 w kierunku kota, przy czym. cze$ci sprzega-
jace 5 uksztaltowane jako diwignia przechyl-
na, osadzona w tarczy nabiegowei 2, wysuwa-
ja sie z rowkéw prowadniczych wienica klo-
wego 6 i umozliwiaja przestawienie tarczy ko-
lowej 1 na pozadany rozstaw. Szyna oporowa
prowadzi tarcze kolowg 1 na dany rozstaw,
a segmenty, wykonane w wieficu klowym 6
i w szynie nabiegowej 2, chronig tarcze koto-
wa 1 przed skreceniem. Po dokonanej zmianie

rozstawu i cofnieciu tarczy odmykajacej 3

z krzywka prowadniczg 11, sprezyny 10 wcis~
kajg czeSci sprzegajace 5 do rowkéw prowad-
.niczych, wykonanych odpowiednio .do rozsta-
wu. Samoczynny przesuw obreczy kolowych
1 nie moze nastgpié, poniewaZ czedci sprzega-
jace 5 dzialajg odpowiednio do sil odsrodko-
wych i sprezyn.

Fig. 2 i 3 uwidaczniaja w powigzaniu z fig. 1,
4, 5, 6, ze przy- zmianie rozstawu ko1, ktéra
jest dokonywana za pomoca szyn oporowych,
réwnocze$nie osobna szyna oporowa przesuwa
w kierunku tarczy klowej przestawiacz 12, po-
lgczony z ryglem 13. Skos rygla 13 naciska na
‘sworzefi ustalajgcy 15 w kierunku przeciwnym
do kierunku dzialania sprezyny 14. Po dalszym
przymusowym przesuwie przestawiacza 12, rura
Iacznikowa 16 z zabieraczem 17, wchodzacym
do oprawy Kklocka 18, zostaje doprowadzona
przymusowo w prowadnicy 19 do pozadanego
rozstawu. Sworzen ustalajacy 15 wchodzi do
wydrazenia 20 i zabezpiecza rure lgcznikows
16 z ryglem 18 przed przesuwaniem sie. Przy
przestawieniu z rozstawu szerokiego na nor-
malny, szyna oporowa 21 przesuwa przesta-
wiacz 12 ku Srodkowi.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do zmiany rozstawu két po-
jazdéw szynowych z niedzielonym i jedna-
* kowym kolowym we wszystkich przekro-
jach walem osiowym, z oasiowym przesu-
wem ko6t z tarczami nabiegowymi zamo-
cowanymi na wale osiowym, jak rdowniez
z trojkatem hamulcowym, znamienne
tym, Ze tarcze (2) naprasowane na wale
osiowym sa wykonane jako tarcze nabie-

gowe i odcigzajace a zwykle tarcze koto-
we (I) osadzone nie obrotowo lecz tylko
przesuwnie w kierunku osiowym,- sy za-
opatrzone kazda w jedno lub kilka Zamo-
cowanych na nich wiencéw klowychk (6),
z ktérymi zazebiona jest za posrednie-
twem elementéow (8) cze$¢é sprzegajaca (3),
polgczona z krzywka prowadnicza, (11),.
w ten spos6b, ze zardwno sita odérodkowa
czeSci sprzegajacej (5), jak i sila s.prd':iyny
ryglujgcej (12) dzialaja w tym samym
kierunku, przy czym na obu stronach s3
wykonane réwnolegle do gléwnej osi tréj-
kata hamulcowego i réwnolegle do osj ké?,
obie rury prowadnicza i lacznikowa (19,

. 16), wsuniete jedna w druga, z zabiera-
czem (17) wchodzacym na zewnetrznych
koricach do opraw klocka hamulcdwego
(18), a miedzy wsunietymi koncami rur
umieszczono po jednym ryglu (13) z ‘prze-
stawiaczem (12) i sworzniem ustalalgcym
(15).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze krzywka prowadnicza (I11) jest
wykonana w ryglu sprzegajacyrq 4,
umieszczonym przesuwnie osiowo w tar-
czy nabiegowej (2), albo osadzona hezpo-
$rednic w tarczy odmykajacej (3). -

3. Urzadzenie wedlug =zastrz, 1, znamienne
tym, ze czeSé sprzegajaca (5), uksztatto-
wana jako dZwignia przechylna, jest osa-
dzona w tarczy nabiegowej (2).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3, znamien-

ne tym, ze z tarcza'nabiegowa ) i z wien- -
cem klowym (6) tarczy kolowej (I) zaze-
biaja sie eclementy (8) czeécl sprzegajgcej
(5) ustalajgce rozstaw. ':'

5. Urzadzenie wedlug =zastrz. 1, 2 i 4, zna-
mienne . tym, ze po odbydwu stronach
krzywki prowadniczej (11) rygla sprzega-
jacego (4) przewidziane s3 dwa naprze-
ciwlegle wystepy (7, 90 umieszczone na
czeSci sprzegajacej (5).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — §, znamien-
ne tym, ze wieniec klowy (5) wykonany
jest w postaci segmentéw.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 6, znamien-
ne tym, ze urzadzenie sprzeglowe jest ze
wszystkich stron uszczelnione specjalnie,
zwlaszcza za pomocy elastycznych na-
kladek. :

8. Urzadzenie' wedlug zastrz. 1, znarhienne

P
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tym, Ze sworzeh ustalajacy (I3) prowadzo-
ny prostopadle - w rurze (29) zazebia sie
sw§ . czedeiq . cylindryczng z rura lgezniko-
wg - (16)

9. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1 i 8, znamien-
ne -fym, zé skes rygla (13) jest zgodny
z czedeig stozkowsg sworznia - ustalajgcego
(25):

10. Urzadzenie wediug zastrz. 1, 8 i 9, zna-
mienne tym, ze rygiel (15) jest osadzony
przesuwnie w rurze Iljcznikowej (I6).

VEB Waggonbau Niesky

Zastepca: mgr Jozef Kaminski,
rzecznik patentowy
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