
Opublikowano dala 10 sierpnia 1962 r.

y^o
u.

Urzędu >■.. tent owego!
[Mdi.) RMcmwiili';i HMl

POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 46139 KI. 20 e, 23

Knorr—Bremse Kommanditgesellschaft*)
Munchen, Niemiecka Republika Federalna

Sprzęg środkowego zderzaka konstrukcji Willisona do pojazdów szynowych
Patent trwa od dinia 5 czerwca 1961 r*

Pierwszeństwo: 8 czerwca 1960 r. (Niemiecka Republika Federalna)

Znanie jest przy sprzęgach środkowego zde¬
rzaka konstrukcji Willisona stosowanie w ka¬
dłubie sprzęgu ślizgowego prowadzenia rygla
sprzęgowego, przesuwnego wzdłuż sprzęgu,
przy czym rygiel sprzęgowy w swym skrajnym
przednim położeniu ryglować może dwie gło¬
wice sprzęgu. Stosuje się przy tym w niektó¬
rych przypadkach dodatkowe głowice łożysko¬
we i panewki łożyskowe, umieszczone na po¬
wierzchniach prowadzących rygli sprzęgu i kor¬
pusu sprzęgu, wokół których wychylać moż¬
na rygiel sprzęgowy podczas określonych faz
ruchu.

Celem wynalazku jest stworzenie prostego,
taniego i pewnego prowadzenia rygla sprzęg
gowego w korpusie sprzęgu. Osiągnięte to zo¬
stało dzięki temu, że przesuwny wzdłuż s^cze^ -;
gu rygiel jest połączony z korpusem sjprzęgu

*) Właściciel patentu oświadczył, że twórcą
wynalazku jest inż. Pierre Baronnet.

za pomocą co najmniej jędrnej dźwigni, utoży-
skowanej wychylnie na ryglu i korpusie.

Szczególnie korzystną postać urządzenia we¬
dług wynalazku uzyskuje się, gdy do wyżej
wymienionej dźwigni przytwierdzi się ramię,
które przy cofniętym położeniu rygla wystaje
poprzez wycięcie w korpusie sprzęgu. Tą
drogą stworzone zostało w najprostszy sposóo
urządzenie wskazujące położenie rygla sprzę¬
gowego.

Na załączonym rysunfoti przedstawiono sche¬
matycznie przykład wykonania urządzenia
według wynalazku.

W korpusie 1 głowicy sprzęgu konstrukcji
Willisona umieszczony jest rygiel 3 sprzęgu.
Dolna płaszczyzna rygla 3 zaopatrzona 'Jest w
wybranie, w które zachwytywać może występ
& usytuowany na dnie korpusu 1. Do rygla 3
jest przytwierdzona za pomocą poziomego i
prostopadłego do osi wzdłużnej sprzęgu sworz¬
nia 7, przebiegająca skośnie w dół i ku ty-



łowi dźwignia 9, której drugi koniec połączo¬
ny jest wychylnie wokół sworznia 11 z kor¬
pusem 1. Dźwignia 9 zaopatrzona jest w po¬
bliżu miejsca połączenia z korpusem 1 sprzęgu
w ramię 13, które może wyjść poza korpus 1
poprzez wycięcie 15, uwidaczniając położenie
rygla 3. Górna powierzchnia ograniczająca
17 rygla 3 oraz górna powierzchnia 19 wnę¬
trza korpusu 1 sprzęgu są płaskie.

W swym najdalej do przodu wysuniętym po¬
łożeniu rygiel 3 tak przylega do powierzchni
dna korpusu 1, że występ 5 zachwytuje za
wybranie rygla 3. Ramię 13 znajduje s'ię przy
tym w -całości we wnętrzu korspusu 1. Przy
cofnięciu lub pociągnięciu, rygla 3 dźwignia 9
wychyla się wokół sworznia 11 i podnosi
przy tym rygiel 3 ponad występ 5. Podczas
następnej fazy tego ruchu, ramię 13 przecho¬
dzi poprzez wycięcie 15 na zewnątrz. W .poło¬
żeniu cofniętym rygla 3 powierzchnia ograni¬
czająca 17 znajduje się tuż pod górną po¬
wierzchnią ograniczającą 19 wnętrza korpusu
sprzęgu, dzięki czemu niemożliwe jest zbyt
duże wychylenie się rygla 3 wokół sworznia 7.
Ramię 13 może być tak ukształtowane, aby
umożliwiało ustalenie sworznia sprzęgu w je¬
go położeniu cofniętym. W tym celu do części
tego ramienia wystającej poza korpus sprzęgu,
przytwierdzony być może element do zabez¬

pieczenia, uniemożliwiający cofnięcie się ra¬
mienia 13 z powrotem do wmętrza korpusu
sprzęgu. Może to byń wykonane, na przykład
przez ukształtowanie' końca ramienia 13 w
postaci haka, który obejmować może odpo¬
wiedni sworzeń zabezpieczający.

Zastrzeżenia patentowe

1. Sprzęg środkowego zderzaka konstrukcji
Willisona do pojazdów szynowych, zna¬
mienny tym, że przesuwny w kierunku
wzdłużnym sprzęgu rygiel sprzęgowy (3)
połączony jest z kadłubem (1) sprzęgu za
pomocą co najmniej jednej dźwigni (9) osa¬
dzonej obrotowo na nim i na kadłubie (1).

2. Sprzęg środkowego zderzaka według
zastrz. 1, znamienny tym, że na dźwigni (9)
zamocowane jest ramię (13), które w poło¬
żeniu dźwigni (9), od|poiwiadającym cofnię¬
temu położeniu rygla sprzęgowego (3), wy¬
staje w znany sposób na zewnątrz z wycię¬
cia (15) kadłuba (1) sprzęgu.

Knorr - Bremse
K o m m a n d i t g e s e 11 s c h a f t

Zastępca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy

1555. RSW „Prasa" Kielce


	PL46139B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


