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Opfindelsen angidr en drivanordning for rullerotationstrykmaskiner,iser rul-
lerotations—offsettrykmaskiner,i rakkearrangement,med et hoveddrev til trykvaerk-
erne og med gummicylindre, der ber¢rer hinanden parvis og samvirker med hver sin
pladecylinder, og hvor hver pladecylinder drives separat fra hoveddrevet.

Under driften af sddanne rullerotations-offsettrykmaskiner med to indbyrdes
ber¢rende gummicylindre,sdkaldte gummi-gummi-maskiner,optreder der under tryknin-
gen af arbejder af h¢j kvalitet bestemte problemer, hvis maskinelt betingede
drsager blandt andet kan f¢res tilbage til drivanordningen. Hovedproblemet ved
disse maskiner er,at banen,der er trykt i det forste trykverk,i hvert af de efter-
felgende trykvarker praktisk taget ikke md have nogen afvigelse 1 sin stilling i
forhold til trykverkets gummi- eller pladecylindre. Optrzder der alligevel en

sddan stillingsafvigelse, forer den til sdkaldt dublering. Nir der stilles
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store krav til trykningsresultatet, kan en sddan dublering ikke accepteres, sa
resultatet bliver altsd en forggelse af makulaturen.

Arsagerne til dublering ved de kendte drivanordninger ligger i drejnings-
fejl mellem et trykvarks enkelte cylindre og desuden i drejningsfejl mellem et
forste trykvark og de efterfglgende trykverker .S8danne drejningsfejl kan f.eks.
opstd ved,at lengdeakselen har drejet sig under indvirkning fra drivkraften med
en forggelse fra trykverk til trykvark. Der optrader ogsd drejningsfejl ved de i
dag almindeligt anvendte vinkeldrev, sdsom koniske hjul, pd grund af de her fore-
kommende fabrikationsungjagtigheder.

Fra beskrivelsen til DE-patemt nr.2.014.753 kendes. der en anden konstruktion,
hvor der til overvindelse af problemerne ved de her anvendte koniske gear, nem-
lig undgdelse af det optrzdende tandspillerum i drivhjulene ved belastnings-
svingninger, anvendes en bremseanordning for hver gummicylinder. Drivningen sker
her via koniske gear til pladecylindrene og derfra via de til enhver tid sidste
led af drivkeden, til gummicylindrene.

Gummicylindrenes bremseanordninger, der med deres bremsemoment skal fjerne
t-andspillerummet i de mange sat koniske hjul og hindre en tandflankevekslen, med-
fgrer en komplicering af maskinens opbygning og tilsvarende forggede omkostninger.
En anden vasentlig omkostningsfaktor er ogséd den merydelse, som drivanordningen
skal prazstere, og som bremseanordningerne omsztter i tabt varme, der ydermere kan
vare skadelig for trykvarket. Herved opstdr der ikke blot betydelige energiom-
kostninger, men ogsd et yderligere slid pd samtlige driv- og overfgringsled.

Fra beskrivelsen til DE-patent nr.2.260.147 kendes der en yderligere konstruk-
tion, hvor den af drejningsfejl betingede dublering sgges undgéet ved, at alle
trykvaerker ligger bag ved hinanden i en fra det fgrste til det sidste trykverk
lgbende drivkade, og at der ved enden af denne drivkade, altsd over for indled-
ningen af drivkrafterne, er anbragt en bremseanordning. Til overfgring af driv-
krzfterne mellem de enkelte trykvarker findes der ogsd her lzngdeaksler, som via
koniske gear og mellemhjul overfgrer drivkrafterne mellem trykvarkernes enkelte
pladecylindre. Bremseanordningen bevirker, at der sker en yderligere forggelse af
sliddet og dermed tandspillerummet ved de mange tandindgreb. Ogsd denne udfgrelse
resulterer i en lgsning, som udover at medfgre et betydeligt tandspillerum i driv-
keden krzver ekstra mekaniske hjzlpemidler og resulterer i yderligere slid i driv-
anordningen og forggede energiomkostninger til drivning af maskinen.

Navnlig ved maskiner til forarbejdning af smd formater md det anses for
uforsvarligt at have ulemper af n®vnte art.

Opfindelsen har til formil at skabe en drivanordning af den indledningsvis
omhandlede art, som arbejder optimalt uden drejningsfejl og med ringe spillerum

og slid ved anvendelsen af minimalt teknisk merudstyr og mindst mulig energibehov




141811

til drivning af maskinen.

Til opndelse heraf er drivanordningen ifglge opfindelsen ejendommelig ved,
at der som hoveddrev til hvert trykverk hgrer to i indgreb stadende, cylindriske
tandhjul, der indgriber med de cylindriske tandhjul i hoveddrevet til nabotryk-
verket, at hvert pladecylinder-drivhjul indgriber med hvert sit af de to cylind-
riske tandhjul,og at hver pladecylinder er koblet sammen med den tilhg¢rende gummi-
cylinder via et andet par cylindriske tandhjul, som ligger i en anden hjulflugt
ved siden af hoveddrevet.

Som hoveddrev anvendes der alts& et hjultrzk med to cylindriske tandhjul
for hvert trykverk, hvilke tandhjul kan fremstilles med en meget hgj fabrikations-
ngjagtighed ved relativt smi fabrikationsomkostninger. Denne hgje fabrikations-
ngjagtighed bevirker, at drivanordningens hjul kan indstilles sd at sige spille-
rumsfrit. I bedste fald kan de kendte szt koniske hjul selv ved betydeligt hgjere
teknisk og finansiel udgift fremstilles i et kvalitetstrin, som ligger mindst ét
trin lavere end ved cylindriske tandhjul. Fortandingsfejlene , der optrmder ved
de koniske hjul, resulterer direkte i drejningsfejl. Dertil kommer, at udfgrelsen
ifglge opfindelsen alt i alt krezver ferre tandindgreb og ingen ekstra bremseanord-
ninger, s& der opnés en drivanordning, der er gunstigere prismessigt set, og som
er stivere og arbejder pa det nzrmeste uden spillerum, samt hvor man undgdr duble-
ring, fordi der ikke optrader forstyrrende drejningsfejl.

En fordelagtig udfgrelsesform for drivanordningen ifglge opfindelsen er ej-
endommelig ved,at diametrene af hoveddrevets to cylindriske tandhjul sammen svarer
tilnzrmelsesvis til afstanden mellem trykverkerne.Ved anvendelsen af sddanne to sto-

re cylindriske tandhjul undgidr man mellemhjul og dermed yderligere tandindgreb.

Til ngjagtig indregulering af omkredsregisteret kan de to cylindriske tand-
hjul,der hgrer til pladecylindrene i hvert trykvark, have en omkredsregisterind-
stilling for plade- og gummicylinder.

En anden fordelagtig udfgrelsesform for drivanordningen ifglge opfindelsen
er ejendommelig ved, at pladecylinder-drivhjulene ved aksial forskydning kan ud-
rykkes fra hoveddrevet s cylindriske tandhjul. Herved kan hvert trykvark frakobles
maskinens drivapordning og standses.,

En sidste fordelagtig udfgrelsesform for drivanordningen ifglge opfindelsen
er ejendommelig ved,at de cylindriske tandhjul, der hgrer til de indbyrdes bergr-
ende gummicylindre, star i indgreb med hinanden,og'at det lukkede hjultrazk,der be-
star af hoveddrevets to cylindriske tandhjul, pladecylinder-drivhjulene og plade-
og gummicylindrenes to par cylindriske tandhjul,er afstivet ved gensidig drejning
af et pladecylinder-drivhjul i forhold til det cylindriske tandhjul som driver gum—
micylinderen. Herved kan samtlige cylindriske tandhjul i et trykverk bringes til

éntydigt flankeanleg, dvs. afstives og indstilles spillerumsfrit i forhold til
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hinanden, uden at der er behov for yderligere kostbare og energiforbrugende
hjalpemidler. Den spillerumdsfri indstilling af tandindgrebet mellem de cylind-
riske tandhjul i to nabotrykvarker sker pad kendt made ved tilpasning af tryk-
verksafstanden til tandindgrebet.

Opfindelsen forklares nzrmere i det fglgende ved to udfgrelsesformer under
henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 viser et sidebillede af maskinen,

fig. 2 et sidebillede af et trykverk,
fig. 3 et deltvarsnit af drivanardningen, og
fig. & -et deltvarsnit af drivanordningen med gummicylinder-drivhjul i
indgreb.

Fige 1 wviser em rullerotations-offsettrykmaskine, der bestdr af tryk-
verker 1, 2, 3 og 4, gennem hvilke der fgres en papirbane 35 hovedsagelig
horisontalt i den viste pilretning. Trykvarket 1 modtager papirbanen 5 fra
en ikke vist rullebarer, og trykverket & fgrer f.eks. papirbanen 5 til et
ikke vist tgrreaggregat. Ved den viste maskine drejer det sig om en sakaldt
gummi ~gummi -maskine, hvor papirbanen 5 fgres mellem trykvarkernes gummicylindre
6, 7 og trykkes.

Hver af de to gummicylindre 6 og 7 samvirker men en pladecylinder 8,
9. Til hver pladecylinder hgrer der et pladecylinder-drivhjul 10, 11, og
hvert af disse drivhjul er i indgreb med hvert sit af to cylindriske tandhjul 12,
13,som h¢rer til hoveddrevet. I den viste udfgrelsesform er drivhjulet 10 sdledes
i indgreb med tandhjulet 12,medens drivhjulet 11 er i indgreb med tandhjulet
13. Som hoveddrev hgrer der altsd til hvert trykverk to i indgreb staende,
cylindriske tandhjul 12, 13.

De cylindriske tandhjul 12, 13 1 hoveddrevet, der hgrer til et trykverk,
er i indgreb med de cylindriske tandhjul i hoveddrevet, som h¢rer
til nabotrykverket. I den viste udfgrelsesform er trykvarket 1’s tandhjul 13
siledes i indgreb med trykvarket 2°s tandhjul 12, som igen er i indgreb med
trykverket 2°s tandhjul 13. Samme indgrebsforhold forefindes mellem trykvaerkerne
2 og 3 og trykverkerne 3 og 4.

Mellem trykverkerne 2 og 3 er der anbragt en drivmotor 14, som via
mellemhjul 15, 16 driver trykverket 2’s tandhjul 13.

Ved siden af pladecylinder-drivhjulet 10, 11 er der i en anden hjulflugt an-
bragt et cylindrisk tandhjul 17, der via et andet cylindrisk tandhjul 18 kobler
pladecylinderen sammen med gummicylinderen. Hvert p lade-gummicylinderpar 6, 8

henholdsvis 7, 9 er altsd via et par cylindriske tandhjul 17, 18 og plade-

cylinder-drivhjulene 10, 11 koblet sammen med hoveddrevets cylindriske tand-

hjul 12 eller 13.
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Trykvaerket i udfgrelsesformen i fig. 2 har et sidestativ 19, hvori
trykvaerkets cylindre og valser er lejret, 6g til hver pladecylinder 8, 9
hgrer der et farveverk 20 og et fugtevaerk 21.

Fig. 3 wviser, hvorledes pladecylinder-driwhjulene 10, 11 er anbragt pa
akseldele 22, 23, og hvorledes tandhjulene 17 er anbragt pi akseldelene 22,
23, 24. For opndelse af tryktilkobling og -frakobling kam de to gumnicylindre
6, 7 svinges i deres lejringer p& en sidan mide, at de kan til- og frakobles
henholdsvis de to pladecylindre 8, 9 og hinanden. Den til dette formil anvendte
lejring er ikke vist. Pladecylinder-drivhjulene 10, 11 har desuden en ikke vist
omkredsregisterindstilling, med hvilken man i udfgrelsesformen i fig. 3 kan
dreje det pagzldende plade-gummicylinderpar, idet demne drejning muligggres af
anbringelsen af de to cylindriske tandhjul 17, 18, der hgrer til hvert plade-
gummicylinderpar 8, 6 og 9, 7, 1 en anden hjulflugt. Der er imidlertid ogsa
mulighed for at anbringe de to hjulpar 17, 18 i én hjulflugt og udforme dem
med en passende profilforskydning, sd de to tandhjul 18 ikke indgriber med
hinanden. De to tandhjulspar 17, 18 er ogsa anbragt i en anden hjulflugt i for-
hold til hoveddrevets tandhjul 12, 13 og pladecylinder-drivhjulene 10, 11.

Hoveddrevets cylindriske tandhjul 12, 13 er via rullelejer 25 og leje-
tappe 26 lejret i sidestativet 19. Diametrene af de to tandhjul 12 og 13
svarer omtrent til afstanden mellem trykvarkerne henholdsvis 1 og 2, 2 og
3, og 3 og &, idet tandhulenes af konstruktionen betingede anbringelse ikke
sker i én flugt, s& afstanden ikke svarer przcist til deres diameter.

Via stgttebolte 27 er der pd sidestativet 19 lejret et skjold 28, der
har en gevindflange 29. I denne er der drejeligt anbragt en gevindtap 30, som
via en kobling 31 forskyder pladecylinder-drivhjulet 10, 11 aksialt til en
ikke vist, kendt akselforbindelse og rykker drivhjulet 10, 11 ud fra hoved-
drevets tandhjul 12, 13 til indtagelse af den stiplet viste stilling. Ved ud-
rykning af pladecylinder-drivhjulet 10 eller 11 standses pladecylinder-gummi-
cylinderparret 8, 6 henholdsvis 9, 7.

Udfgrelsesformen i fig. 4 adskiller sig fra udfgrelsesformen i fig. 3
ved, at de to cylindriske tandhjul 18, der hgrer til gummicylindrene 6 og 7,
ligger i en flugt og er i indgreb, sid der opstar et lukket hjultrzk bestiende af
hoveddrevets to cylindriske tandhjul 12, 13, pladecylinder-drivhjulene 10, 11
og plade- 6g gummicylindrenes to par cylindriske tandhjul 17, 18. Ogsad her er
der pa pladecylindrene 8 og 9' s akseldele 22, 23 anbragt en ikke vist om-
kredsregisterindstilling, som imidlertid kun drejer den pig=zldende pladecylinder
8 eller 9. Nar der skal foretages udkobling ved hjzlp af gevindtappen 30, for=-
skyder man ved denne udfgrelsesform pladecylinder-drivhjulene 10, 11 aksialt
sammen med tandhjulene 17. Udrykningen sker mellem pladecylinder-drivhjulet 10
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og tandhjulet 12 eller mellem pladecylinder-drivhjulet 11 og tandhjulet 13.Tand-
hjulet 17 fortsatter her med at vere i indgreb med det tilh¢rende tandhjul
18. Det lukkede hjultrzk bevirker, at man ved denne udfgrelsesform far udrykket
begge pladecylinder-drivhjul 10, 11.

Efter lgsning af klemskruer 32 kan pladecylinder-drivhjulet 10 ved
hj=lp af en excentrikbolt 33 drejes i forhold til tandhjulet 17. Herved kan
der opnis en afstivning af det lukkede hjultrzk, som bestar af hoveddrevets to
cylindriske tandhjul 12, 13, pladecylinder-drivhjulene 10, 11 og plade- og
gummicylindrenes to par cylindriske tandhjul 17, 18. Denne afstivning bevirker,
at der overhovedet ikke kan forekomme tandflankevekslen ved tandingreb mellem et
trykvaerks driv- og cylinderhjul. Afstivningen sker i retning af de normalt virk-
ende drivkrafter. Udkoblingen af pladecylinder-drivhjulene 10, 11 sker under
maskinens stilstand ved frakoblede gummicylindre 6, 7 og altsd ikke ved afsti-
vet hjultrzk, idet der ved gummicylindrenes frakobling opstar tilstrakkelig tand-

luft.

PATENTKRAYV

1. Drivanordniﬁg for rullerotationstrykmaskiner, iser rullerotations-
offsettrykmaskiner, i rakkearrangement, med et hoveddrev til trykvarkerne og med
gummicylindre, der ber¢rer hinanden parvis og samvirker med hver sin pladecylin-
der, og hvor hver pladecylinder drives separat fra hoveddrevet, k e n d e
tegnet ved, at der som hoveddrev til hvert trykverk (1, 2, 3, 4) h¢rer to
i indgreb stdende, cylindriske tandhjul (12, 13), der indgriber med de cy-
lindriske tandhjul (12, 13) i hoveddrevet til nabotrykverket, at hvert plade-
cylinder-drivhjul (10, 11) indgriber med hvert sit af de to cylindriske tandhjul
(12, 13), og at hver pladecylinder (8, 9) er koblet sammen med den tilh¢rende
gummicylinder (6, 7) via et andet par cylindriske tandhjul (17, 18), som ligger
i en anden hjulflugt ved siden af hoveddrevet.

2. Drivanordning if¢lge kravl, kendetegmnet ved, at diametrene
af hoveddrevets to cylindriske tandhjul (12, 13) sammen svarer tilnzrmelsesvis
til afstanden mellem trykvarkerne (1, 25 3; 3, 4).

3. Drivanordning ifglge krav 1, kendetegmnet ved, at pladecylin-
der-drivhjulene (10, 11) ved aksial forskydning kan udrykkes fra hoveddrev-
ets cylindriske tandhjul (12, 13).

4. Drivanordning ifglge krav 1, kendetegnet ved, at de cylind-
riske tandhjul (18), der hg¢rer til de indbyrdes ber¢rende gummicylindre 6, 7),
stir i indgreb med hinanden, og at det lukkede hjultrazk, der bestdr af hoved-
drevets to cylindriske tandhjul (12, 13), pladecylinder-drivhjulene (10, 11) og
plade- og gummicylindrenes (8, 9; 6, 7) to par cylindriske tandhjul (17, 18), er
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afstivet ved gensidig drejning af et pladecylinder—drivhjul (10) i forhold

til det cylindriske tandhjul (17), som driver gummicylinderen (6).

rremdragne publikationer:

Svensk fremlmggelsesskrift nr. 348405
Tysk fremlzggelsesskrift nr. 2334177
Tysk offentliggerelsesskrift nr. 2023510.
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Fig. 2
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Fig. 3
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