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Pierwszenstwo:

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia regulacyjnego do wtryskowych pompek
paliwowych silnikéw spalinowych, w kto-
rych ilo§¢ wiryskiwanego paliwa regulo-
wana jest pneumatycznym regulatorem, u-
ruchomianym ci$nieniem, panujacym we
wlotowym przewodzie powietrznym, przy
czym w przewodzie tym umieszczony jest
nastawnie dowolny znany narzad diawia-
cy. Tego rodzaju regulator pneumatyczny
zawodzi i dziala wadliwie, jezeli narzad
dltawiacy w przewodzie powietrznym, wy-
wolujacy podcisnienie, powoduje przy od-
wréceniu we wspomnianym przewodzie
kierunku pradu powietrza wystepowanie w
regulatorze innych wartosci cisnienia, niz
to ma miejsce przy zwyktym kierunku pra-

11 kwietnia 1935 r. (Nicmcy).

du powietrza. Takie odwrécenie pradu po-
wietrza w przewodzie moze np. wystapi¢
przy niezrecznym manewrowaniu w przy-
padku, gdy pojazd stacza si¢ wstecz po
znacznej pochylosci, pociagajac za soba
silnik i zmuszajac go do biegu wstecznego.
Silnik zasysa wowczas powietrze z rury
wylotowej i wtlacza tadunek cylindra do
przewodu powietrznego, wskutek czego re-
gulator pneumatyczny nie moze woéwczas
przy zamknietej dtawnicy miarkowaé wy-
datku pompki paliwowej podczas jalowe-
go biegu silnika, poniewaz w miejscu po-
bierania powietrza nie panuje juz teraz
podciénienie, lecz ci$nienie atmosferyczne
wytloczonego ladunku cylindra. W tym
przypadku bowiem pomimo zamkniecia



dtawnicy tlok regulatora zajmowalby po-
lozenie, odpowiadajace pelnemu obciaze-
niu silnika. o ¥

’Wedlug wynéla;:iku hda ta zostaje u-
sunieta, jezeli’ komore régulacyjna regula-
tora pneumatycznego przylaczyé do odga-
lezienia przewodu powietrznego, okrazaja-
cego przepustnice, przy czym odgalteziony
przewoéd musi posiadaé tak dobrany prze-
Swit, aby przezern mogla przeplywaé, na-
wet przy zupelnie zamknigtej dlawnicy,
tylko ilosé powietrza, odpowiadajaca jato-
wemu biegowi silnika.

Wedlug wynalazku we wspomnianym
wyzej odgalezieniu przewodu powietrzne-
go umieszcza si¢ symetrycznie uksztatto-
wang rurke Venturiego, przy czym prze-
wod, prowadzacy do regulatora, przylacza
si¢'do srodka tej rurki.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
kladéw wykonania wynalazku. Fig. 1
przedstawia schematyczny przekréj po-
dluzny pierwszej odmiany wykonania u-
rzadzenia, fig. 2 — taki sam przekréj cze-
éci drugiej odmiany i fig. 3 — taki sam
przekréj trzeciej odmiany wykonania u-
rzadzenia.

W urzadzeniu wedtug fig. 1 cyfra 1 o-
znacza ostone pompki wtryskowej znane-
go rodzaju z watkiem kciukowym 2 i z
tloczkami pompowymi 3, ktére s obraca-
ne przy pomocy zebatki 4 dookola swych
osi, doprowadzajac, w zaleznosci od kata
obrotu, wigcej lub mniej paliwa do cylin-
dréw regulowanego silnika. Zebatka 4
przesuwana jest za pomoca tloka 5 regu-
latora pneumatycznego, kitérego cylinder
polaczony jest z jednej strony rurka 16 z
przewodem ssawczym 8 silnika, z drugiej
za$ strony przez otwér 7 z powietrzem ze-
wnetrznym. Przelot przez przewéd ssaw-
czy jest regulowany przy pomocy prze-
pustnicy 9, ktéra z kolei jest przestawiana
przy pomocy pedatu 12 za posrednictwem
dzwigni 10 & preta 11. Przepustnica obraca
sie wewnatrz rurki Venturiego 13, umiesz-

czonej w przewodzie ssawczym 8. We
wkladce tej przewidziane jest odgalezie-
nie gléwnego przewodu w postaci kanalu
podtuznego 14 i dwu kanaléw poprzecz-
nych 14a i 14b, przy czym odgalezienie to
okraza to miejsce przewodu gltéwnego,
ktére jest regulowane przy pomocy prze-
pustnicy 9. Przeswit odgalezienia jest do-
brany w ten sposéb, aby nawet przy zu-
pelnie zamknietej przepustnicy 9 mogla
przez nie przeplywaé taka ilosé¢ powietrza,
jaka odpowiada jalowemu biegowi silnika.
W kanale podtuznym 14 tego odgalezienia
okrazajacego osadzona jest symetrycznie
uksztaltowana rurka Venturiego 15; do
srodkowego miejsca tej rurki dolgczony
jest przewod 16, prowadzacy do ostony sa-

" moczynnego regulatora pneumatycznego.

Urzadzenie dziala w ten sposéb, ze
przy normalnym kierunku biegu silnika
powietrze zasysane jest przez przewéd 8
w kierunku strzatki A. W przedstawionym
na rysunku polozeniu przepustnicy powie-
trze zasysane jest przy tym poprzez od-
galezienie okrazajace w kierunku kanalow
14a, 14, 14b, wskutek czego dziataniem rur-
ki Venturiego 15 na koticu przewodu 16
wywolywane jest podcisnienie, wystarcza-
jace do wprawienia w dzialanie samoczyn-
nego regulatora pneumatycznego. Odgale-
zienie to powinno jednak posiadaé taki
przeswit, aby przez nie nie mogla przeply-
waé ilos§é¢ powietrza wieksza, niz to odpo-
wiada jalowemu biegowi silnika, w prze-
ciwnym bowiem razie silnik nie mogiby
byé wyregulowany na bieg jatowy przez
zamknigcie przepustnicy.

Jezeli jednak silnik odwréci z jakiego-
kolwiek powodu kierunek obrotu, to ladu-
nek cylindra wytltaczany jest przez prze-
woéd powietrzny w kierunku strzatki B;
poniewaz kierowca, pragnac zatrzymaé sil-
nik, zamyka przepustnicg 9, przeto powie-
trze plynie teraz w omawianym wyzej od-
gatezieniu w kierunku kanalow 14b, 14,
14a; w rurce Venturiego 15 wywolywane



jest wtedy znowu dostatecznie wielkie pod-

ci$nienie, azeby .wprawié regulator w.dzia-
lanie, whrew wstecznej sile sprgzyny, w
sensie zmniejszenia ilosci wtryskiwanego
paliwa. W qgéle jest przeto  wykluczone
takie dzialanie, aby regulator przy odwré-

ceniu kierunku biegu silnika, pomimo cal-

kowicie lub prawie calkowicie zamknigtej
przepustnicy, nie bylby poddany zadnemu
podcisnieniu od strony przewodu ssawcze-
go.

W przykladzie wykonania urzadzenia
wedlug fig. 2 przewéd okrazajacy 14
przylaczony jest do przeciwleglych miejsc
glownej rurki Venturiego 13, z ktérych to
miejsc jedno lezy przed, drugie za$ za
przepustnica 9. Dzialanie urzadzenia jest
takie samo, jak urzadzenia wedtug fig. 1.

W przykladzie wykonania wedtug fig.
3 przewidziany jest podwéjny przewéd
ssawczy, przy czym kazdy z tych bliznia-
czych przewodéw 8a i 86 doprowadza po-
wietrze dla polowy liczby wszystkich cy-
lindréw silnika. Oczywiscie, potrzebne sa
woéwczas dwie jednakowo dziatajace, w
tym samym sensie otwierania czy zamyka-
nia, a wiec sprzegniete ze soba przepust-
nice 9a i 95. W tym przypadku przewéd
okrazajacy moze byé przylaczony do prze-
wodu gléwnego poza przepustnica 9a, a
przed przepustnica 9b i moze zawieraé u-
mieszczona w nim symetrycznie uksztatto-
wana rurke Venturiego 15 wraz z dotaczo-
na rurka 76 do regulatora pneumatyczne-
go. Dzialanie takiego urzadzenia jest, o-
czywiscie, zupelnie takie samo, jak w przy-
padku przyktadéw urzadzeri opisanych
wyzej.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie regulacyjne do wtry-
skowych pompek paliwowych silnikéw
spalinowych, w ktérych ilos¢ wiryskiwa-
nego paliwa regulowana jest pneumatycz-
nym regulatorem, sterowanym podcisnie-

njem, panujacym w przewodzie, doprowa-
dzajacym powietrze, przy czym w prze-
wodzie tym umieszczony ;jest dowolnie na-
stawny narzad dlawiacy, znamienne tym,
ze wngtrze regulacyjnej komory regulato-
ra pneumatycznego (4, 5) polaczone jest
za pomoca rurki (16) z odgalezionym ka-
nalem (14a, 14, 14k) glownego przewodu
powietrznego (8), ktéry to odgateziony ka-
nal, okrazajacy przepustnice dlawiaca . (9)
w polozeniu jej zamkniecia, posiada tak
dobrany przeswit, aby przy zupelnie za-
mknietej przepustnicy przez ten kanal
przeplywala jedynie ilo§é powietrza, od-
powiadajaca jalowemu biegowi silnika.

2. Urzadzenie regulacyjne wedtug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze w tym miej-
scu odgalezionego kanalu (14a, 14, 14b),
w ktérym przylaczona jest rurka (16), pro-
wadzaca od komory regulacyjnej, umiesz-
czony jest zwezony odcinek kanalu prze-
lotowego {14) w postaci rurki Venturiego.

3. Urzadzenie regulacyjne wedtug
zastrz. 1 i 2, w ktérym nastawna przepust-
nica dlawigca umieszczona jest w zwezo-
nym przelyku dyszy Venturiego gtéwnego
przewodu, ktérym doprowadzane jest po-
wietrze do silnika, znamienne tym, ze o-
bydwa wyloty (14a i 14b) odgalezionego
kanalu (14a, 14, 14b) przewodu powietrz-
nego znajduja si¢ w zwezeniu dyszy Ven-
turiego, umieszczonej w glownym przewo-
dzie powietrznym.

4, Urzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 3, znamienne tym, Ze odgaleziony
kanatl (14a, 14, 14b) wraz z przewidzianym
w nim miejscem przylaczenia komory re-
gulacyjnej regulatora pneumatycznego wy-
konany jest w $ciance rurki Venturiego, u-
mieszczonej w gléownym przewodzie po-
wietrznym.

5. Odmiana urzadzenia regulacyjnego
wedlug zastrz. 3, w zastosowaniu do silni-
kéw spalinowych z kilkoma regulowanymi
w tym samym sensie przewodami powietrz-
nymi, znamienna tym, ze odgalezione ka-



naly (14) tych gléwnych przewodéw po-
wietrznych (8a, 8b) polaczone sa w jeden
wspélny przewdd, ktéry laczy przestrzen
przed miejscem dlawienia w rurce Ventu-
riego jednego przewodu powietrznego (8a)
z przestrzenia poza miejscem dlawienia w
rurce Venturiego innego przewodu po-
wietrznego (8b), przy czym w miejscu do-
laczenia przewodu (16), prowadzacego do
komory regulacyjnej mnegulatora pneuma-

tycznego, powyzszy wspélny przewod (14)
zaopatrzony jest w symetrycznie uksztal-
towana rurke Venturiego (15), do ktérej
srodka dolaczony jest przewéd, prowadza-
cy do regulatora pneumatycznego.

Robert Bosch
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. Cz. Raczynski,

rzecznik patentowy.
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