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(54) zarizeni pro intervalové &iSténi tras dalkové pasové dopravy

Na pevném rému (22) mobilniho pod-
vozku je pomoci ramového é&epu (1) kyvné
ukotvena zadni ¢a&st nosného vyloZniku
(2) a pomoci pomocného &epu (3) kyvné
uloZena zadni &4st nosného tahla (4),
piedni £4st nosného vyloZniku (2) je
osazena spoleinym gepem (5), do kterého
je oto&né ukotven horni &asti kyvny vi-
loinik (16) a pravé spojovaci ramenoc (6)
a levé spojovaci rameno (7). Do proti-
lehlé céasti pravého spojovaciho ramene
(6) je pravym Cepem (8) kyvné uloZena
prfedni ¢éast nosného t4hla (4) a stavi-
¢i hydraulicky véilec (9). Do protilehlé
t4sti levého spojovaciho ramene (7) je
levym &epem (10) kyvné ukotvena piedni
¢ast staviciho tahla (11) a pistnice
(12) hydraulického valce (9) a kde stavi-
ci tahlo (11) je svoji zadni dasti otoé-

? né ukotveno hornim &epem (13) v rypném
. orgdnu (15) a kyvny vyloinik (16) je O)|O|N]t\|<\llg-’-l‘.91'v:l?—’l

svoji spodni ¢asti otoé&nd ukotven dolnim

, tepem (14) také do rypného organu (15),

Do stredni &¢dsti nosného vyloZniku (2)
je spojovacim éepem (18) kyvné ulozZen
pracovni Lydraulicky véalec (17), jehoZ
pistnice je pistnicovym depem (19) otod-
né ukotvena ve stredni gasti kyvného ra-
mene (16) a zdvihovy hydraulicky valec
{20), ktery je svoji zadni ¢asti ukotven
kyvné na pevném ramu (22),
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Vynalez se tyka zarizeni pro intervalové ¢isténi tras dal-
kové pasové dopravy s horizontdlné se pohybujicim rypnym orga-
nem,

Doposud zndma zarizeni pro ¢isSténi tras dilkové pasové do-
pravy pracujici na principu intervalového &isténi a vyuzivajici
pro ¢isténi prostor vznikly umisténim spojovaci kolejnice stred-
‘nich dild do takové vySe nad podloZi konstrukce, Ze je umoZnéno
zasunout rypny organ éisticiho zafizeni do prostoru konstrukce
strednich dild pod touto kolejnici, svym usporadanim pracovniho
organu a kinematikou celé soustavy nevyhovuji soulasnému pozZa-
davku 8iSténi tras dalkové pasové dopravy, a to jak z hlediska
hloubky vyéiSténého prostoru, tak i z hlediska vykonnosti v me-
trech krychlovych odklizeného materidlu za hodinu. Hledisko vy-
konnosti zarizeni je uzce spjato s nérocnosti na obsluhu zarize-
ni pracovnikem, kter4 je u soulasnych zarizeni znadné& namihava,
nebol pracovnik Fidi n&kolik pohybi pracovniho orgénu, kterym
manipuluje ve znaéné stisnéném prostoru konstrukce strednich
dilt ddlkové pasové dopravy. Inovace technologickych celkd vede
k vyuzivani stéale SirsSich dopravniki s relativné nizkym staveb-
nim profilem konstrukce, a tim i minimalnim prostorem mezi spod-
ni vétvi dopravniho pasma a podlozim konstrukce, kde dochazi k
ukladani a hromadéni ot8ru spodniho pasma a jiného materidlu,

K 8isténi téchto prostort se pouziva bud universilnich strojt s
upravenym rypnym organem, nebo specidlnich zafizeni, Spoleénym
znakem téchto zarizeni je rypny organ v podob& dlouhé S$tihlé lo~
paty, ktera je zasouvana pod spojovaci kolejnici stfednich dild
dédlkové pasové dopravy., Takto reseny rypny organ omezuje svoji
stavebni délkou hloubku vy¢iSténého prostoru, pri rypani dochi-
-zi k hromadéni materidlu v predni Casti rypného organu v disled-
ku zna¢né lepivosti jilovitého nabiraného materidlu,a tim i k
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nevyuziti celého nabiraciho prostoru tohoto organu, coZ ve svém
dasledku vede ke sniZeni parametru hodinové vykonnosti v metrech
krychlovych vy&isSténého materiidlu. Manipulace s takovymto stihlym
a dlouhym rypnym organem je znadné narocna, a to HOJSH pri zasou-
vani do prostoru konstrukce stiednich dila, ale i pfl vyprazdno-
vani, zejména pri vyprazdnovani na horni pdsmo dalkové pasové do=-
pravy. Kinematika zaiizeni je dana pohybem soustavy ramen rize-
njch v prevainé vétsing zaiizeni trojici hydraulickych valcd,
obdobnd jake u klasickych lopatov§ch rypadel. Zafizeni vyuziva-
jici teleskopicky vysuv maji celou kinematiku z hlediska obsluhy
jednodussi, ale jen pro ¢istdni pres spojovaci kolejnici umisté-
nou primo na prazcich konstrukce dialkové péasové dopravy. V sou-
hrnu lze konstatovat, Ze kinematika zafizeni pouZivanjch pro &i-
§téni prostoru pod konstrukci dilkové pééové dopravy je, zejména
pro &i&téni pod spojovaci kolejnici, znalné narodna pro obsluhu
zafizeni, kterd musi ridit v koordinaci nékelik zékladnich pohy-
b&, ze kterjch je sloZen vysledny pohyb rypného organu, coZ pod-
statné ovlivnuje vykonnost zarfizeni.

Uvedené nedostatky resi zaffzeni pro intervalové Cisténi
tras ddlkové pasové dopravy uloZené na mobilnim, kolovém nebo
housenicovém podvozku opatieném pevnym rimem podle vynalezu, je-
hoZ podstatou je, Ze na pevném ramu je v jeho predni €asti pomo-
ci ramového 8epu kyvnd ukotvena zadni ¢4st nosného vyloiniku a
pomoci pomocného &epu kyvné uloZena zadni ¢ast nosného tahla,
Predni &4st nosného vylozniku je osazena spoleénym &epem, do né-
hoZ je otoéné ukotven horni &asti kyvny v§loZinik., Dale jsou do
spoleédného éepu otodné ukotveny pravé a levé spojovaci rameno.
Do protilehlé &asti pravého spojovaciho ramene je pravym Zepem
kyvnd ukotvena predni 84st nosného téhla a stavici hydraulicky
valec a do protilehlé &4asti levého spojovaciho ramene je levym
depem kyvné ukotvena predni &ast staviciho tdhla a pistnice sta-
viciho nydraulického valce, Stavici t4dhlo je svoji zadni Casti
otoéné ukotveno hornim &epem v rypném organu a kyvny vyloznik
je svoji spodni ¢asti otoéné ukotven dolnim €epem v rypném orga-
nu, Spojovacim éepem je do stredni &&sti nosného vyloZniku kyv-
né ulozen pracovni hydraulicky valec, jehoZ pistnice je pistni-
covym ¢epem otoéné ukotvena ve stredni &é4sti kyvného ramene a
pistnice zdvihového valce, ktery je svoji zadni &4sti ukotven
kyvné na pevném ramu mobilniho podvozku.
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Vyhodou tohoto zafizeni je, Ze umoZnuje zjednodu$end ovla-
dani rypného orgdnu, a to predevsim prfi zasouvani pod konstruk-
ci dalkové pdsové dopravy, kde je minimalni prostor mezi kon-
strukci dalkové pasové dopravy a podloZim konstrukce. Zarizeni
spojenim dvou paralelogrami udrZuje rypny organ neustdle v urée-
né horizontalni poloie, a to nezavisle na pohybu nosného vylozZ~-
niku rizeného hydraulickym valcem zdvihu nebo na pohybu kyvného
vyloZniku rizeného pracovnim hydraulickym valcem, P#i zasouvani
pod konstrukci dalkové pasové dopravy navic lze pohyb Fidit jen
pracovnim hydraulickym valcem a zdvihovy hydraulicky véalec pro
tuto ¢ast Cinnosti nechat bez fizeni nebo jim pouze korekéns
upravovat polohu vyloZniki,a tim i rypného orgadnu, Stavici hy-
draulicky vadlec slouZi pouze ke korekci prace systému paralelo-
gramii pri praci zarizeni na roviné nesoubéZné s rovinou konstruk-
ce dalkové pasové dopravy. Obsluha tohoto zarizeni je tudiz v
celém cykld jednodussi a méné unavné, nei obsluha klasickych ry-
padel nebo ¢istild dalkové pasové dopravy a lze jim dosahnout
vySSich pracovnich vikond., Systém paralelogramd pak navic zaruéu-
je i energetickou usporu, protoZe pi'i zasouvani rypného orgénu
pod konstrukci dalkové pdasové dopravy se pri vyfazeni rizeni hy-
draulického vdlce zdvihu podili na sile zasouvédni (rypani) i
hmota vyloznikii a na druhou stranu, pfi zdvihani naplnéného ryp=
neho organu zdvihovym hydraulickym valcem, je prostfednictvim
paralelogramﬁ tento vdlec odlehlovan reakci hmoty rypného orgénu
naplnéného rypanym materidlem, Vysypani rypného organu je moZno
provést nucené, opdt v horizontidlni poloze, coZ je pro podminky
lepivych jilovitych materiald hnédouhelnych lomd v ESSR vyhodné.

Priklad provedeni zarizeni pro intervalové &isténi tras
dalkové pasové dopravy s horizontalné se pohybujfcim &isticim or-
ganem je schematicky znézornén na pripojeném vykrese,

Zarizeni pro intervalové &isténi tras dalkové pasové dopra-
Vy s horizontalné se pohybujicim rypnym orgénem je uloZeno na mo-
bilnim kolovém nebo housenicovém podvozkulgl, na jehoZ pevném ra-
mu 22 je v jeho predni &4asti pomoci rémového &epu 1l kyvné ukotve-
na zadni &4st nosného vyloiniku 2 a pomoci pomocného ¢epu 3 kyv-
né uloZena zadni €dst nosného tahla 4, Predni &4st nosného vjloi-
niku 2 je osazena spoleénym &epem 5, do néhoZz je otoéné ukotven
horni &asti kyvny vyloinik 16. D4le jsou do spoleéného ¢epu 5
otolné ukotvena pravé spojovaci rameno 6 a levé spojovaci rame-
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nd’i. Do protilehlé &4asti pravého spojovaciho ramene 6 je pravym
epem 8 kyvné ukotvena predni ¢ast nosného tdhla 4 a stavici hy-
draulicky valec 9 a do protilehlé &4asti levého spojovaciho rame-
ne 7 je levym Cepem 10 kyvné ukotvena predni &ast staviciho ta-
hla 11 a pistnice 12 staviciho hydraulického valce S, Stavici
t4hlo 11 je svoji zadni &é4sti otoilné ukotveno hornim &epem 13 v
rypném organu 15 a kyvny v§loinik 16 je svoji spodni ¢asti otol~
né ukotven dolnim &epem 14 v rypném organu 135. Spojovacim Cepem
18 je do stfedni &asti nosného vyloiniku 2 kyvné uloZen pracovni
hydraulicky valec 17, jehoZz pistnice je pistnicovym ¢epem 19
otodné ukotvena ve stredni &4sti kyvného ramene 16 a zdvihovy
hydraulicky valec 20, ktery je svoji zadni ¢asti ukotven kyvné
depem 23 na pevném ramu 22 mobilniho podvozku 21.

Pevny rém 22, nosny vyloinik 2, nosné.tsdhlo 4, pravé spojo-
vaci rameno 6 a rypn§y orgén 15, kyvny vyloznik 16, stavici tahlo
11, levé spojovaci rameno 7 tvori systém dvou paralelogrami,
které pres stavici hydraulicky vélec 9 udriuji rypnému orgéanu 15
pfi jakékoliv poloze nosného vyloiniku 2 a kyvného vyloiniku 16
bshem celého pracovniho cyklu zaiizeni stdlou horizentalni polo-
hu. Rypny orgéan 15 lze nastavovat stavicim hydraulickym véalcem 9
jako korekce sklonu pracovni plochy zarizeni viéi plose podlozi
konstrukce dalkové pasové dopravy o pfislusdn§ thel, aniZ by dos-
lo k zméné préce paralelogramd, ' :

" Toto zarizeni ve spojeni s nucenym zpiisobem vyprazdnovani
rypného orgénu miZe spolehlivé &istit, véetné kvality vy&isSténé-
ho prostoru pod konstrukci dalkové péasové dopravy s vySe uloZe-
nou boéni kolejnici, dilkovou pédsovou dopravu az do Siie 2500 mm,
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Zarizeni pro intervalové ¢isténi tras dalkové pasové dopra-
vy s horizontalné se pohybujicim rypnym orgéanem uloZené na mo-
bilnim, kolovém nebo housenicovém podvozku, opatreném pevnym ré-
mem, vyznatené tim, Ze na pevném réamu (22) je pomoci ramového
.¢epu (1) kyvné ukotvena zadni &ast nosného vylozniku (2) a po-
moci pomocného Cepu (3) kyvné uloZena zadni é4st nosného tahla
(4), predni €ast nosného vyloiniku (2) je osazena Spoleéhym e~
pem (5), do ndhoz je otoénd ukotven horni &asti kyvny v§loznik
(16) a pravé-spojovaci rameno (6) a levé spojovaci rameno (7),
kde do protilehlé Cfasti pravého spojovaciho ramene (6) je pra-
vym ¢epem (8) kyvné uloZena pfedni &4st nosného tahla (4) a
stavici hydraulicky valec (9) a do protilehlé &Sasti levého spo-
jovaciho r amene (7) je levym cepem (10) kyvnd ukotvena predni
‘6ast mtaviciho tadhla (11) a pistnice (12) hydraulického valce
(9) a kde stavici tahlo (11) je svoji zadni casti otoéné ukotve-
no hornim Cepem (13) v rypném orgénu (15) a kyvny vyloinik (16)
je svoji spodni &asti otoéné ukotven dolnim Cepem (14) téZ do
rypného orgéanu (15), pricemz spojovacim éepem (18) je do stred-
ni ¢asti nosného vylozniku (2) kyvné uloZen pracovni hydraulic-
ky valec (17), jehoZz pistnice je pistnicovym Gepem (19) otoéné
ukotvena ve stredni ¢asti kyvného ramene (16) a zdvihovy hydrau-
licky valec (20), ktery je svoji zadni &asti ukotven kyvné na
pevném ramu (22),

1 vykres
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