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69 Stiitz- und Fiihrungsbogen fiir Gussstréinge.

@ Bei dem Stiitz-und Fithrungsbogen (1) fiir Gussstringe

ist der Strang an gegeniiberliegenden Seiten mittels
Rollenbahnen (2, 3) gestiitzt. Die Rollen (4, 5) sind in in
einem Tragwerk angeordneten Bogenléngstrigern 6,7
gelagert, wobei der Bogen aus einem die dussere Rollen-
bahn (2) tragenden Fachwerk (13) und einem die bogen-
innere Rollenbahn (3) tragenden Bogeninnenteil (17) be-
steht. Das Fachwerk (13) ist mit dem Bogeninnenteil (17)
durch eine Anzahl von im Abstand voneinander und im
rechten Winkel zu den Rollenbahnen angeordneten Zug-
ankern (19) verbunden. Die Zuganker sind zur Trennung
des Bogeninnenteils (17) vom Fachwerk (13) vom Bogen- P
innenteil (17) losbar und aus der Verbindungsstellung mit o
diesem entfernbar.

Um den Bogeninnenteil (17) in einfacher Weise und 7
ohne grossen maschinenbaulichen Aufwand in eine Lage A
zu bringen, in der seine Rollen (5) von oben her zuging- () 5/ ()
lich sind, und um einen Teil des Gewichtes des Bogen- :
innenteiles gegen das Fundament abzustiitzen, ist der
Bogeninnenteil (17) am Fachwerk (13) um eine am un-
teren auslaufseitigen Ende (24) des Fachwerkes (13) an-
geordnete Schwenkachse in der Bogenebene ausschwenk-
bar.
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1. Stiitz- und Fiihrungsbogen fiir Gussstringe, insbeson-
dere fiir Brammengussstringe, mit den Strang an gegeniiber-
liegenden Seiten stiitzenden Rollenbahnen, deren Rollen in -
in einem Tragwerk angeordneten Bogenléngstriigern ge-
lagert sind, wobei der Bogen aus zwei, je eine Rollenbahn
tragenden, miteinander 1Gsbar verbundenen Teilen, und
zwar aus einem die bogendussere Rollenbahn tragenden
Fachwerk und einem die bogeninnere Rollenbahn tragenden
Bogeninnenteil besteht, welche Teile durch eine Anzahl von
im Abstand voneinander und im rechten Winkel zu den Rol-
lenbahnen angeordneten Zugankern verbunden sind, welche
von einem der Teile 16sbar und aus der Verbindungsstellung
mit diesem entfernbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass
der die bogeninnere Rollenbahn (3) tragende Bogeninnenteil
(17) am die bogendussere Rollenbahn (2) tragenden Fach-
werk (13) um eine am unteren, auslaufseitigen Ende (24) des
Fachwerks (13) angeordnete Schwenkachse (29) in der Bo-
genebene ausschwenkbar ist.

2. Bogen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
an beiden Seiten der Rollenbahnen (2, 3) am unteren Ende
(24) des Tragwerkes je ein Traglaschenpaar angeordnet ist,
deren eine Traglasche mit dem Bogeninnenteil (17) und de-
ren andere Traglasche (25) mit dem Fachwerk (13) verbun-
den ist, wobei jedes Traglaschenpaar mittels eines die
Schwenkachse (29) bildenden Bolzens (31) verbindbar ist,
der aus der Verbindungsstellung in eine Freigabestellung
und umgekehrt verschiebbar ist. :

3. Bogen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der Bolzen (31) hohl ausgebildet ist und mit einem Ende
iiber einen an einer Traglasche befestigten bolzenartigen
Fortsatz (28) schiebbar ist.

4. Bogen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das dem Fortsatz (28) zugeordnete Ende des Bolzens (31)
mit einer nach oben gerichteten, den Fortsatz (28) durchlas-
senden Offnung (33) mit Fiihrungskufen (34) versehen ist.

5. Bogen nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich-
net, dass die am Bogeninnenteil (17) angeordneten Tragla-
schen von Bogenléngstrigern (7) gebildet sind, an denen je-
weils der bolzenartige Fortsatz (28) befestigt ist.

6. Bogen nach den Anspriichen 2 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am oberen Ende des Bogeninnenteiles (17) an
den Bogenléngstrigern (7) desselben Hublaschen (36) ange-
ordnet sind.

7. Bogen nach den Anspriichen 2 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der ausgeschwenkte Bogeninnenteil (17) in ei-
nem Auflagebock (37) abstittzbar ist, der Auflagefléichen fiir
die Bogenldngstriger (7) aufweist.

8. Bogen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Bogenléngstriger (6; 7) mindestens einer Rollenbahn (2;
3) zwecks Einstellung auf verschiedene Strangdicken gegen
das Tragwerk unter elastischer Verformung anstellbar sind.

Die Erfindung betrifft einen Stiitz- und Fithrungsbogen
fiir Gussstringe, insbesondere fiir Brammengussstringe, mit
den Strang an gegeniiberliegenden Seiten stiitzenden Rollen-
bahnen, deren Rollen in in einem Tragwerk angeordneten
Bogenlingstrigern gelagert sind.

Durch einen solchen, in der AT-PS 290 750 beschriebe-
nen Stiitz- und Fithrungsbogen wird der Strang von etwa
vertikaler in etwa horizontale Richtung umgelenkt, wobei
die Rollen auch nach einer Verstellung des Rollenbahnab-
standes genau auf vorgegebenen Kurvenbahnen ohne Un-

stetigkeiten liegen, so dass keine unzulissigen und drtlich be-
grenzten Krifte auf die Strangschale ausgeiibt werden. We-
sentlich fiir diese Konstruktion sind die einstiickig ausge-
fiihrten Bogenldngstriger, die sich iiber den ganzen Bogen-

s bereich des Stiitz- und Fithrungsbogens erstrecken.

Nachteilig erweisen sich bei diesem bekannten Stiitz- und
Fithrungsbogen Wartungsarbeiten, insbesondere wenn Rol-
len ausgewechselt oder neue Bogenléngstriger eingesetzt
werden miissen. Dazu ist es erforderlich, nach Lésen der Bo-

10 genldngstriger der schafhaften Rollenbahn von dem starren
Tragwerk diese samt den daran montierten Rollen aus dem
Tragwerk in Langsrichtung der Rollenbahn auszufideln,
Die Bedienung der dazu erforderlichen Krananlagen erfor-
dert grosse Sorgfalt, um ein einwandfreies Aus- und Ein-

15 fddeln der Rollenbahnen ohne deren Beschidigung zu ge-
wihrleisten. Ein weiterer Nachteil ist darin zu sehen, dass fiir
den komplizierten Ausbauvorgang sehr viel Zeit benotigt
wird.

Um diese Nachteile zu vermeiden, wurde vorgeschlagen,

20 einen Stiitz- und Fithrungsbogen der eingangs beschriebenen
Art dahingehend auszugestalten, dass der Bogen aus zwei, je
eine Rollenbahn tragenden, miteinander 16sbar verbundenen
Teilen, und zwar aus einem die bogen4ussere Rollenbahn
tragenden Fachwerk und einem die bogeninnere Rollenbahn

25 tragenden Bogeninnenteil besteht, welche Teile durch eine

Anzahl von im Abstand voneinander und im rechten Winkel

zu den Rollenbahnen angeordneten Zugankern verbunden

sind, welche von einem der Teile 16sbar und aus der Verbin-
dungsstellung mit diesem entfernbar sind.

Ein solcher Stiitz- und Fiihrungsbogen ist in kurzer Zeit
in jeweils eine Rollenbahn tragende Teile zerlegbar. Die bo-
gendussere Rollenbahn ist bei einem solcherart weiterentwik-
kelten Stiitz- und Fiihrungsbogen nach Abheben des Bogen-
innenteiles bequem von oben zuginglich. Um eine Zugéng-
35 lichkeit der Rollen der bogeninneren Rollenbahn ebenfalls
von oben her zu erméglichen, muss der Bogeninnenteil ne-
ben dem Fachwerk abgelegt und anschliessend gewendet
werden, was wegen der Sperrigkeit und wegen des grossen
Gewichtes des Bogeninnenteiles umstandlich ist.

Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, einen Stiitz- und
Fiihrungsbogen der weiterentwickelten Art in vorteilhafter
Weise auszubilden, so dass der Bogeninnenteil in einfacher
Weise, einen geringen Platz erfordernd und ohne grossen
maschinenbaulichen Aufwand in eine Lage gebracht werden
45 kann, in der seine Rollen von oben her zuginglich sind. Ins-
besondere soll dabei ein Teil des Gewichtes des Bogeninnen-
teiles gegen das Fundament abgestiitzt sein, so dass die Ma-
nipulationen beim Wenden des Bogeninnenteiles leichter
durchfiihrbar sind.

Diese Aufgaben werden erfindungsgemiss dadurch ge-
16st, dass der die bogeninnere Rollenbahn tragende Bogenin-
nenteil am die bogendussere Rollenbahn tragenden Fach-
werk um eine am unteren, auslaufseitigen Ende des Fach-
werkes angeordnete Schwenkachse in der Bogenebene aus-
55 schwenkbar ist.

Nach einer bevorzugten Ausfithrungsform ist an beiden
Seiten der Rollenbahnen am unteren Ende des Tragwerkes je
ein Traglaschenpaar angeordnet, deren eine Traglasche mit
dem Bogeninnenteil und deren andere Traglasche mit dem

60 Fachwerk verbunden ist, wobei jedes Traglaschenpaar mit-
tels eines die Schwenkachse bildenden Bolzens verbindbar
ist, der aus der Verbindungsstellung in eine Freigabestellung
und umgekehrt verschiebbar ist.

Dabei ist zweckmissig der Bolzen hohl ausgebildet und

ss mit einem Ende iiber einen an einer Traglasche befestigten
bolzenartigen Fortsatz schiebbar.

Damit der Bogeninnenteil vom Fachwerk vollstindig ge-
16st werden kann, ist vorteilhaft das dem Fortsatz zugeord-
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nete Ende des Bolzens mit einer nach oben.gerichteten, den
Fortsatz durchlassenden Offnung mit Fithrungskufen ver-
sehen.

Eine einfache Bauweise ergibt sich, wenn die am Bogen-
innenteil angeordneten Traglaschen von Bogenléingstrigern
gebildet sind und an ihnen der bolzenartige Fortsatz befe-
stigt ist, wobei vorteilhaft am oberen Ende des Bogeninnen-
teiles an den Bogenléngstréigern desselben Hublaschen ange-
ordnet sind.

Die Erfindung ist anhand der Zeichnung an einem Aus-
fiihrungsbeispiel niher erldutert, wobei Fig. 1 einen erfin-
dungsgemissen Stiitz- und Fiihrungsbogen in schematischer
Darstellung in Seitenansicht teilweise geschnitten und die
Fig. 2 und 3 Details der Fig. 1 in grosserem Massstab zeigen.
Die Fig. 4 und 5 veranschaulichen gemdss der Linien IV-IV
der Fig. 2 und V-V der Fig. 3 gefiihrte Schnitte.

Der mit 1 bezeichnete Stiitz- und Fithrungsbogen weist
zwei einander gegeniiberliegende Rollenbahnen 2 und 3 auf,
die sich etwa von der Senkrechten in die Waagrechte erstrek-
ken. Die Rollen 4, 5 beider Rollenbahnen 2, 3 sind mittels
nicht dargestellter Lagerbdcke an iiber die gesamte Lénge
des Fiithrungsbogens durchgehenden Léngstrégern 6, 7 befe-
stigt. Die Bogenldngstriger 6, die die bogendussere Rollen-
bahn 2 tragen, sind mit nicht ndher dargestellten Schrauben
an Quertriigern 8 befestigt. Durch beiderseits der Rollen-
bahn angeordnete Streben 9, 10, 11 und 12 sind Quertréger 8
zu einem bogenformigen Fachwerk 13 verbunden.

Die die bogeninnere Rollenbahn 3 tragenden Bogen-
langstréiger 7 weisen iiber ihre Linge verteilt mehrere Osen
14 mit Schlitzen auf, in denen Gleitsteine 15 zum Zweck der
Verstellbarkeit der einander gegeniiberliegenden Rollenbah-
nen 2 und 3 auf verschiedene Strangdicken verschiebbar an-
geordnet sind. Die Gleitsteine 15 sind jeweils mit Quer-
tragern 16 16sbar verbunden. Die Bogenlingstréger 7 bilden
somit mit den Quertrigern 16 eine nachfolgend mit Bogenin-
nenteil 17 bezeichnete Baueinheit. Dieser Bogeninnenteil 17
ruht in Betriebsstellung mit seinen Quertrdgern 16 auf den
flanschartigen Enden 18 der im rechten Winkel zu den Rol-
lenbahnen angeordneten Streben 12 des Fachwerkes 13. In-
nerhalb der Streben 12 sind sich in Léngsrichtung der Stre-
ben erstreckende Zuganker 19 vorgesehen, die mittels nicht
dargestellter Druckmittelzylinder aus einer Stellung, in der
sie fiber die Enden 18 der Streben 12 hinausragen, vollstin-
dig in die Streben 12 zuriickgezogen werden konnen.

Der Bogeninnenteil 17 weist in den Quertrégern 16 Boh-
rungen 20 auf, die die Zuganker 19 im zusammengebauten
Zustand des Fachwerkes 13 mit dem Bogeninnenteil 17
durchragen. Zur Fixierung der Teile 13 und 17 aneinander
dienen in Querausnehmungen der Zuganker 19 einschieb-
bare Keile 21, die zur schnellen und gleichzeitigen Betiti-
gung durch nicht dargestellite Druckmittelzylinder betétigbar
sind. Zum leichten Ausrichten der beiden Teile 13 und 17 bei
deren Zusammenbau sind an einem der Strebenpaare 12
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Konsolen 22 vorgesehen, mit denen der Bogeninnenteil 17
mit seinen diesen Konsolen entsprechenden Gegenflichen 23
zum Anschlag gebracht wird.

Am unteren, auslaufseitigen Ende 24 des Fachwerkes 13

s sind beidseitig der Rollenbahnen 2, 3 Traglaschen 25, 26 an-
geordnet, die jeweils dem unteren Ende 27 der aussenseitigen
Bogenléngstriger 7 des Bogeninnenteiles 17 gegeniiber-
liegen. Diese aussenseitigen Bogenlédngstriger 7 sind jeweils
mit einem bolzenartigen Fortsatz 28 versehen, dessen Achse

10 29 parallel zu den Rollen 4, 5 gerichtet ist. In den Tragla-
schen 25, 26 ist, wie aus den Fig. 2 und 4 ersichtlich, mit dem
Fortsatz 28 fluchtend jeweils ein Rohrstiick 30 einge-
schweisst, welches als Gleitfithrung fiir einen hohlen Bolzen
31 dient. Der Bolzen 31 ist aus der in Fig. 4 mit vollen Linien

15 dargesteliten Eingriffsstellung, in der er den Fortsatz 28 teil-
weise umgreift, in eine Freigabestellung, in der der Bolzen 31
den Fortsatz 28 vollstindig freigibt, verschiebbar. Ein Splint
32, der sowohl den Bolzen 31 als auch das Fithrungsrohr 30
durchsetzt, dient zur Sicherung des Bolzens 31 in seinen bei-

20 den Stellungen. Der Bolzen 31 weist an seinem dem Fortsatz

28 zugewendeten Ende eine nach oben gerichtete Offnung 33

mit seitlich angeordneten Fithrungskufen 34 auf, so dass der

Fortsatz 28 bei in Eingriffsstellung befindlichem Bolzen 31

aus dem Bolzen nach oben entfernbar ist.

Zur Trennung des Bogeninnenteiles 17 vom Fachwerk 13
sind, nachdem der Fiihrungsbogen 1 aus der Stranggiessan-
lage beispielsweise mittels eines Wagens 35 zu einem Repara-
turstand verfahren wurde, die wihrend des Betriebes in Frei-
gabestellung befindlichen Bolzen 31 in die Eingriffsstellung
30 zu verschieben und in dieser Stellung mit den Splinten 32 zu

sichern. Zweckmissig werden dann die Gleitsteine 15 an den
Bogenlingstrigern fixiert, beispielsweise durch Einlegestiik-
ke, so dass die Quertréiger 16 an den Langstragern 7 starr fi-
xiert sind. Sodann werden die Zuganker 19 nach Losen von

35 den Quertrigern 16 des Bogeninnenteiles 17 in die Streben
12 zuriickgezogen, worauf der Bogeninnenteil 17 beispiels-
weise mittels eines Krangehinges, das in Laschen 36, die am
oberen Ende des Bogeninnenteiles 17 an den Langstrigern 7
angelenkt sind, eingreift, um die Achse 29 der Fortsatze 28

40 in die in Fig. 1 mit strichlierten Linien dargestellte Lage ver-
schwenkt wird. Das Gewicht des Bogeninnenteiles 17 wird
dabei iiber die Bolzen 31, in denen die Fortsitze 28 wihrend
des Schwenkens gelagert sind, vom Fachwerk 13 aufgenom-
men. Das obere Ende des Bogeninnenteiles wird mit den Bo-

a5 genléingstrigern 7 nach dem Verschwenken auf einen Auf-
lagebock 37 gelegt.

Beide Rollenbahnen sind in dieser Stellung zu Kontroll-
bzw. Reparaturarbeiten gut zugénglich. Soll der Bogenin-
nenteil 17 vom Fachwerk 13 vollstindig getrennt werden, so

s0 braucht der Bogeninnenteil nur mehr geringfligig angehoben
zu werden, so dass die Fortsitze 28 durch die Offnungen 33
aus den Bolzen 31 gleiten. Die Kufen 34 erleichtern den Zu-
sammenbau des Fiihrungsbogens, wenn die Fortsitze 28
wieder in die Bolzen 31 eingesetzt werden.
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