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【 手 続 補 正 書 】
【 提 出 日 】 平 成 18年 6月 28日 (2006.6.28)
【 手 続 補 正 １ 】
【 補 正 対 象 書 類 名 】 明 細 書
【 補 正 対 象 項 目 名 】 ０ ０ ０ １
【 補 正 方 法 】 変 更
【 補 正 の 内 容 】
【 ０ ０ ０ １ 】
　 こ の 発 明 は 、 車 両 （ 自 動 車 ） 用 自 動 変 速 装 置 と し て 利 用 す る 、 ト ロ イ ダ ル 型 無 段 変 速 機
を 組 み 込 ん だ 無 段 変 速 装 置 の 改 良 に 関 し 、 停 車 時 若 し く は で の 特 性 を 向 上 さ せ る も
の で あ る 。
【 手 続 補 正 ２ 】
【 補 正 対 象 書 類 名 】 明 細 書
【 補 正 対 象 項 目 名 】 ０ ０ １ ７
【 補 正 方 法 】 変 更
【 補 正 の 内 容 】
【 ０ ０ １ ７ 】
　 こ れ に 対 し て 、 上 記 低 速 用 ク ラ ッ チ ３ ９ の 接 続 を 断 ち 、 上 記 高 速 用 ク ラ ッ チ ４ ０ を 接 続
し た 、 所 謂 高 速 モ ー ド 状 態 で は 、 上 記 入 力 軸 １ の 動 力 が 上 記 第 一 、 第 二 の 伝 達 軸 ２ ８ 、 ３
０ を 介 し て 上 記 出 力 軸 ３ ７ に 伝 え ら れ る 。 そ し て 、 上 記 ト ロ イ ダ ル 型 無 段 変 速 機 ２ ４ の 変
速 比 を 変 え る 事 に よ り 、 無 段 変 速 装 置 全 体 と し て の 変 速 比 が 変 化 す る 。 こ の 場 合 に は 、 上
記 ト ロ イ ダ ル 型 無 段 変 速 機 ２ ４ の 変 速 比 を 大 き く す る 程 、 無 段 変 速 装 置 全 体 と し て の 変 速
比 が 大 き く な る 。
　 尚 、 こ の 様 な 高 速 モ ー ド 状 態 で の 加 速 若 し く は 定 速 走 行 時 に 、 上 記 ト ロ イ ダ ル 型 無 段 変
速 機 ２ ４ を 通 過 す る ト ル ク は 、 各 入 力 側 デ ィ ス ク ２ 、 ２ が 各 パ ワ ー ロ ー ラ に ト ル ク
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を 付 加 す る 方 向 に 加 わ る 。
【 手 続 補 正 ３ 】
【 補 正 対 象 書 類 名 】 明 細 書
【 補 正 対 象 項 目 名 】 ０ ０ ４ ５
【 補 正 方 法 】 変 更
【 補 正 の 内 容 】
【 ０ ０ ４ ５ 】
　 一 方 、 上 記 ト ロ イ ダ ル 型 無 段 変 速 機 ２ ４ を 実 際 に 通 過 す る ト ル ク Ｔ C V U 1 と 上 記 目 標 ト ル
ク Ｔ C V U 2 と に 差 が 生 じ る と 、 上 記 ア ク チ ュ エ ー タ １ ０ の 油 圧 室 ５ １ ａ 、 ５ １ ｂ 内 に 作 用 す
る 油 圧 の 差 圧 △ Ｐ に 応 じ た 力 と 、 上 記 電 磁 弁 ５ ７ ａ 、 ５ ７ ｂ の 出 力 圧 の 差 圧 △ Ｐ 0  に 応 じ
た 力 と の 釣 り 合 い が 崩 れ る 。 そ し て 、 上 記 通 過 ト ル ク Ｔ C V U 1 と 目 標 ト ル ク Ｔ C V U 2 と の 差 △
Ｔ の 大 き さ 及 び 方 向 に 応 じ て 上 記 補 正 用 制 御 弁 ５ ６ を 構 成 す る ス プ ー ル ５ ８ が 軸 方 向 に 変
位 し 、 上 記 差 圧 シ リ ン ダ ５ ４ の 油 圧 室 ５ ５ ａ 、 ５ ５ ｂ 内 に 、 上 記 △ Ｔ の 大 き さ 及 び 方 向 に
応 じ た 適 切 な 油 圧 が 導 入 さ れ る 。 そ し て 、 上 記 差 圧 シ リ ン ダ ５ ４ の ス プ ー ル ５ ９ が 軸 方 向
に 変 位 し 、 こ れ に 伴 っ て 、 前 記 制 御 弁 １ ２ を 構 成 す る ス リ ー ブ １ ４ が 軸 方 向 に 変 位 す る 。
こ の 結 果 、 前 記 ト ラ ニ オ ン ７ が 枢 軸 ９ 、 ９ の 軸 方 向 に 変 位 し て 、 上 記 ト ロ イ ダ ル 型 無 段 変
速 機 ２ ４ の 変 速 比 が 変 わ る （ 補 正 さ れ る ） 。 尚 、 こ の 様 に し て 変 速 比 が 変 化 す る 方 向 、 及
び 変 化 す る 量 は 、 前 述 の 図 １ ５ ～ １ ６ に よ り 説 明 し た 通 り で あ る 。 又 、 こ の 様 に ト ロ イ ダ
ル 型 無 段 変 速 機 ２ ４ の 変 速 比 が 変 位 す る 量 、 即 ち 補 正 さ れ る 量 （ 変 速 比 の 補 正 量 ） は 、 こ
の ト ロ イ ダ ル 型 無 段 変 速 機 ２ ４ の 変 速 比 幅 に 対 し て 十 分 小 さ い も の で あ る 。 こ の 為 に 、 上
記 差 圧 シ リ ン ダ ５ ４ の ス プ ー ル ５ ９ の ス ト ロ ー ク は 、 前 記 １ ３ の 出 力
部 の ス ト ロ ー ク よ り も 十 分 に 小 さ く し て い る 。
【 手 続 補 正 ４ 】
【 補 正 対 象 書 類 名 】 明 細 書
【 補 正 対 象 項 目 名 】 ０ ０ ６ ５
【 補 正 方 法 】 変 更
【 補 正 の 内 容 】
【 ０ ０ ６ ５ 】
　 次 に 、 上 述 の 様 な 本 発 明 の の 制 御 に 好 適 な 制 御 回 路 に 就 い て 、 図 ２ に よ り
簡 単 に 説 明 す る 。 尚 、 制 御 弁 １ ２ と 、 ス テ ッ ピ ン グ モ ー タ １ ３ と 、 プ リ セ ス カ ム １ ８ と 、
リ ン ク 腕 １ ９ と 、 差 圧 シ リ ン ダ ５ ４ と に よ り 、 ア ク チ ュ エ ー タ １ ０ の ス ト ロ ー ク を 制 御 し
、 ト ロ イ ダ ル 型 無 段 変 速 機 の 変 速 比 を 調 節 す る 部 分 の 構 造 に 就 い て は 、 前 述 の 図 １ ７ に 示
し た 先 発 明 に 係 る 構 造 と 同 じ で あ る か ら 、 重 複 す る 説 明 を 省 略 す る 。
【 手 続 補 正 ５ 】
【 補 正 対 象 書 類 名 】 明 細 書
【 補 正 対 象 項 目 名 】 ０ ０ ８ ５
【 補 正 方 法 】 変 更
【 補 正 の 内 容 】
【 ０ ０ ８ ５ 】
　 そ し て 、 車 両 が 登 坂 状 態 に あ る 場 合 に は 、 ス テ ッ プ １ ０ で 、 登 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係
数 を 算 出 す る 。 こ の 場 合 に 於 け る 登 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係 数 は 、 前 進 登 坂 用 の ク リ ー プ
力 補 正 係 数 「 P_UPCD」 と 、 後 退 登 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係 数 「 P_UPCR」 と の そ れ ぞ れ に 就
い て 、 例 え ば 実 験 或 は 計 算 に よ り 求 め た 、 図 ６ （ Ｂ ） に 示 す 線 図 に 基 づ い て 求 め る 。 こ の
図 ６ （ Ｂ ） に 示 し た ２ 本 の 線 の う ち 、 実 線 イ は 、 勾 配 の 角 度 と 前 進 登 坂 用 の ク リ ー プ 力 補
正 係 数 「 P_UPCD」 と の 関 係 を 、 鎖 線 ロ は 、 勾 配 の 角 度 と 後 退 登 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係 数
「 P_UPCR」 と の 関 係 を 、 そ れ ぞ れ 表 し て い る 。 何 れ の 場 合 で も 、 勾 配 の 角 度 が 大 き い 程 、
上 記 ク リ ー プ 力 補 正 係 数 、 「 P_UPCR」 の 絶 対 値 を 大 き く （ ク リ ー プ 力 を 増 大 さ
せ る 程 度 を 大 き く ） し 、 出 力 軸 ３ ７ 、 ３ ７ ａ を 通 じ て 駆 動 輪 に 伝 わ る ク リ ー プ 力 を 大 き く
す る 。
【 手 続 補 正 ６ 】
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【 補 正 対 象 書 類 名 】 明 細 書
【 補 正 対 象 項 目 名 】 ０ ０ ８ ６
【 補 正 方 法 】 変 更
【 補 正 の 内 容 】
【 ０ ０ ８ ６ 】
　 一 方 、 車 両 が 降 坂 状 態 に あ る 場 合 に は 、 ス テ ッ プ １ １ で 、 降 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係 数
を 算 出 す る 。 こ の 場 合 に 於 け る 降 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係 数 は 、 前 進 降 坂 用 の ク リ ー プ 力
補 正 係 数 「 P_DNCD」 と 、 後 退 降 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係 数 「 P_DNCR」 と の そ れ ぞ れ に 就 い
て 、 例 え ば 実 験 或 は 計 算 に よ り 求 め た 、 図 ６ （ Ｃ ） に 示 す 線 図 に 基 づ い て 求 め る 。 こ の 図
６ （ Ｃ ） に 示 し た ２ 本 の 線 の う ち 、 実 線 ハ は 、 勾 配 の 角 度 と 前 進 降 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正
係 数 「 P_DNCD」 と の 関 係 を 、 鎖 線 ニ は 、 勾 配 の 角 度 と 後 退 降 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係 数 「
P_DNCR」 と の 関 係 を 、 そ れ ぞ れ 表 し て い る 。 前 進 降 坂 時 に は 、 勾 配 の 角 度 が 大 き い 程 、 上
記 ク リ ー プ 力 補 正 係 数 の 絶 対 値 を 大 き く （ ク リ ー プ 力 を 低 減 さ せ る 程 度 を 大 き
く ） し 、 出 力 軸 ３ ７ 、 ３ ７ ａ を 通 じ て 駆 動 輪 に 伝 わ る ク リ ー プ 力 を 小 さ く す る 。 こ れ に 対
し て 、 後 退 降 坂 時 に は 、 下 り 勾 配 が 存 在 す る 限 り 、 上 記 ク リ ー プ 力 補 正 係 数 「 P_DNCR」 の
絶 対 値 を 大 き く （ ク リ ー プ 力 を 低 減 さ せ る 程 度 を 大 き く ） し 、 出 力 軸 ３ ７ 、 ３ ７ ａ を 通 じ
て 駆 動 輪 に 伝 わ る ク リ ー プ 力 を 小 さ く す る 。 後 退 降 坂 時 に 、 少 し の 下 り 勾 配 で も ク リ ー プ
力 を 大 き く 低 下 さ せ る 理 由 は 、 不 安 定 な 後 退 降 坂 時 に 走 行 速 度 が 早 く な り 過 ぎ る の を 防 止
し て 、 車 両 の 安 全 運 行 を 期 す る 為 で あ る 。
【 手 続 補 正 ７ 】
【 補 正 対 象 書 類 名 】 明 細 書
【 補 正 対 象 項 目 名 】 ０ ０ ９ １
【 補 正 方 法 】 変 更
【 補 正 の 内 容 】
【 ０ ０ ９ １ 】
　 こ れ に 対 し て 、 ア ク セ ル ペ ダ ル が 解 放 さ れ て い る （ ） 場 合 に は 、 次 の ス
テ ッ プ ４ で 、 上 記 シ フ ト レ バ ー が 前 進 位 置 （ Ｄ レ ン ジ 又 は Ｌ レ ン ジ ） を 選 択 し て い る か 後
退 位 置 （ Ｒ レ ン ジ ） を 選 択 し て い る か を 判 定 す る 。
　 そ し て 、 前 進 位 置 が 選 択 さ れ て い る と 判 定 さ れ た 場 合 に は 、 次 の ス テ ッ プ ５ で 、 車 両 が
前 方 に 向 け て の 上 り 坂 で あ る か 否 か を 判 定 す る 。 こ の 判 定 は 、 傾 斜 セ ン サ ８ ６ （ 図 ４ ） か
ら の 信 号 に 基 づ い て 行 な う 。 車 両 が 前 方 に 向 け て 上 り 坂 で な い （ 平 坦 又 は 下 り 坂 の ） 場 合
に は 、 特 に 本 実 施 例 の 特 徴 と す る 制 御 は 行 な わ ず 、 通 常 の 制 御 を 行 な う 。
　 そ し て 、 前 方 に 向 け て の 上 り 坂 で あ る と 判 定 し た 場 合 に は 、 次 の ス テ ッ プ ６ で 、 車 両 が
後 方 、 即 ち 、 上 記 シ フ ト レ バ ー に よ り 選 択 さ れ た 進 行 方 向 と 逆 方 向 に 動 き 出 さ な い か 否 か
を 判 定 す る 。 こ の 判 定 は 、 車 速 セ ン サ 或 は カ ー ナ ビ ゲ ー シ ョ ン 用 の Ｇ Ｐ Ｓ 信 号 に 基 づ い て
行 な う 。
　 そ し て 、 車 両 が 後 方 に 動 き 出 さ な い 場 合 に は 、 特 に 本 実 施 例 の 特 徴 と す る 制 御 は 行 な わ
ず 、 通 常 の 制 御 を 行 な う 。
　 こ れ に 対 し て 、 車 両 が 後 方 に 動 き 出 し た 場 合 に は 、 ク リ ー プ 力 を 大 き く し て 、 こ の 車 両
を 前 進 方 向 に 動 か す 力 を 大 き く し 、 こ の 車 両 が 運 転 者 の 意 図 に 反 し て 後 退 す る 事 を 防 止 す
る 。 こ の 場 合 に 上 記 ク リ ー プ 力 を 大 き く す る 補 正 は 、 車 両 の 状 態 を 観 察 し つ つ 、 前 述 の 実
施 例 ４ で 、 前 進 登 坂 用 の ク リ ー プ 力 補 正 係 数 「 P_UPCD」 を 大 き く す る 場 合 と 同 様 に し て 、
少 し ず つ 行 な う 。 従 っ て 、 ク リ ー プ 力 が 過 大 に な っ て 、 運 転 者 の 意 図 に 反 し て 車 両 が 前 進
す る 事 は な い 。
【 手 続 補 正 ８ 】
【 補 正 対 象 書 類 名 】 図 面
【 補 正 対 象 項 目 名 】 図 ５
【 補 正 方 法 】 変 更
【 補 正 の 内 容 】

(3) JP 2004-197934 A5 2006.8.10

「 P_DNCD」

踏 ま れ て い な い



【 図 ５ 】
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