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Wynalazek mniniejszy dotyczy urzadzenia do
podnoszenia pudel wagonowych pojazdéw szy-
nowych, wyposazonych w jeden lub kilka woéz-
kéw jezdnych lub zwrotnych.

Gdy takie pudla wagonowe nalezy podmeéc
z wozkéw, w celu naprawy lub wymiany woz-
ka, lub dla przestawienia na inny rozstaw to-
ru, to czynnos$¢ podnoszenia jest zwigzana z du-
zymi trudnoéciami, gdyz potrzebne s3 albo spe-
cjalne ciezkie urzadzenia, jak np. stosowane
w kopalniach opuszczalne sekcje toru, duze
podnosniki stale bedace w dyspozycji najcze-
Sciej tylko w wigkszych warsztatach, albo tez
cale pudia wagonowe powinny by¢ podnoszo-
ne za pomocg kilku pojedynczo zaktadanych
podnoénikéw spoczywajacych na ziemi. Wada
ta jest szczegdlnie dotkliwa, gdy roboty na-
prawcze tego rodzaju nalezy wykonaé poza
warsztatami przeznaczonymi do tego celu, lub
gdy np. pociagi kolejowe przejezdzajace okre-
Slone granice pahstwowe musza by¢é przesta-
wione dla dalszej jazdy na inny rozstaw toru,

(Niemiecka Republika Federalna)

wtedy bowiem pod pudila wagonowe nalezy
podstawiaé inne wozki zwrotne, dostosowane do
nowego rozstawu toru. ',
Celem niniejszego wynalazku jest podanie
urzadzenia zapewniajacego latwe podnoszénie
pudel wagonowych, bez potrzeby stosowania
specjalnych urzadzenn warsztatowych. ’
Wedlug wynalazku pomiedzy kazdym wéi-
kiem jezdnym lub zwrotnym i pudlem wago-
nowym s3 zastosowane co najmniej’ dwa réw-
nolegle wzgledem siebie ustawione podnoémki
umieszczone symetrycznie w stosunku- do plasz-
czyzny osiowej wagonu, ktérych wysokosé pod -
noszenia jest obliczona tak, iz przy podmesie-
niu pudla wagonu z wézka, pudlo to jest na
tyle uniesione z wézka, aby po opus -czeniu pu-
dla wagonu na kozly ustawione z boku i §oia-

gnieciu podnoénikéw, wozki te mogly byé wy-

toczone ‘spod pudia wagonu. Pédnosniki moga
opiera¢ si¢' z jednej strony np. na gléwnym
dzwigarze poprzecznym pudla wagonowego, a
7. drugiej strony na dZwigarze kolyskowynt



.wbzka zwrotnego. W tym przypadku stopy pod-
noénika moga byé na stale polgczons z diwiga-
raml kolyskowyxm Wozka zwrotnego. Podnos$ni-

ity mﬁraé réwéﬁlez na bocznych pro-
wadmcach mledzy diwigarami kolyskowymi a
podwoziem pudla.

Stopy podnoénik6w moga byé réwniez pola-
czone na stale z gléwng poprzecznica pudia
wagonowego.

Zaleca sie stosowanie podnosmkow hydrau-
licznych polgczonych przewodami ciSnieniowy-
mi i zwrotnymi z pompami hydraulicznymi do
ich uruchamiania. Aby uzyskaé réwnomierne
podnoszenie wszystkich przeno$nikéw, komory
cinieniowe wszystkich podnoénikéw nalezg:
cych do jednego woézka zwrotnego, albo tez
wszystkich podnoénikéw calego wagonu, moga
byé przylaczone réwnolegle wzgledem siebie do
‘pompy hudraulicznej. )

Gdy stopy pcdno$nikéw sa umocowane na
dzwigarze kolyskowym, pompa hydrauliczna
Jjest umecowana réwniez na wézku zwrotnym,
np. na podiuznicy woézka zwrotnego. Gdy za$
stopy podnoénika sg przytwiérdzone do gléw-

nych poprzecznic pudla wagonowego, pompy.

hydrauliczne s3 réwniez umieszczone na. pudle
wagonowym, np. na gléwnéj poprzecznicy.

Wynalazek jest opisany poniZzej na przykla-
dach wykonania uywidocznionych na rysunku,
na ktérym fig. 1 przedstawia wagon kolejowy
z podno$nikami umocowanymi na wézku zwrot-
nym w przekroju, fig. 2 — odmiane wykona-
_nia wedlug fig. 1, fig. 3. — wagon kolejowy
z podnoénikami umocowanymi na pudle wago-
'n-owym w przekroju i fig. 4 — wagon kolejo-
wy wedtug fig. 2 z podniesionym pudlem.

Na fig. 1 do ‘4 cyfra 1 oznacza pudlo wago-
nowe, 2 — poprzecznice giéwng, 3 — czop o-
brotowy, 4 — boczne prowadnice dzwigaréw
kolyskowych, 5,6 — podluznice wozka zwrotne-
go, 7 — resory kotyskowe i 8 — zlobki reso-
réw kolyskowych. Cyfra 9 oznacza wiencowe ko-
ta rozstawne, a liczba 10 — ich os.

"Wedlug fig. 1 na dzwigarze kolyskowym 5
§3 umieszczone w kierunku poprzecznym wew-
natrz prowadnic 4 stopy 11 i 12 podno$nikéw,
wykonane wewnatrz ‘w postaci cylindréw hy-
draulicznych. W cylindrach hydraulicznych sa
prowadzone tloki narzadéw podnoénych 13 i 14,
posiadajacych u géry iby podporowe 15 i 16,
polozone pionowo pod poprzeczmca gtowng 2,
‘Na jednej z podluznic 6 woézka zwrotnego jest
umocowana pompa hydrauliczna 17, ktéra po-
przez przewody tloczne 18 i przewody zwrotne

19 jest polgczona z cylindrami hydraulicznymi
w stopach 11, 12 podnoSnikéw.

Konstrukcja wedlug fig. 2 rézni sie¢ od kon-
strukcji wedtug fig. 1 tym, ze podnesniki wraz
ze stopami 11 i 12 eraz narzadami podnoény-
mi 13 i 14 s3 umieszczone pionowo pod bocz-
nymi prowadnicami 4.

Uwiadocznione na fig. 3 podnoéniki sg wraz
ze stopami 11 i 12 umocowane na gléwnej po-
przecznicy 2 pudla wagonowego I i opieraja
sie swymi narzadami podno$nymi 13 i 14 oraz
Ibami podporowymi 15 i 16 na dzwigarze ko-
tyskowym 5. Na gléwnej poprzecznicy 2 jest
umocowana réwniez pompa -17. Przewéd tlocz-

‘ny oznaczono liczg 18, a przewdd zwrotny — 19.

Gdy pwdlo wagonowe ma by¢é podniesione
z woézka zwrotnego, aby np. podsungé woézek
o innym rozstawie, uruchamia si¢ pompy hy-
drauliczne 17, ktére przewodami ttocznymi 18
wttaczajg czynnik hydrauliczny np. olej pod
ci$nieniem do cylindréw ciSnieniowych stép
11 i 12 podno$nikéw. Wskutek tego narzady
podno$ne 13 i 14 zostaja wysuniete ze stép 11
i 12 podno$nikow, opieraja sie na gléwnej po-
przecznicy 2 i na diwigarze kolyskowym 5,
podnoszac pudlo wagonowe 1 z wbzka. Wa-
gon zostaje podniesiony na tyle, zeby boczne
konce gléwnej poprzecznicy znalazly sie nieco
wyzej od kozlow 20, stojacych z boku obok to-
ru. W przypadku kozt6w nieruchomych, wagon
z woézkami zwrotnymi przetacza sie po torze
na tyle, zeby kozly 20 znalazly sie pod gtéw-~
ng poprzecznica 2. W przypadku koziéw. rucho-
mych podstawia sig¢ je z boku pod gléwng po-
przecznice 2, bez przetaczania wagonu. Nastep-
nie pudio wagonowe ustawia sie na koztach 20,
przez ponowne wciggniecie podnoénikéw. Woéz- -
ki zwrotne usuwa si¢ spod wagonu i wprowa-
dza pod pudlo wagonu woézki zwrotne o innym
rozstawie. Po ponownym uruchomieniu pomp
hudraulicznych mozna zdjaé pudio wagonu z
koztéw i ustawié na mowyeh wozkach, po czym
wagon jest juz przystosowany do jazdy po to-
rze o innym rozstawie.

Na fig. 4 przedstawiono wagon kolejowy
wedtug przykladu wykonania na fig. 2 w po-
tozeniu uniesionym, przy czym boczne koiice
gléwnej poprzecznicy 2 opierajg sie na kozlach
20 stojacych z boku toru. Kozly 20 moga byé
ustawione na stale i wykonane z Zzelbetu lub
stali, np. ze starych podkladéw kolejowych.

Dzieki wynalazkowi mozna szybko i stosun-
kowo prosto przestawia¢ wagony kolejowe na
inne wozki zwrotne. Potrzebne do tego urzg-
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dzenia wedlug wynalazku sa lekkie, proste w

obsludze i mato podlegajg uszkodzeniom. W za-

lezno$ci od rodzaju specjalnego wykonania,
narzady te mogg byé umocowane na state, al-
bo tez mogg byé przewozone w wagonach kole-
jowych w stanie pelnej gotowosci do uzytku.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie. do podnoszenia pudel wagono-
wych pojazdéw szynowych z ich wézkéw
jezdnych lub zwrotnych, za pomoca réw-
nolegle wzgledem siebie i wzgledem plasz-
czyzny osiowej pojazdu ustawionych podno-
$nikéw, ktorych wysoko§é podnoszenia jest
tak obliczona, ze gdy pudlo wagonowe jest
podniesione, wozki te moga byt swobodnie
wytoczone spod pudla wagonu, znamienne
tym, ze podno$niki sg ustawione pomiedzy
pudlem wagonu i woézkami jezdnymi lub
zwrotnymi:

2. Urzadzenie wedlug =zastrz. 1, znamienne
tym, ze podno$niki opierajg sie z jednej
strony na gléwnej poprzecznicy (2) pudla wa-
gonowego (I), a z druglej strony.na dzwi:
garze kolyskowym (5) wozka zwrotnego.

3. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 lub 2, znamien-
ne tym, ze podnoéniki umieszczone miedzy
gléwna poprzecznicg (2) i dzwigarem kotys-
kowym (5) opierajg sie na bocznych prowad-
nicach (4 lub w ich pobliZzu na giéwnej
poprzecznicy (2), np. wewnatrz bocznych
prowadnic (4). ] )

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3, znamien-

ne tym, Ze posiada podnoéniki o dzialaniu
hydraulicznym, poljczone przewondami ttocz-
nymi i zwrotnymi (18 i 19) z pompami hy-
draulicznymi (17), za pomocg ktérych pod-
no$niki moga byé uruchamiane.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4, znamien-

ne tym, ze podnoéniki hydrauliczne, naleza-
ce do jednego woézka zwrotnego, sq przyla-

~ czone réwnolegle wzgledem siebie do pom-
* py hydraulicznej (I17).
. Urzadzenie wediug zastrz. 1 — 5, znamien-

ne tym, ze stopy (11, 12) podno$nikéw, prze-
widzianych dla wézka zwrotnegc, sa pola-
czone na state z diwigarem kolyskowym (5)
wozka.

. Urzadzenie wediug zastrz. 1 — 6, znamien-

ne tym, ze pompa hydrauliczna (17) podno$-
niké6w jednego wodzka jest umieszczona na
podtuznicy (6) wézka.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5, znamien-

ne tym, ze stopy (11, 12) podno$nikéw prze-
widzianych dla jednego woézka sg polgczone
na stale z poprzecznicg giéwng (2) pudla
wagonowego (1), a pompa hydrauliczna (17)

- ¢ tych podnosnikéw jest umocowana na pudle
‘wagonowym (I) np. réwniez na poprzecz-

nicy gitéwnej (2).

Vereinigte Westdeutsche
Waggonfabriken
Aktiengesellschatft

Zastepca: inz. Kazimierz Siennicki
rzecznik patentowy
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