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L'invenzione concerne un dispositivo di

Kt

~comando delle luci di un autoveicolo secondg il pream-

bolo della rivendicazione 1.

Corrisponde allo stato della tecnica il

=t §
a
&r
fatto che il funzionamento di una unitd luminosa, Co- I <
- ) N S
me ad esempio la luce antiabbagliante oppure la luce ﬁﬁﬁg; o
[}
o
o di arresto posteriore, venga controllato, e un difet- ==
~~
to e rispettivamente un mancato funzionamento produ- =3
T T T <
==
ca una segnalazione tramite, ad esempio, umluce di Eém——-
<L
[ ]
._...._tontrollo. S _ _ e B
=

Dalia DE 43 08 514 A1 & noto un sistema

'di comando dei pr01gttor1 di un autoveicolo, 1l qua-

le presenta un circuito di comando che controlla la

‘intensitd d'illuminazione e il funzionamento dei proiet-

"tori dell'autoveicolo durante l'avviamento del motore

dello stesso. In questo caso, il circuito di comando

lavora in modo da attlvare con 1mpu151 di comando

transxstorl di commutaz1one tramite i quali i 51ngo-

1i proiettori dipendono dalla rete di bordo, dove i




|
fattori di utilizzazione delle rispettive correnti di

impulsi di_eccitazione vengono regolati a seconda del

ot util !
f
g
!
0

fabbisogno per le intensitd di illuminazione dei pr

iet-

tori.

|
Dal brevetto europeo EP 02 79 168 B1 (cor-

E3

rispondente alla DE 37 02 517 A1) & noto, inoltre,

un dispositivo circuitale atto ad alimentare

utenze in veicoli. Esso comprende apparecchi di co-

mando attivati da una unitd centrale tramite un si-!

stema di bus anulare, i quali connettono corrispon-

denti utenze di un conduttore di alimentazione elet-

trica del sistema di bus. In questo caso & previsto

che le correnti delle utenze vengano sorvegliate pen

poter riconoscere eventuali corti circuiti.

Dalla DE 41 36 427 A1 & nota una illumi-

nazione a comando elettronico per autoveicoli, in

cui per mezzo di un sistema elettronico al quale so-

no associati elementi strutturali fotoelettronici

per la misurazione della luce, controlla in modo ade-

guatamente automatico l'inserimento e il disinseri-

mento dell'illuminazione del veicolo, noﬁché la re-

golazione del potere luminoso dei proiettori, le con-

dizioni di luce, di visibilita e di traffico.

Compito dell'invenzione & quello di pro-

porre un dispositivo di comando delle luci per un




| autoveicolo che_ consenta dimigliorare_il bilancio

1di_energia_della_

rete di_bordo_e _di_sfruttare megli

il materiale conduttivo impiegato.

_Questao compito viene risolto, in un_disp:

sitivo dil comando delle lucgi del tipo in questione

per un autoveicolo, con i particolari della rivendis<

cazione 1.

11 dispositivo secondo l'invenzicone & di-

viso in un modulo interruttore per circuito di illu-

minazione e in un modulo di illuminazione posteriore

e comprende mezzi di cadenza distribuiti su entram=-

bi i moduli per influenzare le correnti delle lampa-

lato per poter aumentare momentaneamente la tensio-

de delle luci di esercizio del veicolo, e precisamens- N
ISNANER M
te, da un lato, per ridurre, in caso di bisogno, la S
intensita luminosa di determinate luci e, dall'altro
\Y)

ne della rete ¢i bordo senza che, in guesto modo, si

modifichi 1'intensitd luminosa e rispettivamente la

potenza delle lampade., Quest'ultima cosa & importan-

te, ad esempio, per l'attivazione di breve durata de

gli elementi elettrici di riscaldamento oppure dei

servomotori per ottenere uno sfruttamento vantaggio-

samente alto del materlale conduttore impiegato.

Ulteriori sv11upp1 vantagglosz sono possi

bili secondo I'lnsegnamento delle rivendicazioni di-

pendent1 da 2 a 23.
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Cosl le lampade per la luce di marcia,da’

-
-

i
fermi . possono essere affievolite ad una efficien-

za luminosa corrispondente alla usuale luce di posi-

|

zione. Oppure, in caso di mancato funzionamento di

una lampada o di un circuito elettrico per la luce

di marcia, il faro abbagliante corrispondente pud

essere caricato con corrente pilotata a cadenza per

una minore potenza illuminante in modo da poter rea-

lizzare una funzione di luce di marcia di emergenza.

Inoltre si pud prevedere di realizzare,

4
"

t
attraverso gli stadi finali di cadenza, allo stesso,

f !

tempo una protezione elettronica dei singoli circui-=

e
i

o
&

i
|
ti elettrici delle lampade in modo da poter fare a i
|

meno di un granwnumero di elementi di sicurezza tra

ﬁ’-ﬂf |

72

dizionali, sostituibili e dello spazio d'ingombro ne-

For

cessario per la loro collocazione. Un altro perfezid-

F l

namento consente l'inserzione automatica.della luce

139%4525;&%4

in ragione @i un segnale di un rivelatore

di luce, ad esempio, nella superficie di limitazione

inferiore di uno specchio retrovisore esternc.

Un notevole vantaggio del dispositivo &

dato dalla possibile riduzione del numero di condut-

tori necessari e rispettivamente di serie di cavi da

brocurare nonché dal miglioramento del bilancio di i

. . 1
energia della rete di bordo venendo a mancare, prati-

- —
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camepte, la dissipaziaone che,nell'affievolimento di

lampade di_servizio per mezzo di resistenze in seri

disposte su quest'ultime, si riduce.

Uno schema elettrico a blocchi di un di-

spositivo esemplificativo & rappresentato nel dise-

gno e viene illustrato il seguito.

I dispositivo comprende un modulo inters-

ruttore luce 11 munito di un pulsante di comando 12

e di un primo microcalcolatore 13 incorporato nel

quadro portastrumenti dellfautoveicolo, e un modulo

di illuminazione posteriore 31 collocato nella zona

posteriore del veicolo, il quale modulo contiene un

secondo microcalcolatore 32. 1 microcalcolatori 13

e 32 possono essere costituiti, opportunamente, da

CA
e e

speciali esecuzioni per il servizio su una linea se-

riale a due fili per i_dati.

c%'f%’t
. A,

A prescindere dal loro rispettivo cclle-

gamento locale a massa 42, .1 due moduli sono colle-

gati fra loro soltanto tramite tre ulteriori fili

il filo con-

conduttori 36, 39 e 40. In questo caso,

duttore 38, dimensionato in modo relativamente forte

conduce potenziale di rete di bordo (cosiddetto "mon

setto 30"); esso serve, oltre ad erogare corrente al

le partl contenute nei modu11 11 e 31,

pr1nc1pa1men-

te anche adallmentare le 51ngole lampade. 1 f111 39




. pio secondo__lo standard_CAN. .

ie 40 _formano .una_.linea di_bus _a_due_fili,

.ad .esem-~ .

o A _parte il dispositivo secondo l'inven= | _
. L 2Zione, _a questa_linea di_bus_a_due fili @& _allac=}
ciato, inoltre, l'apparecchio centrale di comando 50;

lo strumento combinato 51 nel gquadro portastrumenti

almeno un apparecchio comando porta 52 che attiva,

fra 1'altro, anche una lampada di uscita, nonché un

_apparecchio comando ABS 53 e un apparecchio comando

airbag e rispettivamente un

apparecch

io comando 51

stema ritegngﬁpersone 54;

l'erogazione

di prestazio

ne di qqg;t'ul}imi

in questo caso é st

mpjivi di

semplificazione.

L'apparecch

ata omessa pe|

io comando po

ta 52 pud essere collegato con un apparecchio dello]

pecch10 esterno 55 che contlene un elemento sensi-

“ blle alla luce 55.1 e un circuito di interpretazione

venzione,

55 2 per l'1nten51ta luminosa rilevata.

l'elemento sensibile alla luce pud essere

Secondo 11

’]-

disposto sul lato

inferiore o nel lato

inferiore di

uno specchio retrovisore esterno.

Il calcolatore 13 nel mbdulo interruttor

L%

luce

11 attiva stadi finali di

comando

da 14.1 a 14

sul lato di

stenze da

uscnta,

i guali attlvano,

16. 1 a 16 /7 per la misura della corrente

di volta in volta

1 d1

ia lampada 17. a

tramxte resi-

Imeno una luce
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| delltabitacolo, le lampade 17.2.1 e 17.2.2 dei due

proiettori frontali antinebbia, le lampade 17.3.1 e

b oo - ——

(1)

17.3.2 dei due fari abbaglianti frontali, le lampad

17.4,1 e 17.4.2 dei dug‘fari frontali della luce di

marcia, le lampade 17.5.1 e 17.5.2 delle due. luci

di posizione 0 di parcheggio frontali, nonche, di

volta in volta, almeno una lapada 17.6 e 17.7 del

lampeggiatore di direzione destro e rispettivamente

sinistro frontale.

Senza limitazione della generalitd, tutti

gli stadi finali di comando da 14.1 a 14.7 vengono |

alimentati dalla sbarra +Ub 38A nel modulo interrué

tore luce; il collegamento corrispondente, per moti-

Py

vi di vista, & stato omesso nel disegno.

T cl/f/.a(

20,
[&

Le cadute di tensione sulle resistenze pe

r

%,

j
la misura della corrente da 16.1 a 16.7 sono rileva{

Poasa

- !

bili ed elaborabili per mezzo di corrispondenti cona

duttori di richiamo al microprocessore 13. Inoltre,

si dispone di un circuito 15 attivato in modo ridon-

dante dal pulsante di comando, il quale circuito vie

ne alimantato da una sbarra conduttrice di esercizid

41 pure ridondante e da un collegamento a massa 42

pure ridondante, e collegato con il microproces-

sore 13 tramite upna via 47 e, sul lato di uscita, ca

rica un OR inclusivo 56 che,con l'altra sua entrata,
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'@ inserito nella via di attivazione tra il microcals

-

colatore 13 e lo stadio finale di comando 14.4 per

la luce di marcia. Al circuito 15 & inviabile, da

parte del pulsante di comando

12, un segnale speci-

fico per la regolazione della luce di marcia.

Nel modulo interruttore luce 11 pud esse

re realizzata, sfruttando le resistenze rivelatrici

di c¢orrente da 16.1 a 16.7, una protezione completanente

elettronica o parzialmente elettronica dei circuiti

elettrici delle lampade. Allo stesso modo, i

circui

|

tradizionale,

ti elettrici citati possono essere protetti, in modo

per mezzo di fusibili sostituibili. I

questo caso, il modulo pud essere eseguito poi, nel

N

suo complesso, ad esempio come indicato nella DE 43

24 690 C

1.

Ltalimentazione di corrente ridondante

per il circuito 15 pud aver luogo, ad esempio, me-

diante una piccqla batteria secondaria supplementa-

re (non

indicata),

che viene disaccoppiata tramite

un diodo tampone (non indicato) dalla rete di bordo

generale e ricaricata in modo continuo e, ad esem-

pio, fornisce anche l'energia di attivazione per

1'airbag

{non indicato).

Anche

il calcolatore 32 nel modulo delie

stadi finali di comando da 33.1 a 33.7 che, a loro

luci posteriori 31 attiva, sul lato di uscita, gli
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1

: vofta, a%tivano,_tramite resistggzg_gjmuS£ita_da_36;1.._ —
; !
I

"ta 36.7 per la misura della corrente, divxojla_jn_yo%—__- ——

|
ta ailmeno una lampadina 37.1.1, 37.1.2 di_almeng un_

1
i
|
i

fanale di coda antinebbia, le lampade 37.2.%1 e 37.2.2___ ... -

1
dei due fanali di coda, le lampade 37.3.1 e 37.3.2 | .

dei due fanali della retromarcia, le lampade 37.4.1

e 37.4.2 delle due luci di arresto, le lampade 37.5.1

e 37.5.2 dell'illuminazione della targa, la lampada

37.6 e rispettivamente 37.7 del lampeggiatore dire-

zionale posteriore corrispondente nonché la Iampadar

37.8 dell'illuminazione della bagagliera.

Senza limitazione della generalita, tuttﬂ

gli stadi finali di comando da 33.1 a 33.7 vengono ~L ;25 g\
alimentati dalla sbarra +Ub 38A nel modulo 31 del- §

e luci posteriori; il corrispondente collegamento, : ‘gi_*
per motivi di vista, & stato omesso nel disegno. i_ CéS%

Anche nel modulo 31 delle luci posteriori: gﬁ\
i

Fi pud realizzare, supportata sulle resistenze rive-

14

latrici di corrente da 36.1 a 36.8, una protezione

completamente elettronica o una protezione parzial-

mente elettronica dei circuiti elettrici delle lampa

de. Anche gul le cadute di tensione sulle resistenze

Ha 36.1 a 36.8 per la misurazione della corrente so-

no rilevapnlil eu elavuoravili per mezzo Gi corrispaon-

genti conduttori di richiamo al microprocessore 32,

?n modo che, attraverso la valutazione della tensio-
i
i

T
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ne che si abbassa, sia _possibile eseguire,in modo _ |

molto semplice, _ . _ un controllo e rispettiva- {

mente una protezione elettronica su sovracorrente/cor-

tocircuito o sul mancato funzionamento di una lampas+

da, Allo stesso modo, i circuiti elettrici citati

| possono essere protetti totalmente o parzialmente an-

che in modo tradizionale per mezzo di fusibili sosti-

tuibili.

Le dxramazlonl d1 alimentazione che por-|

taqq ai fagali di coqi_posteriori, ai fgq}}; d1 Eggg________

1
antinebbia, di retromarcia, di arresto,di segnalazio-

jne ad intermittenza e della illuminazione della tar-

ga sono condotte - indicato con frecce - ad un pan-

inello strisce terminali A. A questo pannello strisce

termlnalL si puo allacciare, tram1te un conduttore

746 adeguatamente multlpolare, ad esempio la presa di

corrente d1 un gancio di rimorchio, mediante la qua-

le si possono alimentare le luci di coda di un rimor-

chio.

Il microcalcolatore 32 nel modulo 31 del=

le Iuc1 posteriori pud attlvaﬂzlnoltre anche altri

stadi finali di comando 34.1, 34.2 oppure anche al-!

meno un elemento strutturale di comando elettromec—

canico 35 che, di conseguenza, caricano, tramite re+

sxstenze r1velatr1c1 di corrente da 36. 9 a 36.11, al-

B o —_— -




iguente.

- 12 -

tri circuiti elettrici.da 43.a 45 con la tensione. di

jbordo per alimentare altre utenze. . _

&=

Il funzionamento del dispositivo & il

Attraverso il pulse=nte di comando 12,

il conducente del veicolo anticipa lo statoc di illu-

minazione desiderato. Questo pud essere posto - in

ifunzione dello stato di funzionamento momentaneo del

veicolo (riposc, parcheggio, marcia) - a scelta an-

che automaticamente mediante un sistema di rilevamen

1 elemento sens1b11e alla luce 55.1 e il circuito di

to della luminosita ambientale, ad esempio meQiggggi

iinterpretazione 55.2 collegato a valle, nel diigosi:

tive 55 dello specchio esterno tramite il BUS 39, 40.

[

Il calgolatore 13 prepara, da un lato, se

ggili di attivazione petnglz stadi finali da 14.1 a

14.7 e, dall'altro lato,_gpmmessagqig‘di bus al cal~-

colatore 32 nel modulo 31 delle luci posteriori. In

base a questi vengono attivati gli stadi finali di

comando da 14.2 a 14,7 e da 33.1 a 33.7. In guesto

caso, l'attivazione pud aver luogo in modo staziona-

rio o a cadenza.

Attraverso 11 pllotagglo a cadenza si agi

sce sulle correnti delle lampade delle luc1 d1 eser-

c121o del veicolo, da un lato, per rldurre in caso

di bisogno, l'intensitd luminosa di determinate luci




(riduzione effettiva di corrente) e,

- 13 -
dalltaltro lat

L&)
-

per poter aumentare momentaneamente la tensione del

la rete di bordo senza modificare, in questo modo,

l'intensitda luminosa e rispettivamente la potenza

delle lampade (mantenimento costante effettivo dell

corrente).

Le lampade 17.4.1 e 17.4.2 dei fari per

la luce di marcia vengono portate, da fermi, ad un

efficienza luminosa delle lampade 17.5.1 e 17.5.2 p

la luce di marcia corrispondente alla usuale luce d

—

parcheggio o di posizione oppure, dopo il passaggio

allo stato fermo, l'alimentazione di corrente delle

lampade 17.4.1 e 17.4.2 si disinserisce automatica-

mente e l'alimentazione di corrente delle lampade

17.5.1 e 17.5.2 per la luce di posizione o di par-

cheggio si inserisce automaticamente. Oppure, in cd

so di mancato funzionamento di una lampada 17.4.1 o

17.4.2 oppure di un circuito elettrico per la luce

di marcia, la corrente dei corrispondenti fari abba

glianti 17.3.1 oppure 17.3.2 viene pilotata a cader

za dal punto di vista della sua durata di inserimen

to, in modo che la corrente di esercizio effettiva

¢che ne rlsulta consenta una 111um1na210ne d1 marcid

di emergenza 1n certo modo debole.

Se si manlfesta un mancato fun21onament0

del microprocessore 13, questo non & pid in grado d

- e

T
—
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_trasmettere -un segnale-di mancanza-di-difetto trami
-te il -conduttore..47 al.-circuito-15.alimentato .dalla

| shbarra..conduttrice ridondante._di. .esercizio.. 41_e dal

{vaziane preferibilmente cadenzata dello stadio_fina

caso.,-dette circuito 15 assume il compito_dell'atti

-collegamento_a . massa 42 _pure ridondante. .In questo_!

L)

le di caomando 14.4 per la fornitura_di_corrente all

— {lampade 17.4.1 e 17.4.2.

I dispositivi di comando situati_sul bus

39; infl ono sulla funzione di controllo

della luce come segue.

Da un dispositivo di comando 53 dell'ABS

larresto

' si_pud _ricevere un segnale di velocitd e di luce_di!

tramite il bus 39, 40 per attivare,

gione_di esso, le lampade 37.4.1 e 37.4.2 delle luc

1 di arresto efo, dall'altra parte, di

influire, in

fun almente percorsa, ad e-

i

ne della velocita attL

sempio sulla corrente di esercizio delle lampade 17

in ra-.

4.1 e 17.4.2 per la luce di marcia, in modo che la

rete di bordo venga scaricata da

inutile consumo di

corrente.

gnale pud produrre anche la commutazione automatica

Una corrispondente interpretazione di sé-|

da luce di parcheg-

luce di posizione o di

marcia a

te otten1b111,

ad esempio, dal dlsp051txvo di comando ael

gio, dato che i segnali del numero di giri delle ruo-

l'ABS
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sono  ottenimidili . continuamente tramite il bus. [p _queb

sto _caso_si _pud_prevedere un_tempo._di_sosta per_evi -

tare, in presenza di brevi_siop, ub_oscuramento_fre

guente e yispettivamente una_commutazione su luce diji

posizione e rispettivamente di parcheqgio.

Inoltre, attraverso l'elaborazicne del

segnale di luminosita dell'elemento sensibile alla

luce 55.1, l'inserimento dello stadio finale 14.1

per l'alimentazione della lampada 17.1 per la luce

N

@%q dell'abitacolo viene interrotto quando vi & una de-
\§§ terminata luminositd minima al di fuori del veicolo

gsgg La stessa cosa dicasi per la(e) lampada(e) 52.1 del

la{e) luce(i) di uscita e/o per la lampada 37.8 del

la luce della bagagliera. Per quanto riguarda que-~

st'‘ultima, con 48 & indicata una via alternat[gE di

attivazione_quasi direttamente da un contatto di com-

mutazione, preferibilmente da un contatto di commu-

tazione a massa, che, in caso di impiego di uno sta-

dio finale di comando invertente 33.8, pud consentir

{2)

ad esempio, ancora un'attivazione permanente della

lampada 37.8 anche quando il microéalcolatore 32 si

& guastato.

A questo scopo, il dispositivo di coman-

do centrale 50 riceve, ad esempio, i segnali dei con-

— e —_

tatti delle porte per l'attivazione della luce del-

1'abitacolo, cioe per l'attivazione della lampada




_— e

“117.1.della luce dell'abitacolo, dell'interruttore_dd

jcaso, le lampade dei lampeggiatori direzionali pos-

16 -

lampeggiatore e dell'interruttore delle luci_di_ emer-

genza_ad intermittenza non rappresentato. In questo|

sono essere pilotate attraverso una funzione monosta-

bile del tempo che vienejpostasta o tramite 1'ango-|

lazione del volante o tramite una esplorazione e in-

terpretazione di velocitd differenziali di rotazione

delle ruote, Il dispositivo di comando 52 delle por-

specchio esterno. In caso di incidente da tampona-

mento, 11 segnale di accelerazione del dispositivo

di comando 54 dell'airbag pud essere impiegq}g per

I'attivazione automatica delle luci di emergenza ad

intermittenza per un certo tempo in presenza di vei-

colo fermo.Agli stadi finali 34.1 e 34.2 e all'ele-

mento strutturale elettromeccanico di commutazione

35 sono associate esclusivamente funzioni di interru

¥

zione in modo che essi reagiscono soltanto in caso

di sovraccarico {smart fuse).

In questo caso, le parti citate pocanzi

possono essere o integrate come elementi costitutivi

del modulo delle luci posteriori 3% in questo o es-

sere tolte da questo e quindi essere eseguite in mo-

do da poter essere collegate a questo. La soluzione
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integrata consente la costruzione del modulo_31_an-

che in pochi vani d'ingobro accessibili. Se si ri-

chiede accessibilita, il moduleo delle luci posterio

ri 31 pud essere collocato preferibilmente in corri

spondenza delle luci testre e sinistre posteriori

del veicolo, dato che gueste debbono essere, di re--

gola; senz'altro accessibili per motivi di sostitu-

zine delle lampade.

Nell'ambito dell'invenzione, le correnti

delle lampade possono essere, inoltre, pilotate a

cadenza in modo da essere spostate di fase e nel tem

po, per cui, ad esempio, i lati d'innesto e di disijn

nesto della corrente non coincidono nel tempo. In

A%w%ﬁ%zr

questo modo, in connessione con un cablaggio idonea

e and
%

17

menté¢ armonizzato dal punto di vista dell'EMV, si

riducono al_minimo { disturbi elettromagnetici. In4

fine, attraverso un circuito di prova adempiuto in

uno dei due moduli 11 e 31 si pud controllare, al-

1'inizio della marcia, il funzionamento di tutte le

luci.

UN MANDATARIO
per se e per gli altrd

Aritcnic Talierclo
{Ne d'isor. 371}
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- - - - RIVENDICAZIONI ___

comando (12) e mezzi elettronici associati_a questo;

1. Dispositivo_di_comando_delle.luci di .}

KMGs A 000779

un_autoveicolo, il _quale comprende un_pulsante di _.\ . _ _ . _ .

per la messa sotto corrente di una quantitd di_ lam-

pade dell'impianto di luce di esercizio dell'auto-_

veicolo, i1 quali mezzi comprendono almenc un compo-

nente di commutazione pilotato per funzione di luci

per l'attivazione a cadenza mediante corrente della(e)

lampada(e) associate, caratterizzato dal fatto che

Y

il dispositivo & bipartito in un modulo interruttore

)]

luce (11) e in un modulo luci posteriori (31) sui

za, e dal fatto che entrambi i moduli (11, 3]) ~ 4

quali sono distribuiti i mezzi di pilotaggio a caden-

-

prescindere da un collegamento a massa (42) - sono

_Jcollegati fra loro tramite non pid di tre flLL_Egﬂr______ﬂ____EiS

ce (11) & disposto in corrispondenza del quadro por-

duttori {38, 39, 40), dove il modulo interruttore lu- Jé%g?\

i
tastrumenti e il modulo luci posteriori (gl) & dispé-

sto nella zona d1 coda del veicolo v1c1na alle luc1

posterlorl, e dal fatto che le correntl delle lampa-=

de sono pileotabili a cadenza in modo che l'intggsit$

|

lumlnosa di determlnate luci sia r1duc1b11e a secon=

da del fabbisogno e/o 1la ten51one della rete di borw

do possa essere momentaneamente alzata senza modlflcare
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2. Dispositivo di comando delle luci se-

in questo modo, sostanzialmente l'intensitd_ luminosa.

condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto

¢che entrambi i moduli (11, 31) comprendano(13, 32)

di volta in volta un microcalcolatore,

3. Dispositivo di comando delle luci se-

condo la rivendicazione 2, caratterizzato dal fatto

che il modulo interruttore luce (11) dispone di un

collegamento a massa ridondante (42) e di un colle-

gamento (41) ridondante alla tensione di esercizio

per la luce di marcia e, inoltre, di mezzi circuita

1i (15, 56) indipendenti dal microcalcolatore (13),

tramite 1| quali le lampade citate, in caso di manca

to funzionamento del microprocessore (13), sono atti

¥

vabili in sostituzione nel modulo interruttore luce

(11). .

4, Dispositivo di comando delle luci se-

condo la rivendicazione 2, caratterizzato dal fatto

che i mezzi di pilotaggio a cadenza comprendono com

ponentl di commuta21one (da 13. 1 a 14.7; da 33.1 a

33.7, 34,1, 34.2; 35) attivabili elettricamente, da

fatto che in almeno un circuito elettrico delle lam

pade & prev1sta una resistenza rlvelatrlce di cor-

rente (da 16 1 a 16.7, da 36.1 a 36.11) e la ten-

51one che si r1duce proporz1onalmente alla corrente




!
i
E

_

ie alimentabile al microcalcolatore corrispondente__

-

1(11, 32) e_i]l componente di commutazione che attiva

- 20 -

elettricamente il corrispondent

wr

9

non appena _det-

1é attivabile copn_u

ta tensione ha superato una misura limite prestabi-

5. Dispositivo di comando delle luci se-

condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto

che le lampade dei fari per la luce di marcia (17.4]

1,

17.4.2), da_ fermi, sono conducibili ad

una efficien-

Za luminosa corrispondente ad una usuale luce di po-

sizione.

6. D1sp051t1vo di comando delle luci se-

condo la riveQQ}cazione 5, caratterizzato da1 fatto

che questo affievolimento avviene automaticamente al

momento delpassagglo da marcia a fermo e, alla ripre

sa della marcia, viene eliminato.

7. Dispositivo di comando delle luci se-

condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto

che, dopo il passaggio da marcia a fermo, l'alimen-

(I

tazione di corrente alle lampade dei fari per la lu-

ce dl marcia {17. 4 1, 17.4.2) & interrotta automati-

le 1ampade delle luci di po

al SUQ posto,

camente e,

medlante cor

parchegglo sono attlvab111

sizione o di

rente.

r_ —— ———— —————— e
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8. Dispositivo di _comando_delle juci_se=l_

condo. la rivendicazione 1, caratterizzato _dal _fattol

che,_in caso. di mancato funzionamento di una_JamDagI

o di un circuito elettrico_per la luce di marcia, 1

lampada del faro abbagliante corrispondente & carica-

bile con corrente pilotata a candenza con minore efs

ficacia luminosa, in modo da realizzare, in questo

caso, una luce di marcia di emergenza.

9. Dispositivo di comando delle luci se-~

condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto

di comprendere un elemento sensibile alla luce (55.1),

e dal fatto che, attraverso il segnale di luminosita

emesso da questo, & possibile, in proporzione, inses

rire automaticamente circuiti elettrici delle luci.

10. Dispositivo di comando delle luci se

condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fg}to

di comprendere un elemento sensibile (55.1) alla lu:

ce, e dal fatto .che,in ragione del segnale di luming-

sitd emesso da questo, & possibile evitare un inse-

rimento di determinati circuiti elettrici delle luct.

11. Dispositivo di comando delle luci se

condo la rivendicazione 10, caratterizzato dal fatto

Che lllmpedlmento del}. 'inserimento r\iguar\da ,almeno uno del

circuiti elettrici per la(e) luce(i) {37.8) della

bagaglggrg, la luce (17.1) dell'abitacolo e la(e) lu-
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ce{i) (52.1) di uscita e il dispositivo & atto_a co

]

municare, allo scopo di ottenere detto impedimento,

tramite la linea del bus (39, 40), con almeno_un di

spositivo di éomando (52) delle porte.

12. Dispositivo di comando delle luci se

condo una delle rivendicazioni 9 oppure 10, caratte

rizzato dal fatto che l'elemento sensibile alla luce

(55.1) & componente di un dispositivo di specchio e

sterno (55) atto a comunicare con un disositivo di

comando (52) delle porte.

13. Dispositivo di comando delle luci se

condo la rivendicazione 9, caratterizzato dal fatto

che l'elemento sensibile alla luce (55.1) & dispsto

sulla/nella superficie di limitazione inferiore di

uno specchio retrovisore esterno.

14. Dispositivo di comando delle luci se=

che il moduio luci posteriori (31) @ collocabile in

LY
condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto! B t%§§§___

corrispondenza delle luci sinistre o destre posterid-

ri (37.2.1, 37.3.1, 37.4.1, 37.6. oppure 37.2.2, 37.4.2,

37.7) del veicolo in quest'ultimo.

15. Dispositivo di comando delle luci se-

conuo la rivendicazione 1, caratterlzzato dal fatto

che nel caso d1 due f111 di collegamento (39, 40) tra

11 modulo 1nterruttore luce (11) e il modulo luci pa-
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= lsteriori_(31) trattasi di un conduttore a due fili |

(ad_esempio secondo standard CAN).

16. Dispositivo di comando delle luci se

condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fattol

che il modulo interruttore luce (11) comprende un_

pulsante di comando (12) azi

gbile a mano per il

comando delle luci, tramite il quale al microproces;

sore (13) del mudulo interruttore luce (11) @ invia

bile almeno una parola di dati in cui @ codificato

lo stato di illuminqg}one attualmente desiderato.

17. Dispositivo di comando delle luci ser

congo_la rivendicazione {3 caratterizzato dal fatto

che due o tre fili di col{ega@entgﬂfappresentano ung

linea seriale del bus tramite la quale i due moduli

(11, 31) possono comunicare fra loro.

A18.Dispositivo di comando delle luci se-

condo la rivendicazione 17, caratterizzato dal fatto

di essere realizzato in modo da essere atto a comunij-

care almeno con un dispositivo di comando centrale

(50) allacciato alla linea (39, 40) del bus e con upo

strumento combinato (51) nel quadfo portastrumenti

dell'autoveicolo.

19. D15posxt1vo di comando delle luc1 se

condo la rlvendlca21one 17, caratterizzato dal fattd

di essere realizzato in modo da essere attc a comu-
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) _-._ | che i mezzi per il pilotaggio a cadenza delle corren-_  __
L | t1 delle lampade consentong un pilotaggio a cadenza o
o spostato nel tempo e di fase di diverse correnti di| N
L lampade. L - i

- Roma, 28 NOV. 19%

- p. MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

B ING. BARZANO' & ZANARDO ROMA S.P.A.
UN MANDATARIO

per-se—g-per-gii-aitef —_—— - . -
Antonio Taliercio
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nicare con un dispositivo di comando (53) dell'ABS

allacciato alla linea (39, 40) del bus.

20. Dispositivo di comando delle luci se

condo la rivendicazione 17, caratterizzato dal fatto

di essere realizzato in modo che il modulo luci po-

steriori (31) pud ricevere, tramite la linea del bus,

un segnale di arresto dal dispositivo di controllo

(53) dell'ABS.

2t. Dispositivo di comando delle luci se+

condo la rivendicazione 3, caratterizzato dal fatto

che il collegamento ridondante (41) alla tensione d

esercizio pud essere fornito da una sorgente di ener-

gia ridondante alla hatteria e rispettivamente alla

sbarra della rete di bordo del veicolo per un sistes

ma di ritegno (54) delle persone situato sulla lineg

(39, 40) del bus.

22. Dispositivo di comando delle luci se-

condo la rivehdicazione 21,_caratterizzato dal fatto

di comprendere mezzi che attivano, in ragione di un

segnale inviato durante la reazicne del dispgitivo

di comando (54) del sistema di ritegno delle persone,

tutte le luci ad intermittenza per un determinato

periodo di tempo nella cadenza di intermittenza.

23. Dispositivo di comando delle luci se-

condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto
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