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Beschreibung

[0001] Dievorliegende Erfindung betrifftein Flurférder-
zeug mit einem héhenverstellbaren Lastaufnahmemittel
gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1, wie z.B. das
aus DE102009006175A1 offenbart.

[0002] Flurférderzeuge und insbesondere Gabelstap-
ler, die einen Hubmast haben, weisen oftmals ein Leucht-
mittel auf, um den Raum auszuleuchten, der mit einer
Last be- oder entladen werden soll. Dabei muss derjeni-
ge, der das Flurférderzeug bedient, das Leuchtmittel vor
Inbetriebnahme des Flurférderzeugs einschalten. Ist das
Leuchtmittel an einem héhenverstellbaren Lastaufnah-
memittel angebracht, so kann es zur Blendung des Per-
sonals kommen, das sich in der Nahe aullerhalb des
Flurférderzeugs aufhélt. Die Blendwirkung des Perso-
nals wird maximal, wenn sich das Leuchtmittel auf Au-
genhodhe des Personals befindet. Eine solche Blendwir-
kung tritt auch dann auf, wenn das Flurférderzeug eine
relativ grolRe Entfernung von der Person hat.

[0003] Aus DE 102009 006 175 A1 ist ein Flurférder-
zeug mit einer hdhenbeweglichen Lastaufnahmeeinrich-
tung bekannt geworden, die eine mit der Lastaufnahme-
einrichtung in der Héhe verfahrbare Beleuchtungsein-
richtung aufweist, um die Lastaufnahmeeinrichtung aus-
zuleuchten.

[0004] Ausder DE 10 2008 019 069 A1 ist ein Verfah-
ren zur Ansteuerung von Komfort- und Sicherheitsfunk-
tionen bekannt geworden. Hier werden Arbeitsschein-
werfer abhangig vom Erreichen einer bestimmten Hub-
héhe des Lastaufnahmemittels ein- und ausgeschaltet.
[0005] AusderDE 10055264 A1istein Flurférderzeug
mit einer Hubeinrichtung und mindestens einem Arbeits-
scheinwerfer zur Ausleuchtung des Arbeitsbereichs der
Hubvorrichtung bekannt geworden, bei dem der Arbeits-
scheinwerfer verstellbar befestigt ist und die Hubvorrich-
tung mit dem Arbeitsscheinwerfer in einer die Verstellung
der Arbeitsscheinwerfers abhangig von der Hubhéhe
steuernden Wirkverbindung steht. An dem bekannten
Fahrzeug erfolgt eine zwangsgekoppelte Ausrichtung
des Arbeitsscheinwerfers abhangig von der Hubhéhe.
[0006] Ausder DE 10 2009 034 976 A1 ist ein Verfah-
ren zum Betrieb eines Flurférderzeugs bekannt gewor-
den, bei dem im Betrieb beim Betatigen und Arbeiten mit
einer Hubvorrichtung Hilfsvorrichtungen, die aus Sicher-
heits- oder Komfortgriinden vorhanden sind, zum Ein-
satz kommen. Die Hilfsvorrichtung umfasst neben einem
Scheinwerfer auch einen Hubhdhensensor. In Abhan-
gigkeit von der Hubhéhe kann dann der Scheinwerfer
ein- oder ausgeschaltet werden.

[0007] Ausder DE 202010014 989 U1 ist eine Zusat-
zeinrichtung fir Flurférderfahrzeuge bekannt geworden.
Die Zusatzeinrichtung ist I6sbar an dem Lastaufnahme-
mittel des Flurférderzeugs angeordnet. Ferner weist die
Zusatzeinrichtung einen Arbeitsscheinwerfer, Seitenbe-
leuchtung, abklappbare Schmutzfanger und gegebenen-
falls einen Lastsicherungshaken und/oder eine Kamera
auf.
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[0008] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, die Sicherheit wahrend des Betriebes eines
Flurférderzeugs fir das bedienende Personal als auch
fur das Personal in der Nahe des Flurférderzeugs zu ver-
bessern.

[0009] Die Aufgabe wird geldst durch ein Flurférder-
zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte
Ausgestaltungen bilden den Gegenstand der Unteran-
spriiche.

[0010] Das erfindungsgemaRe Flurférderzeug um-
fasst ein hdhenverstellbares Lastaufnahmemittel, wobei
ein Leuchtmittel an dem Lastaufnahmemittel angeordnet
ist. Durch Anbringen eines Leuchtmittels an dem Last-
aufnahmemittel kann der jeweilige zu be- oder entladen-
de Bereich ausgeleuchtet werden. Das Leuchtmittel ist
also derart an dem Lastaufnahmemittel angebracht,
dass der von Lastaufnahmemittel zu be- und entleuch-
tende Bereich ausgeleuchtet ist. Die reduzierte Lichtin-
tensitat bedeutet, dass das Leuchtmittel den Bereich wei-
terhin ausleuchtet, also mit einer Intensitat, bei der keine
Blendwirkung eintritt. Insbesondere in den dunklen Tei-
len einer Lagerhalle fiihrt das Ausleuchten zu einer er-
héhten Sicherheit des Personals im Flurférderzeug als
auch des Personals auf dem Boden nahe dem Flurfor-
derzeug. Das Leuchtmittel steht mit einer Steuereinheit
in Verbindung. Die Steuereinheit selbst kann in das Flur-
forderzeug integriert sein oder an dem Flurférderzeug
angebracht sein. Uber die Steuereinheit kann das
Leuchtmittel mit Strom versorgt werden und dadurch ein-
und ausgeschaltet werden. Erfindungsgemaf weist das
Leuchtmittel im eingeschalteten Zustand in Abhangigkeit
einer Hubhdhe des Lastaufnahmemittels eine durch die
Steuereinheit gesteuerte reduzierte, aber vorhandene
Lichtintensitat auf. Indem die Lichtintensitatin Abhangig-
keitder Hubhéhe reduziert wird, kann vermieden werden,
dass in bestimmten Hubhdhen eine Blendwirkung fiir das
Bodenpersonal eintritt. Die reduzierte Lichtintensitat ist
gegenuber einer Nennlichtintensitat des Leuchtmittels
reduziert. Im Sinne der Anmeldung kann Lichtintensitat
auch als Helligkeit des Leuchtmittels angesehen werden.
Bevorzugt wird das Flurférderzeug in einem Hubh&hen-
bereich von 0 m bis 2, 5 m mit reduzierter Lichtintensitat
betrieben. Besonders bevorzugt wird in einem Hubho-
henbereich von 1,50 m bis 1,9 m das Leuchtmittel am
Flurférderzeug mit reduzierter Lichtintensitat betrieben.
Der Hubhéhenbereich von 1,50 m bis 1,90 m entspricht
etwa dem Sichtfeld einer Person mit eine durchschnittli-
chen Grole zwischen 1,60m und 2 m. Mittels der redu-
zierten Lichtintensitat des Leuchtmittels kann auch in die-
sen Hubhdhen ein dunkler Bereich in der Halle oder in
einem Regal ausgeleuchtet werden und damit die Ar-
beitssicherheit mit einfachen Mitteln erhéht werden.
[0011] GemaR einer Ausgestaltung ist ein Hubhéhen-
sensor an dem Flurférderzeug oder an dem Hubmast zur
Erfassung der Hubhdhe als Abstand zwischen Lastauf-
nahmemittel und Boden vorgesehen. Der Héhensensor
misst und oder berechnet die Hubhéhe des Lastaufnah-
memittels und Ubermittelt diesen erfassten Hubhéhen-
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wert der Steuereinheit. Auf Grundlage des erfassten
Hubhdéhewertes gibt die Steuereinheit ein Signal zur Er-
héhung oder Reduzierung der Lichtintensitat des Leucht-
mittels. Die Lichtintensitat des Leuchtmittels kann somit
in Abhangigkeit von der gemessenen und/oder berech-
neten Hubhohe des Lastaufnahmemittels reduziert wer-
den. Die Hubhdhenerfassung durch den Hubhdhensen-
sor kann in an sich bekannter Weise erfolgen, beispiels-
weise optisch, mechanisch oder elektronisch.

[0012] GemaR einer weiteren Ausgestaltung weist die
Steuereinheit einen Sollwertgeber auf, der einen Sollwert
fur die Hubhéhe des Lastaufnahmemittels vorgibt. Das
Leuchtmittel ist in Abhangigkeit von dem Sollwert fir die
Hubhohe durch die Steuereinheitin seiner Lichtintensitat
reduziert.

[0013] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung gibt
es einen ersten Hubhohenbereich |, in dem das Leucht-
mittel mit seiner Lichtintensitat reduziert ist. AuRerdem
ist ein zweiter Hubhdhenbereich Il vorgesehen, in dem
das Leuchtmittel mit einer gegenliber dem ersten Hub-
hdéhenbereich | erhéhten Lichtintensitat leuchtet. Der ho-
henverstellbare Bereich des Lastaufnahmemittels wird
somit in unterschiedliche Hubh&henbereiche aufgeteilt.
In den unterschiedlichen Hubhéhenbereichen I, Il unter-
scheiden sich die Lichtintensitaten des Leuchtmittels
voneinander, so das Bereiche in unterschiedlichen Hub-
héhen unterschiedlich stark und variabel ausgeleuchtet
werden.

[0014] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausgestal-
tung leuchtet das Leuchtmittel in dem zweiten Hubho-
henbereich Il mit maximaler Lichtintensitat. Durch die
maximale Lichtintensitat kdnnen dunkle Bereiche, in de-
nen eine Last eingelagert oder herausgenommen wer-
den soll, vollstdndig ausgeleuchtet werden. Dadurch
kann ein moéglicher Fehler beim Auf- oder Entladen eine
Last auf das oder von dem Lastaufnahmemittel schneller
erkanntwerden und negative Folgen, wie Beispielsweise
das Herunterfallen eine Last vom Lastaufnahmemittel,
vermieden werden.

[0015] GemaR einer Ausfiihrung erstreckt der Hubho-
henbereich | sich vom Boden oder von einer Mindestho-
he H1 Gber dem Boden bis zu einer Mindesthéhe H2.
Erstreckt sich der erste Hubhdhenbereich | vom Boden
bis zu der Mindesthdhe H2, so leuchtet das Leuchtmittel
bis zur Mindesthéhe H2 nur mit reduzierter Lichtintensi-
tat. Erstreckt sich der Hubhéhenbereich | von einer Min-
desthéhe H1 Uiber dem Boden bis zu der Mindesthohe
H2, so leuchtet das Leuchtmittel in dem Bereich zwi-
schen H1 und H2 mitreduzierter Lichtintensitat, wahrend
es unterhalb von H1 mit einer erhdhten oder starker re-
duzierten Lichtintensitat leuchten kann. Die Hubhéhen-
bereiche | und Il werden bevorzugt durch die Steuerein-
heit bestimmt und kontrolliert.

[0016] GemalR einer weiteren Ausflhrung erstreckt
sich der zweite Hubhdhenbereich Il oberhalb der Min-
desthéhe H2 und/oder unterhalb der Mindesthéhe H1.
Bevorzugt erstreckt sich der Hubhdhenbereich 1l dort,
wo das Sichtfeld des bedienenden Personals in der La-
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gerhalle nicht beeintrachtigt werden kann. Somit sind die
Arbeitsbereiche des Lastaufnahmemittels am Flurférder-
zeug auBerhalb des Sichtbereichs einer sich nahe dem
Flurférderzeug befindenden Person gut ausgeleuchtet.
[0017] GemaR einer weiteren Ausgestaltung ist das
Leuchtmittel in einem dritten Hubhdhenbereich lll, der
innerhalb des zweiten Hubhéhenbereichs Il liegt, ausge-
schaltet. Der Hubhdhenbereich 1l befindet sich bevor-
zugt dort, wo das Sichtfeld des Personals am Boden be-
eintrachtigt werden kénnte. Bei durchschnittlichen Kor-
pergré3en von 1,60 m bis 2 m bedeutet dies, dass sich
der Hubhohenbereich 11l im Bereich von 1,50 m bis 1,90
Uber dem Boden befindet. Der Hubhéhenbereich Il kann
jedoch durch die Steuereinheit beliebig verandert wer-
den. Sei es, dass der Hubhdéhenbereich Il verkleinert
oder vergroRert wird oder situationsbedingt anderen
Hubhdhen zugeordnet wird.

[0018] GemalR einer weiteren Ausgestaltung ist die
Lichtintensitat des Leuchtmittels liber die Steuereinheit
stufenlos oder in einer oder mehreren Abstufungen re-
duzierbar. Der Steuereinheit kann mehrere Abstufungen
der Lichtintensitat in Abhangigkeit der Hubhdhe vorge-
geben werden. Vorteilhafterweise kann so in verschie-
denen Situationen die Lichtintensitat in verschiedenen
Hubhdéhen der Situation angepasst werden.

[0019] GemaR einer weiteren Ausgestaltung ist das
Leuchtmittel in seiner Lichtintensitat reduziert oder ab-
geschaltet, wenn das Flurférderzeug féhrt und seine
Fahrtrichtung nicht mit einer Abstrahlrichtung des
Leuchtmittels zusammenfallt. Wird eine vom Lastaufnah-
memittel aufgenommene Last von einem Ort zu einem
anderen Ort transportiert, so weisen die Fahrtrichtung
des Flurférderzeugs und die Abstrahlrichtung des
Leuchtmittels entweder entgegen gesetzte Richtungen
mit einem Winkel von wesentlich 180° oder einen davon
abweichenden Winkel zueinander auf. Befindet sich das
Lastaufnahmemittel dann beispielsweise im Hubhdhen-
bereich Il, so wird Uber die Steuereinheit die Lichtinten-
sitat des Leuchtmittels reduziert. In vorteilhafter Weise
kann so Energie eingespart werden.

[0020] GemaR einer weiteren Ausgestaltung ist das
Leuchtmittel im ersten Hubhdhenbereich | oder zweiten
Hubhdhenbereich Il in seiner Lichtintensitat reduziert
oder ausgeschaltet, wenn eine definierte Nachleuchtzeit
nach einer letzten Bewegung des Lastaufnahmemittels
verstrichen ist. Wird fir die Zeitdauer einer Pause das
Lastaufnahmemittel am Flurférderzeug nicht bewegt
oder wird das Flurférderzeug mit dem Lastaufnahmemit-
tel in einer bestimmten Hohe von einem Ort zu einem
anderen Ort gefahren, so reduziert die Steuereinheit die
Lichtintensitat nach einer definierten Nachleuchtzeit. Be-
vorzugt betragt die definierte Nachleuchtzeit 5s, 10s,
15s, 20s, 30s oder 60s Sekunden. In vorteilhafter Weise
kann somit Energie eingespart werden. Die Nachleucht-
zeit kann in Abhangigkeit der Hubhdhe vorgegeben sein.
Beispielsweise kann bei geringen Hubhéhen die Nach-
leuchtzeit kleiner sein als bei gréReren Hubhdhen. Es ist
ebenfalls denkbar die Nachleuchtzeit bei Hubhohen, die
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mit dem Sichtfeld anderer Personen im Bereich des Flur-
foérderzeugs Ubereinstimmen, klrzer zu wahlen, als bei
tieferen oder héheren Hubhéhen.

[0021] GemalR einer weiteren Ausgestaltung ist das
Leuchtmittel im zweiten Hubhdhenbereich Il in seiner
Lichtintensitat reduziert oder ausgeschaltet, wenn die
Steuereinheit des Flurférderzeugs erkannt hat, dass ein
Ein- oder Auslagervorgang abgeschlossen ist. Wurde
das Lastaufnahmemittel mit einer Last be- oder entladen,
kann die Lichtintensitat reduziert oder abgeschaltet wer-
den, so dass Energie eingespart werden kann.

[0022] GemaR einer weiteren Ausgestaltung wird das
Leuchtmittel im zweiten Hubhdhenbereich Il in seiner
Lichtintensitat reduziert oder abgeschaltet, wenn ein
Lichtsensor am Flurférderzeug eine Lichtintensitat in der
Umgebung tber einen definierten Schwellwert hinaus er-
fasst. Ist beispielsweise eine Halle, in der sich das Flur-
forderzeug befindet, oder ein Regal oder Regalfach be-
reits gut ausgeleuchtet, so ist es ausreichend, wenn das
Leuchtmittel entweder mit reduzierter Lichtstarke leuch-
tet oder gar ganz abgeschaltet ist. Somit kann die ben6-
tigte Energie reduziert werden.

[0023] GemalR einer weiteren Ausgestaltung ist die
Lichtintensitat des Leuchtmittels bei einer bestimmten
Hubhdhe maximal und nimmt nach einigen Sekunden in
Stufen oder stufenlos ab, wahrend die Lichtintensitat bei
der nachsten Bewegung des Lastaufnahmemittels auf
einen bestimmten Wert wieder zunimmt. Wird das Last-
aufnahmemittel nicht bewegt, so wird die Lichtintensitat
reduziert, so dass Energie eingespart wird.

[0024] GemalR einer weiteren Ausgestaltung ist ein
weiteres Leuchtmittel in einem bodennahen Bereich
fahrzeugfest unter dem Leuchtmittel an dem Lastaufnah-
memittel angebracht und steht mit der Steuereinheit in
Verbindung. Das fahrzeugfeste weitere Leuchtmittel
kann einen Hubhéhenbereich | oder Il definieren und zu-
sammen mit dem Leuchtmittel an dem Lastaufnahme-
mittel von der Steuereinheit kontrolliert werden. Definiert
das weitere fahrzeugfeste Leuchtmittel z.B. einen Hub-
hoéhenbereich Il, so kann der bodennahe Bereich mit ma-
ximaler Lichtintensitat des Leuchtmittels ausgeleuchtet
werden.

[0025] Im Folgenden werden erfindungsgeméafRie Aus-
gestaltungen anhand der Figuren 1 und 2 erldutert. Es
zeigt:
Fig. 1  ein Flurférderzeug mit einem héhenverstellba-
ren Lastaufnahmemittel, wobei ein Leuchtmittel
an dem Lastaufnahmemittel angeordnetist und
Fig. 2  ein Flurférderzeug gemafl Fig. 1, bei dem in
einem bodennahen Bereich fahrzeugfest ein
weiteres Leuchtmittel angebracht ist.

[0026] Fig. 1 zeigtein Flurférderzeug 1 miteinem Hub-
masten 4. An dem Hubmast 4 ist ein Hohensensor 12,
ein Lastaufnahmemittel 2 und an dem Lastaufnahmemit-
tel 2 ein Leuchtmittel 8 angebracht. Ferner ist eine Steu-
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ereinheit 6 in das Flurférderzeug integriert dargestellt.
GemaR Fig. 1 erstreckt sich der erste Hubhdéhenbereich
| vom Boden 5 bis zur Hubhdéhe H2. Der zweite Hubho-
henbereich Il erstreckt sich Gber der Mindesthéhe H2.
Der dritte Hubhdhenbereich Il erstreckt sich Uber das
Gesichtsfeld des Mitarbeiters 7 auRerhalb des Flurfér-
derzeuges.

[0027] Der Hubhdhensensor 12 erfasst die Hubhdhe
13 und Ubermittelt diese der Steuereinheit 6. In Abhan-
gigkeit der Hubhéhe 13 ermittelt die Steuereinheit 6 den
Wert fir die Lichtintensitat und tGbermittelt diesen Wert
dem Leuchtmittel 8. Infolgedessen wird die Lichtintensi-
tat des Leuchtmittels 8 in Abhangigkeit der Hubhdhe 13
entweder erhdht oder reduziert. Gelangt das Lastaufnah-
memittel 2 in den Hubhdhenbereich Ill, so erfasst der
Hohensensor 12 zunachst die Hubhoéhe 13 und Ubermit-
telt diese der Steuereinheit 6. Die Lichtintensitat des
Leuchtmittels 8 wird daraufhin durch die Steuereinheit
reduziert oder ausgeschaltet.

[0028] Soll beispielsweise ein Regal mit einer auf dem
Boden liegenden Last im Hubhdhenbereich 1l beladen
werden, so wird die Last zunachst von dem Lastaufnah-
memittel 2 vom Boden 5 aufgenommen (nicht darge-
stellt). Bei einem Flurférderzeug 1 gemaRn Figur 1 befin-
det sich die Last auf dem Lastaufnahmemittel 2 zunachst
im Hubhohenbereich |, in dem das Leuchtmittel 8 mit
reduzierter Lichtintensitat leuchtet. Das Lastaufnahme-
mittel 2 wird dann fir den Transport der Last zum Regal
etwas angehoben, so dass sich das Lastaufnahmemittel
2 noch immer im Hubhdhenbereich | befindet. Die Steu-
ereinheit 6 registriert die Fahrbewegung des Flurférder-
zeugs 1 und startet einen Countdown fiir eine Nach-
leuchtzeit. Fir die Dauer einer Nachleuchtzeit leuchtet
das Leuchtmittel 8 wahrend des Transportes konstant
weiter mit der reduzierten Lichtintensitat. Nach Ablauf
der Nachleuchtzeit wird die Lichtintensitat des Leucht-
mittels 8 durch die Steuereinheit 6 weiter reduziert oder
abgeschaltet. Hat das Flurférderzeug 1 das zu beladene
Regal erreicht, so dass die Last in das Regal eingelagert
werden kann, so wird das Lastaufnahmemittel 2 entlang
dem Hubmast 4 angehoben. Durch die Steuereinheit 6
wird beim Anheben des Lastaufnahmemittels 2, welches
sich noch im Hubhohenbereich | befindet, das Leucht-
mittel 8 mit reduzierter Lichtintensitat wieder eingeschal-
tet. Sobald das Lastaufnahmemittel 2 wahrend des An-
hebens den Hubhéhenbereich 11l zu durchlaufen beginnt,
wird die Lichtintensitat des Leuchtmittels 8 weiter redu-
ziert oder nochmals abgeschaltet. Sobald der Hubho-
henbereich Ill durchlaufen ist, wird das Leuchtmittel 8
wieder mit der reduzierten Lichtintensitat des Hubhéhen-
bereichs | betrieben. Gelangt das Lastaufnahmemittel 2
mit der Last wahrend des Anhebens in den Hubhdhen-
bereich 1, so wird die Lichtintensitat des Leuchtmittels 8
weiter erhdht oder auf maximal geschaltet. Wird die Ein-
lagerhohe fur die Last erreicht, wird die Last in das Regal
eingelagert, was durch die Steuereinheit 6 erkannt wird.
Nach dem Einlagern der Last kann das Lastaufnahme-
mittel 2 beispielsweise in der Einlagerhthe, die sich in
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diesem Beispiel im Hubhdéhenbereich Il befindet, verblei-
benwahrend das Flurférderzeug 1 zur nachsten Last be-
wegt wird. In diesem Fall leuchtet das Leuchtmittel 8 flr
die Dauer einer Nachleuchtzeit mit der zugeordneten
Lichtintensitat, bevor die Lichtintensitat aufgrund der Be-
wegung des Flurférderzeugs 1 wieder reduziert oder ab-
geschaltet wird.

[0029] Alternativ kann das Lastaufnahmemittel 2 zu-
nachst nach dem Einlagern der Last abgesenkt werden,
so dass es sich beispielsweise im Hubhdhenbereich |
befindet. Wahrend des Absenkens wird die Lichtintensi-
tat abhangig vom Hubhdhenbereich wie zuvor beschrie-
ben verandert. Istdas Lastaufnahmemittel 2in einer Hub-
héhe arretiert und wird das Flurférderzeug 1 zu einem
anderen Ort bewegt oder stehen gelassen, wird dies von
der Steuereinheit 6 erkannt, so dass die Lichtintensitat
des Leuchtmittels 8 weiter reduziert oder abgeschaltet
wird. Erst bei der ndchsten Bewegung des Lastaufnah-
memittels 2 entlang den Hubmasten 4 wird die Lichtin-
tensitat des Leuchtmittels 8 wird erhéht.

[0030] Fig. 2 zeigt ein Flurférderzeug gemaR Fig. 1.
AuBerdem weist das Flurférderzeug 1 aus Fig. 2 ein wei-
teres Leuchtmittel 10 auf, das fahrzeugfestin Bodennahe
angebracht ist. GemaR diesem Ausflihrungsbeispiel ist
der Hohensensor 12 ebenfalls fahrzeugfest in Bodenna-
he angebracht. Der Lichtkegel 20 des weiteren fahrzeug-
festen Leuchtmittels 10 definiert eine Hubhdhe H1, die
sich vom Boden 5 bis zur Mindesthéhe H1 erstreckt.
Ebenfalls denkbar ist, dass das weitere Leuchtmittel 10
einen vierten Hubhdhenbereich IV definiert (nicht darge-
stellt), dem andere Lichtintensitaten in Abhangigkeit der
Hubhdhe 13 zugeordnet werden als in den Hubh&hen-
bereichen |, Il oder Ill.

Patentanspriiche

1. Flurférderzeug (1) mit einem hohenverstellbaren
Lastaufnahmemittel (2), wobei ein Leuchtmittel (8)
an dem Lastaufnahmemittel (2) angeordnet ist und
das Leuchtmittel (8) mit einer Steuereinheit (6) in
Verbindung steht, dadurch gekennzeichnet, dass
das Leuchtmittel (8) im angeschalteten Zustand in
Abhangigkeit einer Hubhéhe (13) des Lastaufnah-
memittels (2) eine durch die Steuereinheit (6) ge-
steuerte reduzierte Lichtintensitat aufweist.

2. Flurférderzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Hubhéhensensor (12) am
Flurférderzeug (1) oder am Hubmast (4) zur Erfas-
sung der Hubhohe (13) als Abstand zwischen Last-
aufnahmemittel (2) und Boden (5) vorgesehen ist.

3. Flurférderzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Steuereinheit (6) einen
Sollwertgeber aufweist, der einen Sollwert fir die
Hubhdéhe (13) des Lastaufnahmemittels (2) vorgibt,
wobei das Leuchtmittel (8) in Abh&ngigkeit von dem

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

1.

12.

Sollwert fiir die Hubhéhe (13) durch die Steuerein-
heit (6) in seiner Lichtintensitat reduziert ist.

Flurférderzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass ein erster Hub-
héhenbereich I, in dem das Leuchtmittel (8) in seiner
Lichtintensitat reduziert ist, und einen zweiten Hub-
héhenbereich Il vorgesehen ist, in dem das Leucht-
mittel (8) mit erhdhter Lichtintensitat leuchtet.

Flurférderzeug (1) nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Leuchtmittel (8) in dem
zweiten Hubhdhenbereich 1l mit maximaler Lichtin-
tensitat leuchtet.

Flurférderzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Hub-
héhenbereich | sich vom Boden (5) oder von einer
Mindesthéhe H1 Gber dem Boden (5) bis zu einer
Mindesthdhe H2 erstreckt.

Flurférderzeug (1) nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich der zweite Hubhéhenbe-
reich Il oberhalb der Mindesthéhe H2 und/oder un-
terhalb der Mindesthdhe H1 erstreckt.

Flurférderzeug (1) nach einem der Anspriiche 4 bis
7,dadurch gekennzeichnet, dass das Leuchtmittel
(8) in einem dritten Hubhdhenbereich Ill, der inner-
halb des zweiten Hubhéhenbereichs Il liegt, ausge-
schaltet ist.

Flurférderzeug (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lichtintensitat des Leuchtmittels (8) Uber die Steu-
ereinheit (6) stufenlos oder in einer oder mehreren
Abstufungen reduzierbar ist.

Flurférderzeug (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Leuchtmittel (8) in seiner Lichtintensitat reduziert
oder abgeschaltet ist, wenn das Flurférderzeug (1)
fahrt und seine Fahrtrichtung nicht mit einer Ab-
strahlrichtung des Leuchtmittels (8) zusammenfallt.

Flurférderzeug (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Leuchtmittel (8) im ersten Hubh&henbereich | oder
zweiten Hubhdhenbereich Il in seiner Lichtintensitat
reduziert oder abgeschaltet ist, wenn eine definierte
Nachleuchtzeit nach einer letzten Bewegung des
Lastaufnahmemittels (2) verstrichen ist.

Flurférderzeug (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Leuchtmittel (8) im zweiten Hubhéhenbereich Il in
seiner Lichtintensitat reduziert oder abgeschaltet ist,
wenn die Steuereinheit (6) des Flurférderzeugs (1)
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erkannt hat, dass ein Ein- oder Auslagervorgang ab-
geschlossen ist.

Flurférderzeug (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Leuchtmittel (8) im zweiten Hubhdhenbereich Il in
seiner Lichtintensitat reduziert oder abgeschaltet
wird, wenn ein Lichtsensor (12) am Flurférderzeug
(1) eine Lichtintensitat in der Umgebung Uber einen
definierten Schwellwert hinaus erfasst.

Flurférderzeug (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lichtintensitat bei einer bestimmten Hubhéhe maxi-
mal ist und nach einigen Sekunden in Stufen oder
stufenlos abnimmt und die Lichtintensitat bei der
nachsten Bewegung des Lastaufnahmemittels (2)
auf einen bestimmten Wert wieder zunimmt.

Flurférderzeug (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein
weiteres Leuchtmittel (10) in einem bodennahen Be-
reich fahrzeugfest unter dem Leuchtmittel (8) an dem
Lastaufnahmemittel (2) angebracht ist und mit der
Steuereinheit (6) in Verbindung steht.

Claims

Anindustrial truck (1) with a vertically adjustable load
pickup means (2), wherein a light-emitting means (8)
is arranged on the load pickup means (2) and the
light-emitting means (8) is connected with a control
unit (6), characterized in that the light-emitting
means (8) has areduced light intensity controlled by
the control unit (6) in the switched-on state depend-
ing on a lift height (13) of the load pickup means (2).

The industrial truck (1) according to claim 1, char-
acterized in that a lift-height sensor (12) on the in-
dustrial truck (1) or on the lift mast (4) is provided for
capturing the lift height (13) as the distance between
the load pickup means (2) and the ground (5).

The industrial truck (1) according to claim 1, char-
acterized in that the control unit (6) has a setpoint
device, which specifies a setpoint for the lift height
(13) of the load pickup means (2), wherein the light
intensity of the light-emitting means (8) is reduced
by the control unit (6) depending on the setpoint for
the lift height (13).

The industrial truck (1) according to one of claims 1
to 3, characterized in that a first lift height range |
is provided, in which the light intensity of the light-
emitting means (8) is reduced, and a second lift
heightrange Il is provided, in which the light-emitting
means (8) illuminates with an increased light inten-
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The industrial truck (1) according to claim 4, char-
acterized in that the light-emitting means (8) in the
second lift height range Il illuminates with maximum
light intensity.

The industrial truck (1) according to one of claims 1
to 5, characterized in that the first lift height range
| extends from the ground (5) or from a minimum
height H1 overthe ground (5) up to a minimum height
H2.

The industrial truck (1) according to claim 6, char-
acterized in that the second lift height range Il ex-
tends above the minimum height H2 and/or below
the minimum height H1.

The industrial truck (1) according to one of claims 4
to 7, characterized in that the light-emitting means
(8) is switched off in a third lift height range Ill, which
lies within the second lift height range II.

The industrial truck (1) according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the lightintensity
of the light-emitting means (8) is continuously reduc-
ible via the control unit (6) or in one or more incre-
ments.

The industrial truck (1) according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the lightintensity
of the light-emitting means (8) is reduced or switched
off when the industrial truck (1) moves and its direc-
tion of travel does not coincide with a direction of
beam of the light-emitting means (8).

The industrial truck (1) according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the light-emitting
means (8) in the first lift height range | or second lift
height range Il is switched off or its light intensity is
reduced when a defined fade-out time has elapsed
after a last movement of the load pickup means (2).

The industrial truck (1) according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the light-emitting
means (8) inthe second lift heightrange Il is switched
off or its light intensity is reduced when the control
unit (6) of the industrial truck (1) has detected that a
to-bin or from-bin transfer has been completed.

The industrial truck (1) according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the light-emitting
means (8) inthe second lift heightrange Il is switched
off or its light intensity is reduced when a light sensor
(12) on the industrial truck (1) captures a light inten-
sity in the surroundings beyond a defined threshold
value.
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The industrial truck (1) according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the lightintensity
is at its maximum at a certain lift height and decreas-
es after a few seconds in stages or continuously and
the light intensity increases again to a certain value
with the next movement of the load pickup means (2).

The industrial truck (1) according to one of the pre-
vious claims, characterized in that a further light-
emitting means (10) in an area close to the ground
is permanently attached to the vehicle under the
light-emitting means (8) on the load pickup means
(2) and is connected with the control unit (6).

Revendications

Chariot de manutention (1) avec un dispositif de pri-
se de charge (2) réglable en hauteur, dans lequel un
moyen d’'éclairage (8) est disposeé sur le dispositif de
prise de charge (2) et le moyen d’éclairage (8) est
raccordé a une unité de commande (6), caractérisé
en ce que le moyen d’éclairage (8) présente a I'état
connecteé, en fonction d’'une hauteur de levage (13)
du dispositif de prise de charge (2), une intensité
lumineuse réduite commandée par l'unité de com-
mande (6).

Chariot de manutention (1) selon la revendication 1,
caractérisé en ce qu’un capteur de hauteur de le-
vage (12) est prévu sur le chariot de manutention (1)
ou sur le mat de levage (4) pour la détection de la
hauteur de levage (13) comme distance entre le dis-
positif de prise de charge (2) et le sol (5).

Chariot de manutention (1) selon la revendication 1,
caractérisé en ce que l'unité de commande (6)
comporte un transmetteur de valeur de consigne qui
définit une valeur de consigne pour la hauteur de
levage (13) du dispositif de prise de charge (2), dans
lequel le moyen d’éclairage (8) a une intensité lumi-
neuse réduite par I'unité de commande (6) en fonc-
tion de la valeur de consigne de la hauteur de levage
(13).

Chariot de manutention (1) selon I'une quelconque
des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que
sont prévus une premiéere plage de hauteurs de le-
vage | dans laquelle le moyen d’éclairage (8) a une
intensité lumineuse réduite et une deuxiéme plage
de hauteurs de levage Il dans laquelle le moyen
d’éclairage (8) luit avec une intensité lumineuse ac-
crue.

Chariot de manutention (1) selon la revendication 4,
caractérisé en ce que le moyen d’éclairage (8) luit
dans la deuxiéme plage de hauteurs de levage Il
avec une intensité lumineuse maximale.
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Chariot de manutention (1) selon 'une quelconque
des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que la
premiere plage de hauteurs de levage | s’étend du
sol (5) ou d’'une hauteur minimale H1 au-dessus du
sol (5) jusqu’a une hauteur minimale H2.

Chariot de manutention (1) selon la revendication 6,
caractérisé en ce que la deuxieme plage de hau-
teurs de levage |l s’étend au-dessus de la hauteur
minimale H2 et/ou au-dessous de la hauteur mini-
male H1.

Chariot de manutention (1) selon 'une quelconque
des revendications 4 a 7, caractérisé en ce que le
moyen d’éclairage (8) est éteint dans une troisieme
plage de hauteurs de levage Il située au sein de la
deuxieme plage de hauteurs de levage II.

Chariot de manutention (1) selon 'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que l'intensité lumineuse du moyen d’éclairage (8)
peut étre réduite par I'unité de commande (6) en con-
tinu ou avec une ou plusieurs gradations.

Chariot de manutention (1) selon 'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que le moyen d’éclairage (8) a une intensité lumi-
neuse réduite ou est éteint lorsque le chariot de ma-
nutention (1) se déplace et son sens de déplacement
ne coincide pas avec un sens de rayonnement du
moyen d’éclairage (8).

Chariot de manutention (1) selon 'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que le moyen d’éclairage (8) a une intensité lumi-
neuse réduite ou est éteint dans la premiére plage
de hauteurs de levage | ou la deuxiéme plage de
hauteurs de levage Il aprés expiration d’un temps
de luminescence défini aprés un dernier mouvement
du dispositif de prise de charge (2).

Chariot de manutention (1) selon 'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que le moyen d’éclairage (8) a une intensité lumi-
neuse réduite ou est éteint dans la deuxiéme plage
de hauteurs de levage | lorsque I'unité de commande
(6) du chariot de manutention (1) a détecté qu'une
opération de mise en stock et de déstockage est
terminée.

Chariot de manutention (1) selon 'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que le moyen d’éclairage (8) a une intensité lumi-
neuse réduit ou est éteint dans la deuxiéme plage
de hauteurs de levage Il lorsqu’un capteur de lumiéere
(12) sur le chariot de manutention (1) détecte dans
I'environnement une intensité lumineuse supérieure
a valeur de seuil définie.
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Chariot de manutention (1) selon 'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que lintensité lumineuse est maximale a une certai-
ne hauteur de levage et décroit aprées quelques se-
condes en gradations ou en continu, et l'intensité
lumineuse s’accroit de nouveau au prochain mou-
vement du dispositif de prise de charge (2) jusqu’a
une certaine valeur.

Chariot de manutention (1) selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu’un autre moyen d’éclairage (10) est installé a
proximité du sol a un endroit fixe du véhicule sous
le moyen d’éclairage (8) sur le dispositif de prise de
charge (2) et estraccordé al'unité de commande (6).
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