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umfassend ein Untergestell (2) aufgebaut aus einer
Mehrzahl von untereinander unlésbar verbundenen
Leichtmetall-Hohlprofilen  (3), wobei in dem
Untergestell 2) Ober einen bestimmten
Langsabschnitt des \Wagenkastens (1) eine dem
Wageninneren zugewandte Decklage (7) eines
Hohlprofils (3) entfernt ist, sodass und in den dadurch
freigelegten Hohlraum (4) elektrische Leitungen (5)
einbringbar sind, und wobei an der dem
Wageninneren abgewandten Decklage (8) dieses
Hohlprofils (3) an bestimmten Stellen Ausnehmungen
(6) angeordnet sind, durch welche elektrische
Leitungen (5) durchfiihrbar sind.
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Beschreibung
WAGENKASTEN FUR EIN SCHIENENFAHRZEUG

TECHNISCHES GEBIET
[0001] Die Erfindung betrifft einen Wagenkasten flr ein Schienenfahrzeug.

STAND DER TECHNIK

[0002] Die Verkabelung von Schienenfahrzeugen erfolgt haufig mittels vorgefertigter Kabel-
baume, welche an dem Wagenkastenrohbau befestigt werden. Dabei wird angestrebt, den Ka-
belbaum mdglichst vollstédndig vorzufertigen, sodass nur wenige Anschlussarbeiten im Fahrzeug
auszufiihren sind. |dealerweise ist dabei der Kabelbaum bereits mit allen erforderlichen Steck-
verbindungen ausgestattet. Dies ist in der Praxis nicht umsetzbar, da die Leitungen oft durch
Ausnehmungen gefiihrt werden missen, die kleiner sind als die an der betreffenden Leitung vor-
gesehene Steckverbindung. Dadurch wird es notwendig, diese Steckverbindung an der bereits
eingebauten Leitung zu montieren, was zu deutlich erhdhten Arbeitsaufwenden fihrt. Ein weite-
res Problem bei der Montage eines Kabelbaums an einem Wagenkasten stellt die Einbauposition
dar, welche typischerweise unterhalb des RohbaufuBbodens vorgesehen ist. Dabei wird der Ka-
belbaum von unten an den Wagenkasten herangefiihrt und meist an mehreren Stellen durch
Ausnehmungen in der Wagenkastenstruktur durchgefadelt, beispielsweise durch die Hauptquer-
tréager. Die hohen Festigkeitsanforderungen an die Hauptquertrager erlauben nur kleine Offnun-
gen in diese, sodass Leitungen zu den Wagenenden meist nicht mit bereits befestigten Steckver-
bindungen ausgefiihrt werden kdnnen. Dieser gesamte Montage- und AnschluBvorgang eines
Kabelbaums ist dadurch ein zeitraubender und arbeitsintensiver Vorgang, welcher auch meist als
Uberkopfarbeit ausgefiihrt werden muf3. Weiters ist nachteilig, dass aufgrund der nachtraglichen
Montage von Steckverbindern keine komplette elektrische Vorprifung des Kabelbaums mdglich
wird und die Fehlerrate durch die nachtragliche Montage erhéht ist. Aus dem Stand der Technik
sind Wagenkasten bekannt, welche Mittel zur Fihrung von Leitungen umfassen. So zeigt die
europaische Patentanmeldung EP 2570322 A1 einen Wagenkasten mit einem FuBbodenaufbau,
in welchem ein Leichtmetallprofil zur Flihrung von Leitungen herangezogen wird. Der Einsatz von
Hohlrdumen von Leichtmetallprofilen zur unmittelbaren Leitung von Fluiden kann der deutschen
Anmeldeschrift DE 102015209807 A1 entnommen werden.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Wagenkasten fiir ein Schienen-
fahrzeug anzugeben, welcher die Nachteile des Standes der Technik vermeidet und die Montage
eines Kabelbaums erleichtert.

[0004] Die Aufgabe wird durch einen Wagenkasten fiir ein Schienenfahrzeug mit den Merkmalen
des Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspri-
che.

[0005] Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird ein Wagenkasten fiir ein Schienenfahr-
zeug, umfassend ein Untergestell beschrieben, welcher aus einer Mehrzahl von untereinander
unldsbar verbundenen Leichtmetall-Hohlprofilen aufgebaut ist, wobei in dem Untergestell tGber
einen bestimmten Langsabschnitt des Wagenkastens eine dem Wageninneren zugewandte
Decklage eines Hohlprofils entfernt ist, sodass und in den dadurch freigelegten Hohlraum elekt-
rische Leitungen einbringbar sind, und wobei an der dem Wageninneren abgewandten Decklage
dieses Hohlprofils an bestimmten Stellen Ausnehmungen angeordnet sind, durch welche elekiri-
sche Leitungen durchflihrbar sind.

[0006] Dadurch ist der Vorteil erzielbar, einen Kabelbaum an einem Wagenkasten sehr einfach
anordnen zu kdnnen, wobei insbesondere das Durchféadeln von Kabeln durch Leichtmetallprofile
vermieden werden kann. Weiters kénnen die Montagearbeiten dabei weitestgehend von oben,
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d.h. ohne Uberkopfarbeiten erfolgen.

[0007] Erfindungsgeman ist ein Wagenkasten fiir ein Schienenfahrzeug mit einem Untergestell
in sogenannter Integralbauweise ausgestattet, welches aus einer Mehrzahl, untereinander unlés-
bar verbundener Hohlprofile aus Leichtmetall aufgebaut ist. Diese Bauweise erlaubt eine rasche
und weitgehend automatisierbare Fertigung. Die erforderlichen spanenden Bearbeitungsschritte,
z.B. das Bohren oder Frasen von Offnungen kdnnen dabei auch automatisiert ausgefiihrt werden.
Der FuBboden, als Teil des Untergestells, ist typischerweise aus Hohlprofilen mit groBem Breite-
Dicke Verhaltnis aufgebaut, wobei zwischen zwei Decklagen mehrere Kammern vorgesehen
sind, die zur jeweils benachbarten Kammer mit Stegen abgegrenzt sind.

Erfindungsgeman wird nun die dem Innenraum des Schienenfahrzeugs zugewandte Decklage
eines Hohlprofils Giber einen bestimmten Langsabschnitt gedffnet, beispielsweise mittels Frasens.
Der unter dieser Decklage befindliche Hohlraum wird dabei zugénglich, sodass in diesen ein Ka-
belbaum einlegbar ist.

Dabei ist es besonders vorteilhaft, dass unterhalb dieses gedffneten Hohlprofils befindliche wei-
tere Strukturelemente des Wagenkastens, insbesondere die Hauptquertrager, den Einbau eines
Kabelbaums nicht behindern. In diesen Strukturelementen miissen keine Ausnehmungen zur Ka-
belfiihrung vorgesehen werden.

Im Allgemeinen dient ein Kabelbaum eines Schienenfahrzeugs auch zur elektrischen Anbindung
von Unterflurgeraten, beispielsweise der Klimaanlage, dem Hilfsbetriebumrichter, der Fahrzeug-
batterie, usw. Alle diese Einrichtungen erfordern elektrische Zuleitungen, sodass auch Offnungen
in der flir den Einbau des Kabelbaums getffneten Kammer des Hohlprofils nach unten, d.h. in
Richtung der Unterflurgerate vorzusehen sind. Es ist vorteilhaft, diese Offnungen so zu gestalten,
dass die zugehérigen Kabelenden mit bereits befestigten Steckverbindern durch sie durchfiihrbar
sind. Solcherart kann die nachtragliche Montagearbeit fir diese Steckverbindungen entfallen.
Dies ist insbesondere vorteilhaft, da Kabelbdume lblicherweise als bereits getestetes Zukaufteil
bezogen werden und der elektrische Test nach dem Einbau des Kabelbaums dadurch wesentlich
vereinfacht ist.

[0008] Die Offnungen in den Decklagen eines der Hohlprofile stellen naturgemaB eine Schwa-
chung der strukturellen Integritat dieses Bauteils dar. Dem kann beispielsweise durch Verschlie-
Ben der Offnungen mittels Deckeln begegnet werden, wobei die Befestigungsmittel zur dauerhaf-
ten Ubermittlung der zu erwartenden Krafte geeignet sein missen. Dazu kann ein Deckel mit dem
Hohlprofil verschweil3t werden, wodurch jedoch nachtréagliche Anderungen oder Reparaturen er-
schwert werden. Werden die Deckeln mittels Schraubverbindungen oder Schwerlastnieten mon-
tiert, so ist dies bei der Fertigung aufwendiger, erleichtert jedoch eine spatere Zuganglichkeit des
Kabelbaums.

[0009] In weiterer Fortbildung der Erfindung ist es empfehlenswert, den Kabelbaum in einem Ka-
belkanal anzuordnen und gemeinsam mit diesem in den gedffneten Hohlraum des Hohlprofils
einzubringen. Dadurch ist die Handhabung des Kabelbaums vereinfacht, da er bereits in Einbau-
lage, d.h. mit korrekt orientieren Kabelenden in den Wagenkasten eingebracht werden kann und
das Hantieren mit den elektrischen Leitungen selbst auf ein Minimum reduziert werden kann.
Ein weiterer Vorteil eines Kabelkanals liegt darin, dass er zur Wiederherstellung der Steifigkeit
des gedffneten Hohlprofils eingesetzt werden kann. Dazu ist der Kabelkanal aus geeignetem Ma-
terial und geeigneter Festigkeit auszufiihren und mit dem gedéffneten Hohlprofil zu verbinden.
Insbesondere ist dabei vorteilhaft, dass der Kabelkanal aus festeren Werkstoffen, beispielsweise
als Biegebauteil aus Stahlblech gefertigt werden kann und die Schwachung des Hohlprofils aus
Leichtmetall.

[0010] Mit gegensténdlicher Erfindung wird neben der Erleichterung der Montage auch eine
Platzersparnis im Bauraum unterhalb des Untergestells mdglich. Durch den Entfall des Kabel-
baums an dieser Stelle wird der Bauraum flir weitere Einrichtungen, beispielsweise der Druckluft-
verrohrung frei. Ebenso entfallen alle Befestigungsmittel, die sonst bei einer konventionellen Ka-
belfiihrung erforderlich sind.
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KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN
[0011] Es zeigen beispielhaft:

[0012] Fig.1  Wagenkasten Querschnitt.
[0013] Fig.2  Hohlprofil Langsschnitt.

[0014] Fig.3  Untergestell.

[0015] Fig.4  Untergestell geschlossen.

AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0016] Fig.1 zeigt beispielhaft und schematisch einen Querschnitt durch einen Wagenkasten. Es
ist eine stark abstrahierte Darstellung eines Schnitts durch einen Wagenkastens quer zur Langs-
achse gezeigt. Der Wagenkasten 1 ist in Integralbauweise ausgefiihrt und umfasst zwei Léangs-
tréager 10, einen Hauptquertrager 12 und Hohlprofile 3, welche den FuBboden des Wagenkastens
1 bilden. An die Léngstrager 10 sind je eine Seitenwand 11 angebunden. Weitere Komponenten
sind in dieser schematischen Darstellung nicht gezeigt, auch wird der FuBboden nur aus zwei
Hohlprofilen 3 gebildet, wohingegen in praktischen Anwendungen mehrere Hohlprofile gebrauch-
lich sind. In einem der Hohlprofile 3, welche jeweils mehrere Kammern mit geschlossenem Quer-
schnitt aufweisen, ist einer der Hohlrdume 4 in Richtung des Wageninneren gedéffnet, sodass
elektrische Leitungen 5 in diesen Hohlraum 4 eingebracht werden konnten. Diese elektrischen
Leitungen 5 verlaufen in Langsrichtung des Wagenkastens 1 und werden an bestimmten Positi-
onen aus diesem Hohlraum 4 gefiihrt.

[0017] Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch ein Hohlprofil in einem Langsschnitt. Es ist ein
Hohlprofil 3 dargestellt, wie in einem Wagenkasten 1 aus Fig.1 eingesetzt werden kann. Zur Ver-
deutlichung der Einbaulage sind die Hauptquertrager 12 des Wagenkastens 1 dargestellt. Das
Hohlprofil 3 umfasst eine dem Wageninneren zugewandte Decklage 7 und eine dem Wagenin-
neren abgewandte Decklage 8. Die dem Wageninneren zugewandte Decklage 7 ist liber einen
bestimmten Langsabschnitt gedffnet und der darunter befindliche Hohlraum 4 freigelegt, sodass
elektrische Leitungen von oben in diesen Hohlraum 4 einbringbar sind. Zur Ableitung dieser
elektrischen Leitungen zu den unterhalb des Wagenkastens 1 angeordneten Unterflurcontainern
sind Ausnehmungen 6 in der dem Wageninneren abgewandten Decklage 8 vorgesehen, welche
in den gedffneten Hohlraum 4 fiihren. Fig.2 zeigt, dass die Fiihrung von elektrischen Leitungen
in dem Hohlraum 4 deren Verlegung wesentlich vereinfacht und insbesondere das aufwendige
FOhren durch die Hauptquertrager 12 vollstandig vermeidet.

[0018] Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch ein Untergestell. Es ist eine praktische Ausfiih-
rungsform eines Untergestells 2 in einer Schragansicht von oben dargestellt. Das Untergestell
umfasst dabei zwei auBBenliegende Langstrager 10 und eine Mehrzahl von Hohlprofilen 3, welche
den FuBboden des Fahrzeugs bilden. In zwei der Hohlprofile 3 sind je ein Hohlraum 4 gedffnet
und es sind mehrere Ausnehmungen 6 zur Fiihrung der elektrischen Leitungen unter das Unter-
gestell 2 vorgesehen. Das gezeigte Ausfiihrungsbeispiel zeigt, dass die Kabelfiihrung dabei ober-
halb des Hauptquertragers 12 erfolgt, sodass auch eine Kabelfiihrung in die Stirnbereiche des
Wagenkastens einfach erfolgen kann, ohne den Hauptquertrager 12 durchdringen zu missen.
Die Ausnehmungen 6 kénnen nach dem Einbringen elektrischer Leitungen geeignet, insbeson-
dere mit wasserdichten Kabeldurchfiihrungen verschlossen werden.

[0019] Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch ein geschlossenes Untergestell. Es ist das Aus-
fihrungsbeispiel aus Fig.3 dargestellt, wobei die Hohlrdume 4 mittels Deckel 9 verschlossen sind.
Die Deckel 9 sind vorteilhafterweise so mit den Hohlprofilen 3 des Untergestells 2 verbunden,
dass die Festigkeit, welche durch die Offnung des Hohlraums 4 geschwacht wurde, wiederher-
gestellt ist.
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LISTE DER BEZEICHNUNGEN

Wagenkasten
Untergestell
Hohlprofil

Hohlraum

Elektrische Leitungen
Ausnehmung

Decklage, dem Wageninneren zugewandt

0 N OO G B~ 0NN =

Decklage, dem Wageninneren abgewandt
Deckel
Langstrager
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Seitenwand
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N

Hauptquertrager
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Patentanspriiche
1.

Wagenkasten (1) fir ein Schienenfahrzeug, umfassend ein Untergestell (2) aufgebaut aus
einer Mehrzahl von untereinander unldésbar verbundenen Leichtmetall-Hohlprofilen (3), wo-
bei in dem Untergestell (2) Gber einen bestimmten Langsabschnitt des Wagenkastens (1)
eine dem Wageninneren zugewandte Decklage (7) eines Hohlprofils (3) entfernt ist, sodass
und in den dadurch freigelegten Hohlraum (4) elektrische Leitungen (5) einbringbar sind, und
wobei an der dem Wageninneren abgewandten Decklage (8) dieses Hohlprofils (3) an be-
stimmten Stellen Ausnehmungen (6) angeordnet sind, durch welche elektrische Leitungen
(5) durchfiihrbar sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

die durch Entfernung der dem Wageninneren zugewandten Decklage (7) eines Hohlprofils
(3) nach dem Einbringen elektrischer Leitungen (5) mittels eines Deckels (9) verschlieBbar
ist, wobei der Deckel (9) unlésbar mit dem Untergestell (2) verbindbar ist.

Wagenkasten (1) fir ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die durch Entfernung der dem Wageninneren zugewandten Decklage (7) eines Hohlprofils
(3) nach dem Einbringen elektrischer Leitungen (5) mittels eines Deckels (9) verschlieBbar
ist, wobei der Deckel (9) unlésbar mit dem Untergestell (2) verbindbar ist.

Wagenkasten (1) fir ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Deckel (9) und das Hohlprofil (3) mittels einer SchweiBverbindung verbindbar sind.

Wagenkasten fiir ein Schienenfahrzeug (1) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Deckel (9) und das Hohlprofil (3) mittels einer Nietverbindung verbindbar sind.

Wagenkasten (1) fir ein Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die elektrischen Leitungen (5) an einem Kabelkanal angeordnet sind und mit diesem Kabel-
kanal in den freigelegten Hohlraum (4) des Hohlprofils (3) eingebracht werden.

Wagenkasten (1) fir ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Kabelkanal mit dem Hohlprofil (3) fest verbindbar ausgefiihrt ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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