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(54) ’ Pfivadéci zarizeni pro prepravniky smési

Privaddci zatizeni pro piepravniky
smési, zejména betonovych, pro privadéni
smési padajici z pPepravni nadoby peprav-
niku na misto ukladéni sm&si, opatiené
pasovym dopravnikem, jehoZ nakladaci ko- Q\/:
nec_je kyvné ve vodorovné i ve svislé ro-
viné uloZen na nosném rameni upevndném
kyvnd ve vodorovné roviné na zadi piep-
ravaoiku pod urovni vysypky piepravani na-
doby. Ulelem je zjednodusSeni privadéciho !
zaifizeni a usnadnéni manipulace s nim. \Q
Tohoto ucelu je dosazeno tim, Ze svisla
osa (5) otddeni nosného ramene (4) lezi
ve svislé roviné nalézajici se uprostied
mezi svislou rovinou (18) soumérnosti
prepravni nddoby a svislou stredovou ro-
vinou (19) pésového dopravaiku (1) v
transportni poloze, prolofenou zadnimi
koly na boku prepravniku, pridem? vodo-
rovné osa otéddeni pasového dopravanika
(1) leZi v rovni transportniho uloZeni
pasového dopravaika (1).
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Vyndlez 'se tyka ptrivadéciho zarizeni pro pfepravniky
sm&si, zejména betonovych, pro pifivadéni smési padajici z
pfepravni nadoby pifepravniku na misto ukladani smési, opa-
t*ené pasovym dopravnikem, jehoz nakladaci konec je kyvné
ve vodorovné i ve svislé roviné uloZen na nosném rameni,
upevnéném kyvné ve vodorovné roviné na zadi prepravniku
pod urovni vysypky prepravni nadoby.

Jsou znémy piepravniky smési, u nichz Cep pro vodorov-
né otadeni pasového dopravniku je uloZen ve svislé roving
prolozené zadnimi koly ptepravniku, tedy v roviné leZici
mimo prepravni nadobu a tedy v prostoru transportniho ulo-
2eni dopravniku. Nelze tedy na pasovy dopravnik smés sypat
primo, ale smés se musi do nasypky pasového dopravniku do-
pravovat z vysypky piepravni nadoby prfidavnym boéné& sméru-
jicim korytkem. Pasovy dopravnik je dvou- nebo tficlankovy
a je pii prepravé sloZen tak, Ze od mista jeho otdleni smé-
fuje svisle, v urovni horniho konce prepravni nadoby vodo-
rovné a popripadé na konci svisle doll. Timto ulozZenim se
zna&né sniZuje stabilita prepravniku, jeZto hmotnost tako-
vého pasového dopravniku je zna&nd. Excentricka uloZeni mi-
sta otaceni pasového dopravniku ve vodorovné roviné ma za
ndsledek, Ze uhel nataleni dopravniku ve vodorovné roviné
je na obou stranach prepravniku rlzny,

Tato posledné uvedend nevyhoda je odstranéna u pie-
pravniku, jehoZ osa otéafeni ve vodorovné roviné je na vol-~
ném konci nosného radene, které je kyvné ve vodorovné ro-
viné uloZeno na podvozku piepravniku pod vysypkou pifeprav-
ni nadoby. Délka nosného ramene je takova, aby jeho volny
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konec pfi otoceni o 90° ve vodorovné roviné leZel v trans-
portnim prostoru pasoveho dopravniku. Nevyhodou tohoto Fe-
seni je, Ze nasypny konec pasoveho dopravniku pii vysypava-
ni smdsi nelezi pod vysypkou pirepravni nédoby a popripadé
pFi transportu ve sloZeném stavu je pasovy dopravnik umi-
stén prilis vpiedu.

Tyto nevyhody jsou odstranény u privadéciho zatfizend
pro piepravniky smési podle vynalezu, jehoZ podstatou je,
3@ svisla osa ota&eni nosného ramene lezi ve svislé rovi-
ng nalézajici se uprostied mezi svislou rovinou soumérno-
sti prepravni nadoby a svislou stiedovou rovinou pasového
dopravniku v transportni poloze, proloZenou zadnimi koly
na boku p#epravniku, p¥ifemZ vodorovna osa otadeni pasove-
ho dopravniku leZi v ﬂrovni transportniho uloZeni.

Dal3i podstatou vynalezu je, Ze pasovy dopravnik je
opatien nosnou kostrou tvaru obraceného korytka, jimz je
prikryta vratna vétev dopravniho pasu pésoveho dopravni-
ku a na némz nahofe jsou uloZeny horni valetkové stolice s
dvéma rFadami valedk, jejichZ osy sviraji uhel Fadové 100%
a na némz dole jsou uloZeny dolni vale&kové stolice s je-
dinou fradou véleckl.

Jinou podstatou vynalezu je, Ze pasovy dopravnik je
opatifen pro svij pohon hydromotorem napojenym na hydro-
generator, ktery je v mechanickém spojeni s klikovou hii-
deli podvozku pFepravniku pied spojkou a pfevodovkou.

Kone&nd je podstatou vynélezu, Ze pasovy dopravnik
mé ve své koncové vysypce zavdSenu pruznou clonu visici
dolt a ptehrazujici smér dopravy smési.

Vyhodou pFivadéciho zafizeni pro prepravniky smési
podle vynalezu je skutednost, Ze pti transportu neni pa-
sovy dopravnik vysunut pi#ilis dopiedu, ale je vyuzito i
prostoru na zadi piepravniku. Pasovy dopravnik pri pie-
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pravé leZi velmi nizko, takZe neovlivnuje stabilitu pre-
pravniku, a navic je vyuZito volného prostoru piimo nad
blatnikem zadnich kol pFepravniku. Vyndlez umoZnuje bog-
ni ukladéani pésového dopravniku do jeho transportni polo-
hy na rozdil od dosavadnich piivadécich zarizeni, u nich%
je treba pii skladani pasového dopravniku tento nejprve
vztytovat a pak teprve poklédat, podobn& slozité& jak pii
jeho uvéddéni do pracovni polohy, coZ vyZaduje znaén& vel-
kou svétlou vySku pracovi$té. Umisténi hydrogenerétoru
podle vyndlezu umoZnuje pojiZdéni piepravniku pi#i uklada-
ni smési, aniz by se pohyb dopravniho pasu zastavoval a
tim dochazelo k jeho ptehlceni. Celkova hmotnost pifivadé-
ciho zafizeni je asi tFetinovd vGdi zndmym prividécim za-
*izenim tohoto druhu, takZe dochazi i k usporam pohonnych
hmot.'PFepravnik vybaveny privddécim zarfizenim podle vy-
nadlezu je velmi pohyblivy a operativni a lze ho pfistavit
velmi blizko k mistu ukladéni smési. Profil nosné kostry
pasového dopravniku chrani vale&ky dolnich valeékovych
stolic pfed znedidt&nim a usnadnuje &isténi pésového do-
pravniku.

Priklad provedeni piivadéciho zat¥izeni pro pfeprav-
niky smési podle vynalezu je znazornén na vykresech, na
nichZ znézornuje obr. 1 zadni &4st prepravniku s priva-
décim zatvizenim v praéovni poloze, a to pi#i pohledu z bo-
ku, obr. 2 zjednoduSeny pohled shora na zadni &ast pre-
pravniku s ptivédécim zarizenim v pracovni poloze a v
transportni poloze a obr. 3 v pfié&ném fezu nosnou kostru
pasového dopravniku privadéciho zarizeni v&etné& valedko-
vych stolic.

Privadéci zarizeni pro pfepravniky smési je opatieno
pasovym dopravnikem 1, jehoZ nakladaci konec je kyvnd ve
vodorovné i ve svislé roviné& uloZen na nosném rameni 4,
upevnéném kyvné ve vodorovné roviné na zadi prepravniku,




239 047

a to pod urovni vysypky 8 prepravni nédoby pepravnikue.
Svisla osa 5 ota&eni nosného ramene 4 lezi ve svislé rovi-
ng nalézajici se uprostied mezi svislou rovinou 18 soumér=-
nosti pirepravni nadoby a svislou stifedovou rovinou 19 péso-
vého dopravniku 1 v transportni poloze, proloZenou zadnimi
koly na jednom boku pitepravniku. Vodorovna osa 2 otaceni
pasového dopravniku 1 leéilpﬁitom v urovni transportniho
ulozeni pésového dopravniku 1.

Pasovy dopravnik 1 ma& nosnou kostru 15 tvaru obréacene-
ho korytka, které pi#ikryva vratnou vétev dopravniho pésu 20
pasového dopravniku 1. Na nosné kosti¥e 15 jsou nahote uloze-
ny horni valetkové stolice 17 s dvéma radami valedkl, jejichz
osy sviraji uhel Fadové 100°,Tim je dosazeno toho, Ze doprav-
ni pas 20 vytvaii dzky 2lab v dopfedné v&tvi pasového doprav-
niku 1. Na nosné kostie 15 jsou dole ulozeny dolni vélelkove
stolice 16 s jedinou Fadou véale&kd, tak®e ve vratné vétvi pé-
sového dopravniku 1 je dopravni pas 20 rovnye. '

Pohon p&sového dopravniku 1 tvoiti hydromotor 12, umisté-
ny u vysypného konce pasového dopravniku 1, ktery je napojen
na nezndzornémj'hydrogenerétor, ktery je v mechanickém spoje-
ni s klikovou hiideli motoru podvozku ptepravniku, a to pred:
spojkou a pievodovkoue.

V koncové vysypce 10 pésového dopravniku 1 je zavéSena
pruznéd clona 11, visici dold a prehrazujici smér dopravy smé-
si. Koncova vysypka 10 je ukon&ena hadici 13 pro usmérnéni |
padajici smé&si.

Pasovy dopravnik 1 je na nosném rameni 4 uloZen kyvné
svisle kolem vodorovné osy 2 otaéeni a kyvné vodorovné kolem
svislé osy 3 otadeni. Naklédaci konec pésového dopravniku 1 -
je opati‘en nasypkou 9.

Nosné rameno 4 je v pracovni poloze drZeno vzpérou 6 a
pasovy dopravnik 1 je opatien zvedacim uUstrojim 7, tvofenym
Sroubem, kloubové upevn&nym na pasovém dopravniku 1 a na vol-
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ném konci opatienym ruéni klikou, pTicemz Sroub prochazi ma-
tici uchycenou na spodnim konci otodného &epu uloZeného v

nosném rameni 4, jehoZ osa je totoZna se svislou osou 3 ota-
deni pasového dopravniku 1. Na blatniku prepravniku je-lazko
14, na némZz pasovy dopravnik 1 spoéiva v transportni poloze.

Privadéci zarizeni pogle-vynélezu pracuje nasledovné.
V transportni poloze je pasovy dopravnik 1 uloZen na lUzku
14. Po prijezdu na misto ukladdni smési vytoli se péasovy do-
pravnik 1 bo&nd ve vodorovné roviné do prostoru za piepravni-
kem, pitiemZz se nosné rameno 4 vychyli z plvodni polohy do
polohy, v niZ pasovy dopravnik 1 leZi ve svislé roving 18
soumé&rnosti pfepravni nadoby, a v této poloze se nosné rame-
no 4 zajisti vzpérou 6. Pasovy dopravnik 1 se nasméhujé do
smé&ru ukladdni smési a zvedacim uUstrojim 7 se nastavi jeho
sklon. Poton se uvede v Cinnost hydromotor 12, &imz dojde k
pohybu dopravniho pésu 20 a mlZe zalit sypani smési z vysyp-
ky 8 pfepravni nadoby do nasypky 9 pasového dopravniku 1. Po
dopt*edné vétvi dopravniho pésu 20 je smés dopravovana do kon-
cové .vysypky 10 pasového dopravniku 1, kde smés naradzi na
pruZnou clonu 11 a poté pada hadici 13 na misto ukladani.

Privddéci zarizeni pro pfepravniky smési je vhodné pro
privadéni vS8ech mokrych smési na misto potfeby, zejména na
misto potifeby, zejména na stavbach s omezenym pristupen.
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Privadéci zarfizeni pro pfepravniky smési, zejména beto-
novych, pro pfivadéni sm&si padajici z prepravni nadoby
prepravniku na misto ukladani smési, opatifené pasovym
dopravnikem, jehoZ nakladaci konec je kyvné ve vodorov-
né roviné uloZen na nosném rameni upevnéném kyvné ve vo-
dorovné roviné na z&di piepravniku pod urovni vysypky
ptepravni nédoby, vyznadujici se tim, Ze svisld osa (5)
ot4d&eni nosného ramene (4) le¥i ve svislé roviné& naléze-
jici se uprostied mezi svislou rovinou (18) soumérnosti
prepravni nadoby a svislou stiedovou rovinou (19) paso-
vého dopravniku (1) v transportni poloze, prolozenou
zadnimi koly na boku prepravniku, prficemZ vadorovna osa
(2) otédeni pasového dopravniku (1) lezi v drovni trans-
portniho uloZeni pasového dopravniku (1).

Privadéci zarizeni podle bodu 1 vyznaéujlci se tim, Ze
pasovy dopravnik (1) je opatfen nosnou kostrou (15) tva-
ru obraceného korytka, jimz je pFikryta vratna vétev do-
praVniho pasu (20) pésového dopravniku (1) a na némZ na-
hote jsou uloZeny horni véletkové stolice (17) s dvéma
*adami vale&kd, jejichZ osy sviraji uhel Fadove 100° a
na némz dole jsou uloZeny dolni véletkové stolice (16)

s jedinou radou vale&kl.

Privadéci zarizeni podle bodd 1 a 2, vyznadujici se tim,
2e pasovy dopravnik (1) je opatien pro sv(j pohon hydro-
motorem (12) napojenym na hydrogenerator, ktery je v me-
chanickém spojeni s klikovou hi#ideli motoru podvozku pie=-
pravniku pied spojkou a pifevodovkou.

Privadéci zarizeni podle bodd 1 a 34 vyznadujici se tinm,
3e pésovy dopravnik (1) ma ye, pvé, ko é—vysypee(10)
zavé&3enu pruznou clonu (11)§V1C$ci dpléd "a pfehraiu;icig
smér dopravy smési.

2 vykresy
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