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Satellitrahmen (12), der beziglich einer
Arbeitsrichtung (11) hinten auf einem eigenen
Schienenfahrwerk (10) abgestiitzt und vorne iiber
eine Rahmenfithrung (13) lAngsverschiebbar mit dem
Maschinenrahmen (14) verbunden ist und an dem
zwischen dem eigenen Schienenfahrwerk (10) und
der Rahmenfilhrung (13) ein Stopfaggregat (7)
angeordnet ist, wobei der Satellitrahmen (12) mittels
einer Abstiitzungseinrichtung (17) gegeniiber dem
Maschinenrahmen (14) abstiitzbar ist. Dabei ist die
Abstiitzungseinrichtung  (17) direkt {ber dem
Stopfaggregat (7) angeordnet. Auf diese Weise wird
das Gewicht der Hauptmaschine (8) genutzt, um tiber
die Abstitzungseinrichtung (17) eine Abstitzkraft
direkt auf das Stopfaggregat (7) auszuiiben. Eine den
Satellitrahmen (12) belastende Hebelwirkung wird
vermieden.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Stopfmaschine (1) zum Unterstopfen von Schwellen (4)
eines Gleises (2), mit einem auf Schienenfahrwerken (10) abgestitzten
Maschinenrahmen (14) und einem zwischen den Schienenfahrwerken (10)
angeordneten Satellitrahmen (12), der bezlglich einer Arbeitsrichtung (11) hinten auf
einem eigenen Schienenfahrwerk (10) abgestutzt und vorne Uber eine Rahmenfihrung
(13) langsverschiebbar mit dem Maschinenrahmen (14) verbunden ist und an dem
zwischen dem eigenen Schienenfahrwerk (10) und der Rahmenfihrung (13) ein
Stopfaggregat (7) angeordnet ist, wobei der Satellitrahmen (12) mittels einer
Abstutzungseinrichtung (17) gegentber dem Maschinenrahmen (14) abstutzbar ist.
Dabei ist die Abstutzungseinrichtung (17) direkt Uber dem Stopfaggregat (7)
angeordnet. Auf diese Weise wird das Gewicht der Hauptmaschine (8) genutzt, um
Uber die Abstutzungseinrichtung (17) eine Abstutzkraft direkt auf das Stopfaggregat

(7) auszuliben. Eine den Satellitrahmen (12) belastende Hebelwirkung wird vermieden.

- Fig. 1-

1/15



22016
1/1

Beschreibung

Stopfmaschine zum Unterstopfen von Schwellen eines Gleises

Technisches Gebiet

[01] Die Erfindung betrifft eine Stopfmaschine zum Unterstopfen von Schwellen
eines Gleises, mit einem auf Schienenfahrwerken abgestitzten
Maschinenrahmen und einem zwischen den Schienenfahrwerken
angeordneten Satellitrahmen, der bezuglich einer Arbeitsrichtung hinten auf
einem eigenen Schienenfahrwerk abgestitzt und vorne Uber eine
Rahmenfuhrung langsverschiebbar mit dem Maschinenrahmen verbunden ist
und an dem zwischen dem eigenen Schienenfahrwerk und der
Rahmenfihrung ein Stopfaggregat angeordnet ist, wobei der Satellitrahmen
mittels einer Abstltzungseinrichtung gegentber dem Maschinenrahmen

abstltzbar ist.

Stand der Technik

[02] Eine gattungsgemalBe Stopfmaschine zur kontinuierlichen Arbeitsweise ist aus
der AT 413 554 B bekannt. An einer Hauptmaschine ist ein
langsverschiebbarer Satellit angeordnet, wobei der Satellit ein Stopfaggregat
sowie ein Hebe- und Richtaggregat umfasst. Im Betrieb fahrt die
Hauptmaschine kontinuierlich mit Schienenfahrwerken entlang eines zu
stopfenden Gleises. Der Satellit bewegt sich in Arbeitsrichtung zyklisch von
Schwelle zu Schwelle, wobei nur der Satellit fur die Dauer eines Stopfvorgangs
angehalten wird. Auf diese Weise muss nicht die gesamte Masse der
Stopfmaschine zyklisch abgebremst und wieder beschleunigt werden. Der
Satellit umfasst ein eigenes Schienenfahrwerk, Uber dem eine
Abstutzungseinrichtung zur Abstltzung des Satelliten gegentber dem
Maschinenrahmen angeordnet ist. Damit soll wahrend des Eintauchens von
Stopfpickeln des Stopfaggregats in ein Schotterbett ein Abheben des

Satelliten im Bereich des Schienenfahrwerks vermieden werden.
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Darstellung der Erfindung

[03]

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Stopfmaschine der eingangs
genannten Art dahingehend zu verbessern, dass mit einem Satelliten in
leichter Bauweise unabhangig vom Zustand eines Schotterbetts ein optimaler
Stopfvorgang sichergestellt ist.

Erfindungsgemal wird diese Aufgabe geldst durch die Merkmale des
unabhangigen Anspruchs 1. Abhangige Anspriiche geben vorteilhafte
Ausgestaltungen der Erfindung an.

Dabei ist die Abstutzungseinrichtung direkt tber dem Stopfaggregat
angeordnet. Auf diese Weise wird das Gewicht der Hauptmaschine genutzt,
um Uber die Abstltzungseinrichtung eine Abstutzkraft direkt auf das
Stopfaggregat auszutben. Eine den Satellitrahmen belastende Hebelwirkung
bezlglich der Rahmenfihrung und dem eigenen Schienenfahrwerk wird
vermieden. Die aus dem Stand der Technik bekannte Abstlitzung oberhalb
des Schienenfahrwerks bewirkt hingegen beim Absenken des Stopfaggregats
eine Hebelwirkung und eine daraus resultierende Biegebeanspruch des
Satellitrahmens. Die erfindungsgemalBe Losung ermdglicht einerseits eine
besonders leichte Bauweise des Satellitrahmens. Die aufzuwendende Energie
fur eine Beschleunigung und ein Abbremsen des Satelliten wahrend eines
Stopfzyklus wird dadurch minimiert. Andererseits ist sichergestellt, dass das
Schienenfahrwerk des leicht gebauten Satelliten nicht von den Schienen
abhebt, wenn das Stopfaggregat abgesenkt wird und Stopfpickeln des
Stopfaggregats in ein Schotterbett eindringen. Somit ist ein optimaler
Stopfvorgang auch bei stark verkrustetem Schotter sichergestellt, wobei die
Stopfmaschine besonders energieeffizient betreibbar ist.

In einer vorteilhaften Weiterbildung ist das Stopfaggregat als
Reihenstopfaggregat mit mehreren Reihen separat hohenverstellbarer
Stopfeinheiten wahlweise zum gleichzeitigen Unterstopfen von mehreren
Schwellen oder zum Unterstopfen einzelner Schwellen ausgebildet. Mit jeder
zusatzlichen Reihe von Stopfeinheiten erhohen sich die Gegenkrafte, die bei
einem gleichzeitigen Eindringvorgang vom Schotterbett auf die Stopfpickel
wirken. Bei einem harten Schotterbett Ubersteigt diese Zunahme der

Gegenkrafte die Zunahme der Gewichtskraft infolge der zusatzlichen
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Stopfeinheiten. Deshalb ist die Anordnung der Abstitzungseinrichtung direkt
Uber einem Reihenstopfaggregat besonders sinnvoll.

Kombiniert wird ein solches Reihenstopfaggregat vorteilhafterweise mit einer
Weiterbildung der Abstitzungseinrichtung, die wenigstens zwei in
Arbeitsrichtung voneinander distanzierte und separat aktivierbare
Andruckeinheiten umfasst. Dabei bewirkt jeder Andruckeinheit eine eigene
Abstutzkraft, wobei eine vordere Andruckeinheit einer vorderen Reihe von
Stopfeinheiten zugeordnet ist und eine hintere Andruckeinheit einer hinteren
Reihe von Stopfeinheiten zugeordnet ist. Besonders effizient ist die
Anordnung von zwei Andruckeinheiten fur drei Reihen von Stopfeinheiten. Bei
einem alleinigen Absenken der vorderen Stopfeinheiten wird nur die vordere
Andruckeinheit aktiviert und bei einem alleinigen Absenken der hinteren
Stopfeinheiten wird nur die hintere Andruckeinheit aktiviert. Beim alleinigen
Absenken der mittleren Stopfeinheiten werden beide Andruckeinheiten
aktiviert. Auf diese Weise erfolgt die Beaufschlagung der Abstutzkraft immer
annahernd Uber den im Einsatz befindlichen Stopfeinheiten. Beispiele fur ein
separates Absenken von Stopfeinheiten eines dreireihigen
Reihenstopfaggregats sind aus der AT 524005 A1 bekannt. Auch im Bereich
einer Weiche oder bei Hindernissen im Gleis ist das separate aktivieren von
Stopfeinheiten sinnvall.

Bei einer vorteilhaften Variante der Erfindung umfasst die jeweilige
Andruckeinheit ein erstes Gleitelement, das gegen ein zweites Gleitelement
stellbar ist. Die kontaktierten Gleitflachen sind insbesondere horizontal
ausgerichtet, wodurch auch seitliche Gleitbewegungen ermoglicht werden.
beispielsweise ist des erste Gleitelement am Satellitrahmen absenkbar oder
das zweite Gleitelement am Maschinenrahmen anhebbar angeordnet. Damit
kann die Abstutzwirkung der jeweiligen Andruckeinheit wahrend einer
Uberstellfahrt der Stopfmaschine abgeschaltet werden, damit alle Federwege
der Schienenfahrwerke nutzbar sind. Zudem ist mit regulierbaren Stellmitteln
die jeweilige Abstultzkraft variierbar.

Die jeweilige Andruckeinheit einer anderen bevorzugten Variante der
Erfindung umfasst zumindest ein drehbares Walzelement, welches

insbesondere an einer in Arbeitsrichtung ausgerichteten Langsfihrung
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abrollbar ist. Wahrend sich der Satellit relativ zur Hauptmaschine bewegt, rollt
das dem Satellitrahmen zugeordnete Walzelement auf einer am
Maschinenrahmen angeordneten Gegenflache und Ubertragt dabei die
Abstutzkraft direkt auf die zugeordneten Stopfeinheiten. Alternativ dazu sind
die jeweilige Andruckeinheit am Maschinenrahmen und die Gegenflache am
Satellitrahmen angeordnet.

Vorteilhafterweise ist das zumindest eine Walzelement mittels eines Antriebs
hohenverstellbar in der zugeordneten Andruckeinheit angeordnet. Diese
Hohenverstellbarkeit erméglicht einerseits eine vortbergehende
Deaktivierung der jeweiligen Andruckeinheit. Das ist wahrend einer
Uberstellfahrt der Stopfmaschine sinnvoll, um die Federwege der
Schienenfahrwerke ungehindert nutzen zu kénnen. Andererseits ist durch eine
Hohenanpassung des zumindest einen Walzelements die Abstitzungswirkung
der Abstutzungseinrichtung einstellbar.

Bei einer weiteren Verbesserung ist das zumindest eine Walzelement in einer
am Maschinenrahmen angeordneten Fihrungsschiene gefuhrt. Damit sind die
Bewegungen der miteinander kontaktierten Elemente prazise aufeinander
abstimmbar, wodurch VerschleiBerscheinungen minimiert werden.

In einer Weiterbildung ist die jeweilige Andruckeinheit an einer Konsole
angeordnet, wobei die Konsole am Satellitrahmen angeordnet ist. Die
Anordnung dieser Konsole erfolgt in der Weise, dass die Relativbewegungen
zwischen dem Satelliten und der Hauptmaschine nicht behindert und die
Abstutzkrafte direkt auf die Stopfeinheiten Ubertragen werden.
Sinnvollerweise ist die Konsole an einem Quertrager des Satellitrahmens
angeordnet. Das ermdéglicht auch in Querrichtung zum Gleis eine zentrale
Anordnung der Abstlitzungseinrichtung direkt Uber dem Stopfaggregat. Bei
einer alternativen Ausfihrung sind geteilte Andruckeinheiten vorgesehen,
wobei Uber zwei seitlichen Langstrager des Satellitenrahmens jeweils ein Teil
der jeweiligen Andruckeinheit angeordnet ist.

In einer bevorzugten Weiterbildung ist die Konsole querverschiebbar am
Quertrager des Satellitrahmens gelagert. Das erméglicht einen besonders
stabilen Aufbau der Abstltzungseinrichtung bei einer Stopfmaschine mit

einem mittig angeordneten Maschinenrahmen. Alternativ dazu ist ein
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Gegenelement der jeweiligen Andruckeinheit querverschiebbar am
Maschinenrahmen gelagert. Erreicht wird mit der Querverschiebbarkeit ein
ungehindertes Ausschwenken des Satelliten gegentber der Hauptmaschine

wahrend einer Kurvenfahrt.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[15]

Die Erfindung wird nachfolgend in beispielhafter Weise unter Bezugnahme auf
die beigeflgten Figuren erlautert. Es zeigen in schematischer Darstellung:

Fig. 1 Stopfmaschine auf einem Gleis

Fig.2  Satellit der Stopfmaschine gemaR Fig. 1

Fig. 3  Abstutzungseinrichtung in einer Vorderansicht

Fig.4  Abstutzungseinrichtung in einer Seitenansicht

Fig.5  Abstlutzungseinrichtung in einer Schragansicht

Fig. 6  Satellit mit alternativer Abstitzungseinrichtung

Beschreibung der Ausfihrungsformen

[16]

Eine Stopfmaschine 1 dient zum Stopfen eines Gleises 2. Mittels eines Hebe-
und Richtaggregats 3 wird ein Gleisrost, der aus Schwellen 4 und darauf
befestigten Schienen 5 besteht, aus einem Schotterbett 6 gehoben und
seitlich gerichtet. Die neue Gleislage wird mittels eines Stopfaggregats 7 fixiert,
indem Schotter unter die Schwellen 4 geschoben und verdichtet wird. Die
dargestellte Stopfmaschine 1 ist fur eine kontinuierliche Betriebsweise
vorgesehen. Dazu besteht die Stopfmaschine 1im Wesentlichen aus zwei
Teilen, namlich einer Hauptmaschine 8 und einem Satelliten 9.

Im Arbeitsbetrieb bewegt sich die Hauptmaschine 8 auf Schienenfahrwerken
10 in einer Arbeitsrichtung 11 kontinuierlich entlang des zu stopfenden Gleises
2. Nur der Satellit 9 bewegt sich zyklisch von Schwelle 4 zu Schwelle 4. An
einem Rahmen 12 des Satelliten 9 sind das Hebe- und Richtaggregat 3 und
das Stopfaggregat 7 angeordnet. Dieser Satellitrahmen 12 ist bezuglich der
Arbeitsrichtung 11 an einem hinteren Ende auf einem eigenen
Schienenfahrwerk 10 abgestitzt und an einem vorderen Ende Uber eine
Rahmenfihrung 13 langsverschiebbar mit einem Maschinenrahmen 14 der

Hauptmaschine 8 verbunden.
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Bei einem Stopfvorgang werden Stopfeinheiten 15 des Stopfaggregats 7 tber
der jeweiligen Schwelle 4 positioniert und abgesenkt. Dabei dringen in
Vibration versetzte Stopfpickel 16 der jeweiligen Stopfeinheit 15 in das
Schotterbett 6 ein. Wahrend dieses Eindringvorgangs Ubt das Schotterbett 6
Gegenkrafte auf die Stopfpickel 16 aus, wobei diese Reaktionskrafte bei stark
verschmutztem Schotterbett 6 sehr hoch sein kénnen.

Erfindungsgemal ist deshalb direkt oberhalb des Stopfaggregats 7 eine
Abstutzungseinrichtung 17 angeordnet. Oberhalb des Stopfaggregats 7
bedeutet eine Anordnung in einem Langsbereich 18 zwischen dul3eren
Befestigungen 19 des Stopfaggregats 7 am Satellitrahmen 12. Auf diese Weise
wird die Beanspruchung des Satellitrahmens 12 durch Biegemomente
weitgehend vermieden. Idealerweise resultiert aus der Position der
Abstutzungseinrichtung 17 eine Abstutzkraft, die im Bereich einer zentralen
Hochachse 20 des Stopfaggregats 7 nach unten gerichtet ist. Die Abstutzkraft
wirkt gemeinsam mit der Gewichtskraft des Satelliten 9 gegen die
Reaktionskrafte des Schotterbetts 6 wahrend eines Eindringvorgangs des
Stopfaggregats 7.

Fig. 2 zeigt den Satelliten 9 mit einem Reihenstopfaggregat 7 zum
gleichzeitigen Unterstopfen von drei unmittelbar hintereinander positionierten
Schwellen 4. Dazu umfasst das Reihenstopfaggregat 7 drei hintereinander
angeordnete Reihen mit separat seitliche verschiebbaren und
hohenverstellbaren Stopfeinheiten 15. Jede Reihe umfasst vier Stopfeinheiten
15, wobei jeder Schiene 5 des Gleises 2 zwei Stopfeinheiten 15 zugeordnet
sind. Bei einem Stopfvorgang tauchen die Stopfpickel 16 der Stopfeinheiten 15
beidseits der jeweiligen Schiene 5 in das Schotterbett 6 ein. Die Summe der
dabei auftretenden Reaktionskrafte ist ungefahr dreimal hoher als bei einem
einfachen Stopfaggregat 7 zum Unterstopfen einer einzelnen Schwelle 4.

Bei solchen Reaktionskraften kann das Gewicht des Satelliten 9 als Gegenkraft
unzureichend sein, um das Schienenfahrwerk 10 des Satelliten 9 am Gleis 2 zu
halten. Deshalb wird Uber die Abstutzungseinrichtung 17 das Gewicht des
Hauptfahrzeugs 8 mitgenutzt, wodurch der Satellitrahmen 12 in leichter
Bauweise ausfuhrbar ist. Bei einem derart ausgefihrten Satellitrahmen 12 ist

insbesondere eine Bedienerkabine 21 nicht am Satellit 9, sondern auf der
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Hauptmaschine 8 angeordnet. Der Leichtbauweise des Satellitrahmens 12 liegt
eine detaillierte Festigkeitsberechnung zugrunde, wobei zum Beispiel
Durchbriche 22 in den Rahmenblechen Gewichtseinsparungen bewirkten.
Insgesamt hilft das geringere Gewicht bei einer Zulassung der Stopfmaschine
1 flr Streckenklassen mit niedriger zulassiger Radsatzlast. Zudem ist bei der
zyklischen Vorwartsfahrt von Schwelle 4 zu Schwelle 4 die aufzuwendende
Energie fur die Beschleunigung und Verzégerung der Masse gering.

Die Figuren 2 bis 5 zeigen eine Ausfihrung der Abstitzungseinrichtung 17 mit
einer beispielhaften Walzlagerung. Dabei umfasst der Satellitrahmen 12 einen
Quertrager 23, der Langstrager 24 des Satellitrahmens 12 verbindet und auf
dem eine Konsole 25 querverschiebbar gelagert ist. Konkret ist die Konsole 25
auf zwei Ubereinander angeordneten Flihrungsstangen 26 des Quertragers 23
gelagert. Das Ausmal3 der Querverschiebbarkeit ist dabei so bemessen, dass
der Satellit 9 gegentber der Hauptmaschine 8 beim Durchfahren einer Kurve
mit minimal zulassigem Kurvenradius ausschwenken kann. Beispielsweise
betragt ein entsprechender Sekantenversatz fur beide Seiten jeweils 250
Millimeter.

An der Konsole 25 sind bezuglich der Arbeitsrichtung 11 eine vordere und eine
hintere Andruckeinheit 27 angeordnet. Die Abstltzkraft der vorderen
Andruckeinheit 27 wirkt von oben auf die vorderen Stopfeinheiten 15 und die
Abstitzkraft der hinteren Andruckeinheit 27 wirkt von oben auf die hinteren
Stopfeinheiten 15. Auf diese Weise erfolgt eine Zuordnung der
Andruckeinheiten 27 zu den Reihen des Reihenstopfaggregats 7. Die
Aktivierung der jeweiligen Andruckeinheit 27 erfolgt entsprechend der
Aktivierung der zugeordneten Stopfeinheiten 15 wahrend eines
Stopfvorgangs. Dadurch werden Biegemomente im Satellitrahmen 12
weitgehend vermieden.

Jede Andruckeinheit 27 umfasst eine Vertikalfihrung 28 fur eine jeweilige
Rollenhalterung 29. In jeder Rollenhalterung 29 ist eine Andruckrolle als
drehbares Walzelement 30 gelagert. Zudem ist jede Rollenhalterung 29 zur
Hohenverstellung des zugeordneten Walzelements 30 mit einem Antrieb 31
gekoppelt. Damit ist das jeweilige Walzelement 30 fur einen Arbeitseinsatz der

Stopfmaschine 1 gegen eine am Maschinenrahmen 14 befestigte
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Langsfuhrung 32 stellbar. Zudem ist es sinnvoll, mittels des jeweiligen Antriebs
31 die Abstutzkraft der zugeordneten Andruckeinheit 27 konstant zu halten.
Beispielsweise ist der Antrieb 31 ein Hydraulikzylinder, der mit einem
konstanten Systemdruck aktiviert wird. Auf diese Weise werden vertikale
Relativbewegungen des Satelliten 9 gegenuber der Hauptmaschine 8 bei der
Bearbeitung des Gleises 2 im Bereich von Steigungsanderungen (Anderungen
der Langsneigung des Gleises 2) ausgeglichen.

Eine seitliche FUihrung des jeweiligen Walzelements 30 erfolgt mittels seitlicher
Gleitleisten 33. Dabei bildet die Langsfuhrung 32 mit den Gleitleisten 33 eine
FUhrungsschiene. Vorteilhafterweise rollt das jeweilige Walzelement 30 auf
einer austauschbaren Verschlei3platte 34 der Langsfuhrung 32.

In einer alternativen Auspragung ist das jeweilige Walzelement 30 mittels
einer gefederten Fuhrung gegen die Langsfuhrung 32 des Maschinenrahmens
14 gedruckt, wobei die Federwirkung blockierbar ist. Im Arbeitsbetrieb erfolgt
eine entsprechende Blockierung, sodass der Satellitrahmen 12 gegen den
Maschinenrahmen 14 abgestiitzt ist. Bei Uberstellfahrten wird die Blockierung
geldst, sodass eine Relativbewegung zwischen Satellitrahmen 12 und
Maschinenrahmen 14 maéglich ist.

Die erforderliche Lange der Langsfuhrung 32 richten sich nach dem
maximalen Verfahrweg, den der Satellit 9 im Arbeitsbetrieb relativ zur
Hauptmaschine 8 zurticklegt. Das hangt von verschiedenen Faktoren ab, wie
der vorgesehenen Arbeitsfahrgeschwindigkeit der Hauptmaschine 8, der
vorgesehenen Dauer eines kompletten Stopfzyklus und der maximalen Anzahl
der gleichzeitig zu unterstopfenden Schwellen 4.

Fig. 6 zeigt einen alternativen Aufbau des Satelliten 9. Die
Abstutzungseinrichtung 17 umfasst hier zwei Andruckeinheiten 27 mit einem
ersten Gleitelement 35 am Satellitrahmen 12 und jeweils einem zweiten
Gleitelement 36 am Maschinenrahmen 14. Das jeweilige zweite Gleitelement
36 weist eine kleinere Gleitflache als das erste Gleitelement 35 auf und ist mit
einem zugeordneten Antrieb 31 gegen das erste Gleitelement 35 stellbar.
Beispielsweise ist der Antrieb 31 mit dem zugehdrigen Gleitelement 35 als
Tauchkolbenzylinder ausgebildet, mit Anschltssen an ein Hydrauliksystem der

Stopfmaschine 1.
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Im Arbeitsbetrieb gleiten die zweiten Gleitelemente 36 auf dem ersten
Gleitelement 35 sowohl in Langsrichtung als auch in Querrichtung, sodass die
Abstltzung wahrend einer Relativbewegungen des Satelliten 9 gegentber der
Hauptmaschine 8 aufrecht bleibt. Vorzugsweise weisen beide Gleitelemente

35, 36 austauschbare Verschleil3platten 34 auf.
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Patentanspriche

1. Stopfmaschine (1) zum Unterstopfen von Schwellen (4) eines Gleises (2), mit
einem auf Schienenfahrwerken (10) abgestutzten Maschinenrahmen (14) und einem
zwischen den Schienenfahrwerken (10) angeordneten Satellitrahmen (12), der
bezlglich einer Arbeitsrichtung (11) hinten auf einem eigenen Schienenfahrwerk (10)
abgestutzt und vorne Uber eine Rahmenfihrung (13) langsverschiebbar mit dem
Maschinenrahmen (14) verbunden ist und an dem zwischen dem eigenen
Schienenfahrwerk (10) und der Rahmenfihrung (13) ein Stopfaggregat (7) angeordnet
ist, wobei der Satellitrahmen (12) mittels einer Abstutzungseinrichtung (17) gegenuber
dem Maschinenrahmen (14) abstutzbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die

Abstutzungseinrichtung (17) direkt Uber dem Stopfaggregat (7) angeordnet ist.

2. Stopfmaschine (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Stopfaggregat (7) als Reihenstopfaggregat mit mehreren Reihen separat
hohenverstellbarer Stopfeinheiten (15) wahlweise zum gleichzeitigen Unterstopfen von
mehreren Schwellen (4) oder zum Unterstopfen einzelner Schwellen (4) ausgebildet

ist.

3. Stopfmaschine (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Abstutzungseinrichtung (17) wenigstens zwei in Arbeitsrichtung (11) voneinander

distanzierte und separat aktivierbare Andruckeinheiten (27) umfasst.

4. Stopfmaschine (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
jeweilige Andruckeinheit (27) ein erstes Gleitelement (35) umfasst, das gegen ein

zweites Gleitelement (36) stellbar ist.

5. Stopfmaschine (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
jeweilige Andruckeinheit (27) zumindest ein drehbares Walzelement (30) umfasst,
welches insbesondere an einer in Arbeitsrichtung (11) ausgerichteten Langsfihrung
(32) abrollbar ist.
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6.  Stopfmaschine (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
zumindest eine Walzelement (30) mittels eines Antriebs (31) hohenverstellbar in der

zugeordneten Andruckeinheit (27) angeordnet ist

7. Stopfmaschine (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das jeweilige Walzelement (30) in einer am Maschinenrahmen (14) angeordneten

FUhrungsschiene (32, 33) gefuhrt ist.

8.  Stopfmaschine (1) nach einem der Ansprtche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die jeweilige Andruckeinheit (27) an einer Konsole (25)

angeordnet ist und dass die Konsole (25) am Satellitrahmen (12) angeordnet ist.

9.  Stopfmaschine (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die

Konsole (25) an einem Quertrager (23) des Satellitrahmens (12) angeordnet ist.
10.  Stopfmaschine (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die

Konsole (25) querverschiebbar am Quertrager (23) des Satellitrahmens (12) gelagert

ist.

12/15



22016

CI/¢€l

1/3

Gl Gl Gl
g [ ! TiT ik | _
\/ C ,_ ] _/ _ \_
: il Haall sl NI
‘HW\ _ _ =]’
“ oIl _ = <6
C )71 C )
| ¢ .
R e S ¢ b4
P~ 0¢” /) S

9l 9l 0l

.,._H__H__H__H__H__H__H__H_:H_:H__H__H__H__H_:H__H__H_\_H__H__H_:H__N\_H__H__H_

—




22016
2/3

Fig. 3

14 /15



22016

3/3

~—14

£

]

(R-05 =39

=SS

7
)/ /]

Fig. ©
36
\
\ NRY, Any/

NP
g o
woll
whyw:
e

NNV

15715



	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - CLAIMS
	Page 13 - CLAIMS
	Page 14 - DRAWINGS
	Page 15 - DRAWINGS
	Page 16 - DRAWINGS

