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авт. св. № 357644, отличаю­
щееся тем, что, с целью рас­
ширения функциональных возможнос­
тей путем введения предупреждающей 
сигнализации, оно снабжено включен­
ными последовательно дополнительным 

;тиристором и элементом сигнализации, 
подключенными параллельно цепи из 
обмотки рел.е и тиристора, причем 
управляющий электрод дополнительного· 
тиристора через введенный резистор 
соединен с точкой соединения тирис­
тора и обмотки реле.
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Изобретение относится к электро­

технике, а конкретнее к. устройствам 
защиты электродвигателя, реагиру­
ющим на температуру обмотки двигате­
ля · 5

По основному авт. св. № 357644 
известно устройство, в котором к ис­
точнику питания подключены два дели­
теля напряжения, один из которых об­
разован резистором и термодатчиком, ю 
встроенным в обмотку двигателя. 
К первому делителю подключена база 
первого транзистора, к второму - 
база второго транзистора. Эмиттеры 
обоих транзисторов через общий ре- и 
зис.тор подключены к одному полюсу 
источника питания, коллектор первого Q 
транзистора подключен к второму полю­
су источника непосредственно, а кол­
лектор второго транзистора - через 20 
управляющий электрод тиристора, по­
следовательно с которым включено реле, 
контакты которого размыкает цепь маг­
нитного пускателя защищаемого двига­
теля [1 J. 25

Недостатком известного устройства 
является то, что при определенной 
температуре обмотки оно сразу отклю­
чает двигатель, не включая предвари­
тельно сигнализацию. Для многих меха~з0 
низмов отключение двигателя связано 
со значительным ущербом, поэтому для 
таких механизмов целесообразно при 
температуре обмотки, немного меньшей 
температуры отключения, включать 
сигнализацию,чтобы обслуживающий пер­
сонал мог Принять меры по разгрузке 
двигателя и тем самым не допустить 
его отключения.

Целью изобретения является расши­
рение функциональных ^возможностей 
температурной защиты электродвигате­
ля путем введения предупреждающей 
сигнализацииt ;

Цель достигается тем,, что устрой- ^5 
ство для температурной защиты элект­
родвигателя снабжено включенными по­
следовательно дополнительным тиристо­
ром и элементом сигнализации, подклю­
ченными параллельно цепи из обмотки 
реле и тиристора, причем управляющий 
электрод дополнительного тиристора 
через введенный резистор соединен с 
точкой соединения тиристора и обмот­
ки реле. 55

I
На чертеже показана схема предла­

гаемого устройства.

На схеме обозначены: резисторы 
1 и 2 первого делителя напряжения, 
резистор 3 и термодатчик 4 второго 
делителя напряжения, транзисторы 5 и 6, 
резистор 7 для увеличения помехоус­
тойчивости, обмотка реле 8, контакты 
которого отключают катушку магнитно­
го пускателя защищаемого двигателя, 
диод 9, служащий для уменьшения дре- 
.безжания реле 8, тиристор 10 отключе­
ния двигателя, резисторы 11 в цепи 
управления тиристора включения сиг­
нализации, дополнительный тиристор 12 
включения сигнализации, элемент 13 
сигнализации, блок 14 питания, состо­
ящий из выпрямителя 15 и стабилитро­
на 16 и эмиттерный резистор 17.

Устройство работает следующим 
образом.

Первый делитель напряжения, обра­
зованный резисторами 1 и 2, создает 
на базе транзистора 5 неизменное на­
пряжение, достаточное для его полно­
го открывания. Напряжение на базе 
транзистора 6, снимаемое со второго 
делителя, образованного резистором 3 
и термодатчйком (позистором) 4, изме­
няется в зависимости от температуры 
защищаемого двигателя в связи с из­
менением сопротивления позистора 4. 
При комнатной температуре, когда со­
противление позистора 4 мало (40- 
150 Ом), напряжение на базе транзис­
тора 6 больше, чем транзистора 5, 
поэтому транзистор 5 закрыт, а тран­
зистор 6 открыт. Это объясняется 
тем, что падение напряжения от на­
грузочного тока на эмиттерном резис­
торе 17 больше, чем напряжение на ■ 
базе транзистора. 5, снимаемое с пер­
вого делителя.

Так как питание схемы осуществля­
ется выпрямленным пульсирующим на­
пряжением, то при открытом транзис­
торе 6, в коллекторную цепь которо­
го. включен управляющий электрод ти­
ристора 10, каждые полпериода проис­
ходит открытие этого тиристора. Бла­
годаря этому реле 8 включено и его 
замыкающий контакт в цепи катушки 
пускателя двигателя позволяет запуск 
двигателя.

По мере увеличения сопротивления 
позистора 4 в связи с ростом темпе- , 
ратуры двигателя напряжение на базе 
транзистора 6 уменьшается, поэтому 
он начинает закрываться. Когда напря­
жение базы транзистора 6 равно напоя-
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жению базы транзистора 5, последний 
открывается. Его нагрузочный ток* вы­
зывает дополнительное падение напря­
жения на резисторе 17, что способст­
вует быстрому закрыванию транзисто­
ра 6 при дальнейшем увеличении тем­
пературы двигателя, следовательно, 
и стабильности срабатывания устрой­
ства.

Так как при уменьшении тока управ- 10 
ления тиристора его напряжение откры­
вания увеличивается, то по мере закры­
вания транзистора 6 увеличивается напря­
жение на тиристоре 10 перед его открыва­
нием каждые полпериода. При некото- 15 
рой температуре двигателя, близкой 
к температуре срабатывания, это на­
пряжение становится достаточным для 
открывания тиристора 12, который 
включает сигнализацию. 2q

При максимально допустимой темпе­
ратуре двигателя ток управления ста­
новится недостаточным для открыва­
ния тиристора 10, поэтому реле 8 
обесточивается и двигатель отключа­
ется от сети.

Таким образом, функциональные 
возможности предлагаемого устройства 
шире, чем известных. Это устройство 
накануне отключения двигателя, т.е. 
при его температуре, немного меньшей 
максимально допустимой, производят 
рключение сигнализации; Благодаря 
ртому обслуживающий персонал может 
принять меры по разгрузке двигателя,' 
дохранив его в работе, и не допустив ■ 
недоотпуск продукции и другой ущерб, 
связанный с 'отключением двигате- ' 
ля.
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