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64 Reibradantriebsanordnung, insbesondere fiir Gleistriebfahrzeuge und Einschienenbahnen.

Bei schienengebundenen Fahrzeugen wird zur Uber-

windung von Steigungen und Geféllen eine Anord- I
nung mit Zahnstange und Zahnrad angewendet. Bei jeder
Zahnstangeneinfahrt muss die Geschwindigkeit herabge-
setzt werden und die Fahrt auf Zahnstangenabschnitten ist
von Rattergerduschen und Vibrationen begleitet.

Zur Vermeidung dieser Nachteile und zur Lésung der
gleichen Aufgabe wird vorgeschlagen, eine Anordnung mit
Reibradern (1), die kraftschliissig mit Schienen (3) zusam-
menwirken, anzuwenden.

Diese Anordnung ist vor allem fir Gebirgsbahnen,
Einschienenbahnen und Héngebahnen anwendbar, wobei
bei letzteren die Antriebsanordnung auch die Seitenfih-
rungskréfte Ubernehmen kann.
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Beschreibung

Es ist bekannt, Gleisbahnen aller Art zur Uber-
windung von Steigungen mit Zahnstange und Zahn-
rad zu versehen, um die Antriebskraft von der Ad-
hasion unabhdngig zu machen. Hinsichtlich der
Ubertragungs- und Bremskraft hat sich dieses Sy-
stem seit langem bewéhrt. Es hat aber den Nach-
teil, dass es unangenehme Rattergerdusche, Vibra-
tionen und Schldge verursacht, besonders beim
Einfahren in die Zahnstange. Deshalb muss die
Fahrgeschwindigkeit an jeder solchen Stelle stark
herabgesetzt werden. Damit héngt zusammen, dass
die antriebstibertragenden Teile schneller Abniit-
zung unterworfen sind. Die Zahnstangeneinfahrt
kann auch zu Entgleisungen fiihren.

Die Erfindung bezweckt diese Nachteile zu liber-
winden und trotzdem eine gegeniiber dem norma-
len Adhéasionsantrieb erheblich vergrésserie An-
triebs-Ubertragungskraft zu erzielen. Sie erreicht
dies durch mindestens eine Reibradantriebsanord-
nung mit den Merkmalen geméass dem unabhéngi-
gen Patentanspruch 1.

Dadurch fallen die Rattergerdusche und Vibratio-
nen vollsténdig weg und vor allem ist es nicht mehr
nétig, vor jeder Steigung die Geschwindigkeit her-
abzusetzen, weil keine Zahne zum gegenseitigen
Eingriff gebracht werden missen. Trotzdem ist die
Ubertragungskraft infolge der klemmenden erkung
der Beriihrungsfléachen ungleich grésser als jene ei-
nes gewodhnlichen Adh&sionsantriebes. Fiir kleinere
Leichtbahnen vermittelt dieses System aber auch
geniigend Seitenfiihrung, sodass es sich besonders
fiir Einschienenbahnen aller Art eignet.

Um die Kraftlibertragung noch zu verbessern,
kann dem Reibrad eine Druckrolle zugeordnet wer-
den, die das Reibrad gegen die Reibschiene presst.

In den Fig. 1-5 der Zeichnungen sind Ausfiih-
rungsformen des erfindungsgemassen Reibradan-
triebes vereinfacht im Schragbild bzw. in Stirnan-
sichten veranschaulicht und Fig. 6 zeigt einen An-
wendungsfall.

Die Reibrader 1, 2 der Fig. 1, 2, 4 und 5 weisen
eine keilfdrmige Rinne 3 auf, die mit den korre-
spondierenden Keilflichen 4 einer nach oben ver-
jingten Reibschiene 5 zusammenwirken.

Um den Wirkungsgrad des Antriebes zu verbes-
sern, ist der Reibdurchmesser zum Raddurchmes-
ser klein zu halten, max 20%.

In Fig. 2 ist eine Antriebsschnecke 6 mit Schnek-
kenrad 7 angedeutet.

In Fig. 3 ist eine umgekehrie Anordnung darge-
stellt, bei welcher das Reibrad 8 im Profil keilférmig
und die Reibschiene 9 eine korrespondierende Rin-
ne besitzt.

Bei der Ausflihrung geméss Fig. 4 ist dem Reib-
rad eine Druckrolle 10 zugeordnet, die das Reibrad
gegen die Reibschiene 5 presst, um die Adhésion
zu vergrossern und an jeder Stelle der Relbschiene
sicher zu stellen. Reibschiene 5 und die Reibrolle
10 sind hierbei einseitig gelagert.

Fig. 5 zeigt eine Ausflihrung, wie sie z.B. fiir Ein-
schienenbahnen, insbesondere Hangebahnen, ver-
wendet werden kann. Die Reibréader 1 und 2 grei-
fen von gegeniiberliegenden Seiten an der Reib-
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schiene 11 an, welche zweiseitig keilférmig verjlingt
ist. Hierbei kann durch in der Fahrrichtung versetzte
Anordnung der Reibrader 1 und 2 mit Hilfe des
Fahrzeuggewichtes ein sehr grosser Adh&sions-
druck erzeugt werden. Auch hier sind die Reibrader
2 und die Reibschiene einseitig zu lagern.

Fig. & zeigt die beispielweise Anordnung des er-
findungsgeméssen Antriebes in einem Drehgestell
eines Triebfahrzeuges in Draufsicht. Im Drehgestell
12 sind die beiden Triebachsen 13 gelagert, die je
zwei normale Triebrader 14 und dazwischen ein er-
findungsgemésses Reibrad 15 mit Mittelrinne auf-
weisen, welche mit der keilférmigen Reibschiene 16
zusammenwirkt. An der Mitteltraverse 17 sind die
beiden Fahrmotoren 18 gelagert, die Uber die
Schnecken die Achsen 13 anireiben.

Fig. 7 zeigt einen analogen Antrieb in einer an-
deren Ausfiihrung. An Stelle eines Reibrades laufen
zwei Reibrollen 20 senkrecht gegen die Reibflichen
21 der Reibschiene 22 und erzeugen durch den
axialen Druck 24 gegen die Reibschiene 22 die er-
forderliche Reibkraft. Notigenfalls kdnnen an der
Reibschiene Druckrollen 25 angebracht werden um
den Reibdruck zu vergrdssern. im dargesteliten Fal-
le sind die beiden Reibrollen durch zwei Zahnréder
26 angetrieben.

Fig. 8 zeigt einen Antrieb, der in entgegengesetz-
ter Richtung arbeitet als in Fig. 7 dargestellt. Auch
hier laufen die Reibrollen 20 senkrecht zu den
Reibflachen 21 der Reibschiene 22. Die Reibrollen
werden auch durch zwei Zahnrader 26 angetrieben.
Es ist eine mogliche Lagerung 27 dargestellt. Um
den Kraftschluss mit der Reibschiene direkt herzu-
stellen, kénnen zwei Druckrollen 28 angeordnet
werden.

Fig. 8 zeigt eine Doppelreibschiene 29 auf der je
zwei Reibrollenpaare 20 wirken. Dadurch erlibrigen
sich die Druckrollen und es kann auch die doppelte
Reibkraft Ubertragen werden, wenn alle Reibrollen
angetrieben sind. Auf dieser Darstellung ist nur ein
Reibrollenpaar durch zwei Zahnréder 26 angetrie-
ben.

Fig. 10 zeigt ebenfalls eine Doppelanordnung
von 2 Rollenpaaren 20, die in einer entsprechenden
Doppelreibschiene 30 laufen. Diese Anordnung
kann auch nur mit einem Rollenpaar ausgefiihrt
werden.

Die oben beschriebenen Reibradantriebe lassen
sich vorzugsweise bei Geleistriebsfahrzeugen aber
auch bei Einschienenbahnen, z.B: Hangebahnen,
bei Maschinenantrieben aller Art sowie bei Spiel-
zeugen verwenden.

Zur Verstérkung der Bremskraft kdnnen bei stei-
len Bergbahnen Magnetschienenbremsen einge-
setzt werden.

Eine weitere Anwendung ist aber auch fiir die
Ubertragung bei Traktion mittels Linearmotor denk-
bar.

Gegeniber dem Zahnradantrieb hat der beschrie-
bene Reibradantrieb den Vorteil der Vermeidung
von Rattergerduschen und Stdssen. Dieser Reib-
radantrieb erzeugt weniger Erschiitterungen und
weniger Larm.
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Patentanspriiche

1. Reibradantriebsanordnung fir Zug- oder
Bremskraftiibertragung an einer Transporteinheit,
gekennzeichnet durch mindestens ein Antriebsrad,
das mit seinen Reibfldchen reibschllissig mit den
keilformahnlichen Reibflichen eines, sich grade
oder gekriimmt erstreckenden Flihrungselementes
in Verbindung steht.

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Reibfldchen am Antriebs-
rad in Bezug auf die Querschnittsflache nicht mehr
als 20% betragen.

3. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lauffldchen des Rades
und/oder der Reibschiene im Profil konvex ge-
kriimmt sind.

4. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass dem Aniriebsrad (1) eine
Druckrolle (10) zugeordnet ist.

5. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, insbe-
sondere fiir Einschienenbahnen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fiihrungselement in Form einer
Reibschiene beidseitig verjiingt ist und auf jeder
Seite mit einem Reibrad (1, 2) mit Laufrinne zu-
sammenwirkt.

6. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass in mindestens einem Drehge-
stell (12) einer als Triebfahrzeug auszubildenden
Transporteinheit auf mindestens einer Triebachse je
ein unabhéngig angetriebenes Antriebsrad (15) an-
geordnet ist.

7. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, die so
ausgebildet ist, dass zwei als Rollen ausgebildete
gleichzeitig angetriebene Reibrader (20) je senk-
recht auf den beiden Reibflachen (21) laufen, wobei
zur Vergrésserung der Reibung Druckrollen (25, 28)
angebracht sind.

8. Antriebsanordnung nach Anspruch 7, die so
ausgebildet ist, dass je zwei Reibradpaare (20) mit
Reibradern, die als Form von Rollen ausgebildet
sind, auf einer Doppelreibstange (29, 30) laufen,
die mit zwei Reibflichenpaaren in entgegengesetz-
ten Richtungen ausgefiihrt sind, so dass bei dieser
Konstruktion die Reibrider die Funktion der Druck-
rollen (ibernehmen.
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