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Aby se u zdvihaku vozu sniZilo opotfebeni ozubeni na
nosném ramenu (5) a na ovladacim Soupatku (10), je
protilehlé ozubeni vytvofeno jako dérovani (18) v ovladacim
Soupatku (10).




Zdvihak

Vynalez se tyké zdvihdku vozu s nosnym télesem stoji-
cim na podlozi, sestdvajicim z nosného sloupkn a z patky
a z nosného ramene, které je pohyblivé npevnéno na nosném
sloupku kolem pevné nlosené vodorovné osy otaleni, které
je primo nebo nepfimo nadzdvihovano nebo spou$téno pro-
stfednictvim pohybového vietene proti podlozi, na svém vol-
ném konci unasi pevnou nebo vykyvné pohyblivou noSnon éast
a na konci zabirajicim do nosného sloupku ma ozubeni, které
zabira do protilehlého oznbeni ovladaciho Soupdtka a posou-
v4 ovladaci $onupatko rovnobéiné s podélnym smdrem nosného
sloupku.

U zdvihaki vozﬁ,lkteré ma ji nosny slonpek nloZzitelny
prostiednictvim dosedaci patky na podlahu a nosné rameno,
které je svym jednim koncem pfikloubeno na nosném sloupkn
a které je vzhlru vykyvné pro proces nadzdvihovani proti
nosnému slonpku, je tfeba pfedev§im dbat na tu skutecnost,
%e nosny slonpek zdvihdkn musi byt nasazen vzhledem k pod-
laze, pfipadné Kk nadzdvihovanému vozidlu, pod uréitym dhlem,
to znamena usazen na podlahu. Jen tak lze zabranit tomn,
aby pri nadzdvihovdni vozidla nebylo bfemeno nesprévné za-
chycovdno a aby zdvihak vozw, pitipadné ale také vozidlo
nesklonzly, protoZe udinné &ara bfemene neprochazi vidy
skrz nkladaci patku. Aby se uloZeni zdvihdku vozidla na pod-
lahn se spravnym sklonem jeho nosného sloupkn nsnadnilo pfi
ponZivani nadzdvihovani vozidla také nevycvilenym osobam,




tak je z EP O 688 736 Al znamé pouvzit ovladaci Soupéatko,
které je pohybem nosného ramene podélné posuvné na nosném
slonpku, k tomn, aby stanovilo thel dosednnti zdvihédku vo-
zidla tim, Ze bud ovlada v jeho pohybu na nosném sloupku
pohyblivé pFipojenou patkn nebo je na pevné patce upraven
druhy bod dosednuti pro zdvihak vozu.

Pohyb nosného ramene se znamjm zplisobem pifenasSi pro-
stifednictvim ozubeného segmentu, uspoféddaného na protileh-
14m konci vzhledem k volnémn konci nosného ramene, ktery
spoluptisobi s podélnym ozubenim ovladaciho Sonpatka. Nevy-
hoda tohoto znamého stavu techniky spoéiva v tom, Ze podél-
né ozubeni ovladaciho Sonpadtka vytvari pienaseni zvlnéni do
ovladaciho Sonpitka. 0znbeny segment nosného ramene potom
zasahuje do vln ovladaciho Soupdtka. Toto vytvoreni ma také
tu nevyhodu, Ze oznbené sily vedou Kk pritladeni ovladaciho
Sonpatka proti sténeé nosného slbnpku. Tim dochazi k velké-
mu opotiebeni jak na ozubeni, tak také na ovladacim Sonpéat-
kv a na nosném sloupku.

Vynalez si klade za ukol snizit opotfebeni ozubeni na
nosném ramenu a na ovladacim Soupatku.

Vytdeny kol se reSi zdvihakem vozu podle vynalezn,
n kterého je protilehlé ozubeni ovladaciho Sowpétka vytvo-
feno jako dérovéni v ovladacim Sonpatku.

Dal$i vyhodné vytvofeni spofiva v tom, Ze nosny slou-
pek ma prifez ve tvaru pismene U a ovladaci Soupétko dose-
da na centralni rameno nosného sloupku. Centrélni rameno
nosného sloupku pfitom mize byt v zabérové oblasti ozubeni




nosného ramene vytvofeno vypoukle navenek vyboulené.

Podle daldiho vyhodného vytvofeni ma nosné rameno pri-
fez ve tvaru pismene U a vidy na kaZzdém konci obon bolnich
ramen je usporadano jedno ozubeni. Ovladaci Soupatko pri-
tom miZe mit prafez ve tvaru pismene W se dvéma podélnymi
driskami a ozubeni nosného ramene pritom mohou byt vedena
boénimi plochami té&chto podélnych drazek.

Ovladaci $oupatko pfitom miZe byt vytvarovéno z plechu.

S vyhodou je ovladaci oupatko vytvofeno ne jméné dvou-
dilné tak, Ze je vytvofeno jen Vv oblasti protilehlého ozu-
beni s prufezem ve tvarn pismene W nebo jinak vytvofenim,
na centralni rameno nosného slonpku dosedajicim hitbetem.

S vyhodou je dalsi cast ovladaciho Sonpatka s prvni casti

spojenad tyé.

Vyhody dosahované podle vynalezu spoéivaji ze jména
v tom, Ze prostfednictvim vytvofeni protilehlého ozubeni
na posuvném Sovpdtku ve tvaru dérovani pasobi ozubené sily
podstatné silnéji ve sméru posnvu na ovladaci Soupétko.
Dale je vyhodna ta skuteénost, Ze posuvné sily ovladaciho
Soupatka v nosném slonpkn jsou podstatné redukovany, coZ ve~-
de k lep3i snadnosti pohybu celého zdvihaku vozu. Uvedené
vyhody vedou ze jména k tomu, e je moZiné pro nasazeni u
2dvihakd vozu pouZit material s mensSi tvrdosti, zejména
lehké kovy.

Vynalez je v dalsim bliZze popséan na piikladu provede-~
ni ve spojeni s vykresovon dasti.




Na obr. 1 je schematicky znédzornén ptiény fez zdviha-
kem vozu podle vyndlezu.

Na obr. 2 je znazornén bokorys ovladaciho Soupétka.
Na obr. 3 je zn#ézornén pohled na ovladdaci Sovpatko.

Na obr. 4 je znadzornén fez té Casti ovladaciho Soupéat-
ka, kterd je vytvofena s protilehlym ozubenim.

U ovladaciho Sonpatka 10 podle pFikladn provedeni se
jedna o zdvihak vozn s kloubem jednoho ramene a s vykyvné
pfikloubenoun nohou. Takové zdvihaky vozu maji, jak je to
znazornéno na obr. 1, nosné téleso, které sestava z nosné-
ho sloupku 1, na jehoZ tGloZném konci je vykyvné pohyhlivé
pfikloubena noha 2. Tato noha 2 stoji svon dotykovou plochou
3 na podloii 4. V horni oblasti je také vykyvné pohybliveé
pfikloubeno na nosném sloupkn 1 nosné rameno 5. Na volném
konci 6 nosného ramene 3 je upraven neznazornény nosny ele-
ment pro uloZeni nadzdvihovaného vozidla. Tento nosny ele-
ment maZe byt také vytvofen sklopné pohyblivé nebo v jiné
podobé a obklopnje napifiklad praZcovy Sev nadzdvihovaného
vozidla. Nosny sloupek 1 a nosné rameno 35 json navzajem
spojeny prostfednictvim pohybového vietene 7. Neznézornéna
pohybova matice na hornim konci 8 nosného slonpku 1 zplso-
bi, Ze prfi otéaleni pohybovéno vietene 7, coZ se obvykle
uskutedénuje prostifednictvim ruéni kliky g9, je nosné rameno
5] vykyvovéno proti nosnému sloupku 1, ¢imZz se uskuteéni nad-
6 nosného ramene 5 a

—

zdvizeni nebo spousSténi volného konce
tim také vozidla proti podloZi 4.
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U zdvihaku vozu, ktery je popsén v prikladn proxedeni,
je vykyvna poloha nohy 2, ktera je pfikloubena vykyvné po-
hyblivé na nosném sloupkn 1, ovlddana prostfednictvim ovlia-
daciho Sonpatka 10. Toto ovladaci Soupatko 10 je podrobné
zndzornéno na obr. 2 aZ obr. 4.

Jak noha 2, tak také nosny sloupek 1 a nosné rameno S
jsou vyrobeny z plechu a maji prafez ve tvaru pismene U.
Tak maji vZdy jedno centré&lni rameno 12, 14 a dvé boéni ra-
mena 11. Na konci, ktery je protilehly vzhledem k volnému
konci 6 a je vytvofen na nosném ramenu 9, js0n boéni ramena
11 nosného ramene 5 vytvorena pres zhruba 180° s ozubenim,
v daném pripadé s kruhovym ozubenim., Centralni rameno 12
nosného ramene 5 nedosahnje az k tomuto ozubeni. Odtud vzni-
kaji dva ozubené segmenty 13. V zabérové oblasti ozubeni nos-
ného ramene 5 je centrdlni rameno 14 nosného slonpku 1 vy-
tvofeno vypoukle navenek vyboulend. Prostfednictvim tohoto
vybonleni 15 se dosdhne volného prichodu oznbenych segmen-
t& 13 proti centrédlnimn ramenu 14 nosného sloupkn 1.

Ovlédaci Sounpatko 10 je vytvoreno dvoudilné a sestava
z vodici &4asti 16 a z posuvné &asti 17. U prikladu provede-
ni je vodici &ast 16 vyrobena z plechu a ma prafez ve tva-
ru pismene W. Jako protilehlé ozubeni jsou ve vodici Easti
16 upraveny otvory dérovani 18, do kterych zabiraji zuby
ozubenych segmentd 13. Posuvna &4ast 17 je u prikladu prove-
deni vytvorena ty&i, kterd mad na svém Spodnim konci 19 za-
lomeni 20. Ovladaci Soupatko 10 tladi svym spodnim koncem

19 na centralni rameno nohy 2, které zde tvori dotykovon

plochu 3. ViZdy podle toho, pod jakym thlem a s jakoun délkou
je zalomeni 20 ohnuto, doseda konec 19 ovladaciho Soupatka

10 na jiném bodé na dotykové ploSe 3 nohy 2. Tak je moZné

prizptisobit ovladaci chovéni nohy 2 na vlastnosti zdviha-




ného vozidla.

Dvondilné vytvoieni ovlidaciho Soupatka 10 nepfinasi
jen sniZeni hmotnosti. M3 totiZ jeSté dadle vyhodu jednodn-
ché vyroby a pfizptisobeni zdvihdku vozidla na nadzdvihova~-
né vozidlo pfi zachovini mnoha shodnych konstrukénich sou-
tasti. Dale je moZné navzajem kombinovat rizné materidly vo-
dici &4sti 16 a posuvné &4asti 17. Pro vodici &&st 16 muZe
byt pouZita napiiklad misto kovového plechn &4st z plastické
hmoty, kter4 miZe byt odstfiknnta neho odlita. Je vSak moZ-
né pouzit také napfiklad tlakovy odlitek z kovu. Dale je
s vyhodou moZné pfi rlizné dlouhém nosném slounpkn 1 pro riz-
né typy vozidla pouzit shodni nosné ramena 3 se ste jnymi
ozubenimi a shodné vodici &4sti 16. Je totiZ jen nutné npra-
vit razné dlouhé posuvné &asti 17 na vodici &ast 16. Spoje-
ni mezi vodici &asti 16 a mezi posuvnou &&sti 17 lze usku-
tednit prostfednictvim svafovani, spony nebo zatemovani.

Jak je to patrno zejména z obr. 4, je vodici éast 16
vytvofena s prifezem ve tvaru pismene W. Toto vytvofeni,
pfi kterém vznikaji dvé podélné drazky 21, ma tu vyhodu, Ze
na nosném ramenu 5 uspofadané ozubené segmenty 13 json bod& -
né vedeny bol¢nimi plochami podélnjych drdZek 21. Tim se za-
bréni vybodeni ozubenych segment 13.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zdvihak vozu S nosnym télesem stojicim na podlozi (4), se-
stavajicim z nosného slpupku (1) a z nohy (2) a z nosného
ramene (5), které je pohyblivé upevnéno na nosném sSloupku
(1) kolem pevné nloZené vodorovné osy otéaleni, které je pri-
mo nebo nepiimo nadzdvihovano nebo spouSténo prostiedmict-
vim pohybového vietene (7) proti podlozi (4), na svém vol.
ném konci (6) wnaSi pevnon nebo vykyvné pohyblivou nosnou
34st a na konci zabirajicim do nosného slonpku (1) mé ozu-
beni, které zabira do protilehlého ozubeni ovladaciho Sou-
patka (10) a posouvéa ovladaci Sonpatko (10) rovnobé&éiné s po-
dé1nym smérem nosného sloupkn (1), vyznadéuwuji-

c i s e t im, 7e protilehlé ozubeni je vytvofeno
jako dérovani (18) v ovladacim Sonpatku (10).

2, Zdvihak vozu podle néarokm 1, vyznadéuv jici

se tim, 7e nosny sloupek (1) ma prufez ve tvaru
pismene U a ovladaci Sonpatko (10) doseda na centralni ra-
meno (14) nosného stoupkn (1).

3. Zdvihak vozu podle naroku 1 nebo 2, vyznadc¢ujici
S e t im, Ze centrilni rameno (14) nosného sloup-
ku (1) je v zabérové oblasti ozubeni nosného ramene (5) vy-
tvofeno vypoukle navenek vyboulené.

4. Zdvihak vozu podle jednoho nebo vice z néaroku 1 az 3,
vyznadujici se tim, Ze nosné rameno
(5) ma prUfez ve tvaru pismene U a vidy na kaZdém konci
obon boinich ramen (11) je nspofadéno jedno ozubeni.

5. Zdvihak vozu podle narokn 4, vyznadéw jicil
se t1im, Ze ovladdaci Sowpatke (10) mé prifez ve tva-
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ru pismene W se dvéma podélnymi dréZikami (21) a ozubeni
nosného ramene (5) jsou boiné vedena bodnimi plochami téch-
to podélnych drazek (21).

Zdvihak vozu podle jednoho nebo vice z nérokd 1 aZ 5,
vyznadé¢ujici s e t im, ze ovladaci Sonpéat-
ko (10) je vytvarovéno z plechu.

Zdvihak vozu podle jednoho nebo vice z narokd 1 aZ 6,
vyznadujici S e t {im, Ze ovladaci Sou-
patko (10) je vytvofeno nejméné dvondilné tak, Ze je vy-
tvofeno jen v oblasti protilehlého ozubeni s prirezem ve
tvaru pismene W nebo jinak vytvofenym, na centrilni rameno
(14) nosného sloupku (1) dosedajicim hibetem.

Zdvihak vozu podle narokun 7, vyznadéujici
se tim, Ze daldi &4st ovladaciho Sonpatka (10) je
s prvni &4asti spojend tyc. ‘
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