B

AT 403 077

Republik

Patentamt

) PATENTSCHRIFT

(21) Armelderummer: 697/93 1 mt.c1.é . EOSD 5/08

(22) Armeldetag: 10. 6.1992

(42) Beginn der Patentdaver: 15. 3.1997

(45) Ausgabetag: 25.11.1997 (62) Ausscheidung aus Anmeldung Nr.: 1180/92

tisterreich (11) Normer: AT 403 077 B

(73) Patentinhaber:

JULIUS BLUM GESELLSCHAFT M.B.H.
A-6973 HOOHST, VORARLBERG (AT).

(54) SCHARNIER

(57)  Eine zweifiGgelige Tur (1) ist mit einer Verriegelungsvor-
richtung ausgestattet, die einen RiegelverschiuB3 (5) zum
Verriegein des einen Turfligels, des Stehfiigels (3), gegen-
iber dem Turstock (2) und ein TirschioB (6) zum Verriegein
des anderen Tarfligels, des Gehfiligels (4), gegenUber dem
Stehflagel (3) und/oder dem Tarstock (2) umfaf3t.

Um eine einfache und doch funktionssichere Turverrie-
gelung zu erreichen, weist die Verriegelungsvorrichtung im
Sturzbereich (7) des Tlrstockes (2) ein Betatigungsge-
stange (8) aut. das aus einer an einem Ende um eine zu den
Flugelschwenkachsen (A) parallele Schwenkachse (S)
schwenkbar am Gehfllgel (4) angelenkten Schubstange (9)
und emem am anderen Ende der Schubstange (9) ange-
lenkten, in emner sturzparallelen Langsflhrung (12) ver-
schiebbar gefinrien Gleitstdck (11) besteht, wobei ein
VerschiuBteil (15) des Riegelverschlusses (5) mit dem Gleit-
stuck {11) verbunden ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine zweiflligelige Tur, insbesondere Fluchttlr, mit einer einen Riegelver-
schiuf zum Verriegeln des einen Turflugels, des Stehflligels, gegeniliber dem Tirstock od. dgl. und ein
TlrschioB zur Verriegelung des anderen Turflligels, des Gehflligels, gegenlber dem Stehfiligel und/oder
dem Tlrstock umfassenden Verriegelungsvorrichtung.

Zum Verriegeln 2zweifligeliger Tlren werden allgemein Verriegelungsvorrichtungen verwendet, die
einerseits den Stehfligel Uber eigens betétigbare Stangenverschilisse mit dem Tlrstock oder einer
tirstockfesten Querstrebe od. dgl. und anderseits den Gehfilige! iber ein drlickerbetétigbares Fallenschiof
mit dem Stehfligel verriegein. Dadurch mussen die Verschilisse fir beide Turfligel eigene Griffe,
Tirdriicker od. dgl. aufweisen und zum Entriegeln der Tir ist auch eine Betdtigung dieser beiden
Tlrdriicker od. dgl. erforderlich, was bei der Verwendung solcher Tiren als Fluchttliren zu unerwinschten
Verzdgerungen fiihrt. AuBerdem ergibt vor allem der Sperrmechanismus fiir den Stehfiligel eine recht
komplizierte Konstruktion, die den gesamten Bauaufwand der Verriegelungsvorrichtung erhdht.

GemiB der EP-B 0 288 454 wurde auch schon eine zweifligelige Feuer- und Rauchschutztir
vorgeschlagen, bei der die gesamte Verriegelungsvorrichtung in Form eines ZweifallenschloBsystems im
Gehfliigel angeordnet ist und der Stehfligel Uber den selbst auch gegeniber dem Tiirstock verriegelbaren
Gehfliigel fixiert wird. Ein Offnen des Fallenschlosses bewirkt hier ein gleichzeitiges Freigeben des
Gehfliigels und des Stehfliigels, doch 148t sich dabei der Stehfiligel nur liber den Tirfalz verriegeln und
nicht direkt im Tirstock und ein Versagen des Fallenschlosses verhindert (iberhaupt ein Offnen der Tur,
welche Gefahr durch die erforderliche Wirkverbindung des TUrdriickers einerseits mit der Falle zur
Verriegelung des Stehilligels und anderseits mit der im Oberkantenbereich des Gehfligels angeordneten
Falle zur Verriegelung gegeniiber dem Tirstock betrdchtlich hdher als bei liblichen FallenschiSssern ist.

Aus der AT 377 314 B ist auBerdem ein Schlielfolgeregler bekannt, der eine im Sturzbereich des
Tirstockes parallel zur Tirebene gegen die Kraft einer Rickstellfeder verschiebbar gefiihrte Schiene mit
endseitigen Anschldgen umfaBt, wobei der eine Anschlag bei gedffnetem Stehfiligel in den Schwenkweg
eines am Gehfliigel angeordneten Gegenanschlages vorragt und der Stehflligel beim Einschwenken in
seine SchlieBlage am anderen Anschlag zur Anlage kommt und damit die Schiene unter Spannen der
Riickstelifeder bis zum Freigeben des Schwenkweges des Gegenanschlages verstellt. Diese Schiene mit
ihren Anschlagen sorgt daher fiir ein ordnungsgeméBes SchlieBen des Stehflligels vor dem Gehfligel, doch
kann sie zu einer Verriegelung der Fligel nichts beitragen, im Gegenteil, sie kommt erst nach einem Offnen
des Stehfiligels zur Wirkung.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, diese Ménge! zu beseitigen und eine zweifligelige Tir
der eingangs geschilderten Art zu schaffen, die sich bei einfacher Bedienung durch ihre Funktionssicherheit
und ihr rationelles Konstruktionskonzept auszeichnet.

Die Erfindung I8st diese Aufgabe dadurch, daB die Verriegelungsvorrichtung im Sturzbereich des
Tirstockes od. dgl. ein Betitigungsgestdnge aufweist, das aus einer an einem Ende um eine zu den
Fliigelschwenkachsen paraliele Schwenkachse schwenkbar am Gehfligel angelenkten Schubstange und
einem an sich bekannten, am anderen Ende der Schubstange angelenkten, in einer sturzparallelen
Langsfiihrung verschiebbar gefiihrten Gleitstiick besteht, wobei ein VerschluBteil des Riegelverschiusses fir
den Stehfligel mit dem Gleitstick verbunden ist. Durch den vorgesehenen Riegelverschlu ist der
Stehflligel gegeniiber dem Tirstock oder bei einer Tur mit Oberlicht od. dgl. gegeniiber dem Kampfer od.
dgl. verriegelbar und ein Ubliches TirschloB erlaubt die Verriegelung des Gehflligels gegeniber dem
Stehfligel, wobei Uber das Betatigungsgestdnge der RiegelverschiuB des Stehfligels in Abhangigkeit von
der Schwenkbewegung des Gehflligels betétigt wird. Eine solche Schwenkbewegung wird mitteis der
Schubstange und dem Gleitstiick in eine sturzparaliele Hubbewegung umgewandelt, die auf einfache Weise
zur Betitigung eines VerschiuBteiles fiir den RiegelverschiuB nutzbar ist. Dadurch braucht nun im Stehflligel
kein hindisch betitigbarer RiegelverschiuB angeordnet zu werden und zum Otfnen der zweifliigeligen Tur
genlgt das Handhaben des Tirschlosses fiir den Gehfiligel. Die zweifligelige Tur kann daher wegen der
Verriegelung des Stehfliigels gegentiber dem Tiirstock od. dgl. sicher verschlossen und dennoch mit einem
Handgritf vollstindig gedfinet werden, wozu noch kommt, daB durch die mechanische Wirkverbindung
zwischen RiegelverschluB des Stehfiligels und der Schwenkbewegung des Gehfiligels ein zwangsweises
Offnen des Riegelverschiusses erfolgt und die gewiinschte Funktionssicherheit gewahrleistet ist.

Eine besonders einfache und zweckmiBige Konstruktion ergibt sich, wenn der Riegelverschlug fir den
Stehfliigel einerseits aus einem im Oberkantenbereich des Stehfiligels befestigten hochragenden Verriege-
lungszapfen und anderseits aus einer im Tlrstock od. dgl. vorgesehenen schiitzférmigen Zapfenautnahme
besteht, deren Schiitz&ffnung stirnseitig mit einem am Gleitstlick angreifenden Riegel verschlieibar ist.
Dieser RiegelverschiuB bieibt bei geschiossener Tir unsichtbar und bedarf nur sehr einfacher Baut-ue,
nimlich eines festmontierten Verriegelungszapfens am Stehfligel und einer entsprechenden Zapfenaufnah-
me im Tiirstock sowie eines am Gleitstlick angreifenden Riegels, der vorteilhafterweise langsverstelibar am
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Gleitstlck festgekiemmt ist, aber durchaus auch mit dem Gleitstlick einteilig hergestelit sein kdnnte.

Nach siner vorteithaften Ausgestaltung der Erfindung bildet das Betatigungsgesténge einen Bestandteil
einer TUrbetdtigungsvorrichtung, wie TUrschlieBervorrichtung od. dgl.. Das Betdtigungsgestinge eignet sich
bestens zur Kombination mit einer Tlrbetétigungsvorrichtung, da die Schubstange nicht nur zum Verschie-
ben des Gleitstlickes, sondern auch zum Verschwenken des Gehfligels eingesetzt werden kann. Eine
einfache Zusatzeinrichtung, beispielsweise eine das Gleitstlick im SchlieBsinn belastende SchlieBfeder,
macht aus dem Betitigungsgestinge zum Offnen der Tir gieichzsitig auch einen TirschlieBer, da eine
solche SchlieBfeder beim Aufschwenken des Gehfliigels gespannt wird und dann beim Entspannen das
automatische VerschlieBen der Tir mit sich bringt, wobei selbstverstindlich ein Ublicher SchlieBfolgeregler
fur das geordnete SchlieBen zuerst des Stehfligels und dann des Gehfliigels sorgen kann. Die Betétigungs-
vorrichtung 138t sich gemeinsam mit dem Betdtigungsgestinge probiemlos im Tirstockbereich unterbrin-
gen, so daB nicht nur eine funktionssichere und aufwandsarme, sondern auch optisch ansprechende
Konstruktion gewéhrleistet ist.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand an Hand eines Ausfiihrungsbeispieles rein schematisch
veranschaulicht, und zwar zeigen Fig. 1 und 2 eine erfindungsgemaBe Tur in teilgeschnittener Draufsicht
bzw. in teiigeschnittener Vorderansicht.

Eine zweifligelige Tir 1 mit ihren beiden an einem Turstock 2 um vertikale Schwenkachsen A
schwenkbar gelagerten Turfliigeln 3, 4 weist eine Verriegelungsvorrichtung auf, die einen Riegelverschiul 5
zum Verriegeln des einen Tirfligels 3, des Stehfliigets, gegeniiber dem Tirstock 2 und ein driickerbetitig-
bares TirschloB 6 zum Verriegeln des anderen Turflligels 4, des Gehfligels, gegeniiber dem Stehfilgel 3
sowie im Sturzbereich 7 des Tirstockes 2 ein Betdtigungsgesténge 8 zur Wirkverbindung von Gehfligel 4
und RiegelverschluB 5 des Stehflligels 3 umfaBt. Dieses Betatigungsgestange 8 besteht aus einer Schub-
stange 9, die an einem Ende um eine zu den Fliigeischwenkachsen A parallele Schwenkachse S
schwenkbar mit einem im Oberkantenbereich des Gehfliigels 4 befestigten Widerlager 10 verbunden und
am anderen Ende an einem Gleitstlick 11 angelenkt ist, wobei das Gleitstlick 11 in einer sturzparallelen
Langsfiihrung 12 verschiebbar lagert und zur Betdtigung des Riegelverschlusses 5 dient. Der Riegelver-
schluB 5 setzt sich aus sinem im Oberkantenbereich des Stehfiligels 3 befestigten hochragenden Verriege-
lungszapfen 13 einerseits und aus einer im Tirstock 2 vorgesehenen schlitzférmigen Zapfenaufnahme 14
anderseits zusammen, welche Zapfenaufnahme 14 einen am Gleitstlick 11 angrelfenden Riegel 16 zum
VerschlieBen der stirnseitigen Schlitzéffnung 16 aufweist.

Bei geschlossener TUr sind Steh- und Gehfligel 3, 4 zugeschwenkt und verriegelt, wobei der
Verriegelungszapfen 13 des Riegelverschlusses 5 in die Zapfenaufnahme 14 eingreift und hier durch den
mit dem Gleitstlick 11 vorgeschobenen und damit die Schlitz&ffnung 16 verschlieBenden Riegel 15
festgehalten wird, was den Stehflligel 3 gegeniiber dem Turstock 2 fixiert. Der Gehfligel 4 ist Uber das
Tlrschlo8 6 mit dem Stehfliigel 3 verriegelt, so daB ein sicherer VeschluB der zweifliigeligen Tlir 1 gegeben
ist. Wird nun das TirschloB 6 gedffnet, kann der Genhfliigel 4 aufschwenken, wobei diese Schwenkbewe-
gung Uber die Schubstange 9 als Lidngsverschiebung auf das in der Léngsfuhrung 12 gefiihrte Gieitstlick
11 Ubertragen wird, das dadurch den Riegel 15 des Riegelverschlusses 5 zurlickzieht und die Schiitz&ff-
nung 16 der Zapfenaufnahme 14 freigibt. Der Verriegelungszapfen 13 kann aus der Zapfenaufnahme 14
herausschwenken und der Stehflligel 3 ist damit entriegelt.

Durch das Betétigungsgestinge 8 der Verriegelungsvorrichtung ist es méglich, die Schwenkbewegung
des Gehfliigels 4 zur Betdtigung des Riegelverschiusses 5 zur Verriegelung des Stehfliigels 3 gegenuber
dem Turstock 2 zu niitzen. Die erfindungsgeméBe Tir laBt sich daher ber das TirschloB 6 des Gehfllgels
4 einwandfrei betdtigen, ohne zusdtzliche Handgriffe fir ein Ver- oder Entriegeln des Stehfligels 3
vornehmen zu missen, wobei aber der Stehflligel 3 flir sich gegeniiber dem Tirstock 2 verriegelt wird und
der dazu eingesetzte Riegelverschiul im wesentlichen unsichtbar bleibt.

Patentanspriiche

1. Zweiflligelige TUr, insbesondere Fluchttlr, mit einer einen RiegelverschiuB zum Verriegeln des einen
Turflligels, des Stehfliigels, gegeniiber dem Tlrstock od. dgl. und ein TirschloB zur Verriegelung des
anderen Turfligels, des Gehiflligeis, gegeniiber dem Stehfligel und/oder dem Tirstock umfassenden
Verriegelungsvorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungsvorrichtung im Sturzbe-
reich (7) des Tlrstockes (2) od. dgl. ein Betdtigungsgestdnge (8) aufweist, das aus einer an einem
Ende um eine zu den Fliigelschwenkachsen (A) parallele Schwenkachse (S) schwenkbar am Gehflligel
(4) angelenkten Schubstange (9) und einem an sich bekannten, am anderen Ende der Schubstange (9)
angelenkten, in einer sturzparallelen Léngsflhrung (12) verschiebbar gefiihrten Gleitstiick (11) besteht,
wobei ein VerschiuBteil (15) des Riegelverschiusses (5) flir den Stehfliige! (3) mit dem Gleitstick (11)
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verbunden ist.

Tir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB8 der Riegelverschlu (5) fiir den Stehflligel (3)
einerseits aus einem im Oberkantenbereich des Stehflligels (3) befestigten hochragenden Verriege-
lungszapfen (13) und anderseits aus einer im Tirstock (2) od. dgl. vorgesehenen schlitziGrmigen
Zapfenaufnahme (14) besteht, deren Schiitzdffnung (16) stirnseitig mit einem am Gleitstiick (11)
angreifenden Riegel (15) verschlieBbar ist.

Tur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da das Betdtigungsgestdnge (8) einen
Bestandtsil einer Tirbetdtigungsvorrichtung, wie TlrschiieBervorrichtung od. dgl., bildet.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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