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Description

L'invention concerne une porte coulissant a
deux vantaux, notamment une porte d’ascenseur
pour personnes, de monte-charge ou similaire,
avec un cadre de porte et, associée a chaque van-
tail, une installation de suspension et de guidage
de vantail du type evitante, a porte fermée, tout
depassement des rails de guidage latéralement
au cadre de porte, et constituée de galets coopé-
rant avec au moins un rail de guidage au moyen
de laquelle le vantail est supporté par le cadre de
porte, l'installation de suspension et de guidage
d’au moins un vantail comportant un premier rail
de guidage porté par le vantail et déplagable sur
un galet fixe en position porté par le cadre de por-
te et un second rail de guidage, pourvu d'un
contre-rail dans lequel s’engage un galet mobile
logé a l'extrémité d’'un bras constituant un pro-
longement du vantail en direction de la baie de la
porte.

Dans les portes coulissantes a deux vantaux
connues pour ascenseurs, chaque vantail est por-
té par le cadre de porte au moyen dune installa-
tion de suspension et de guidage qui comporte
au moins un rail de guidage disposé a la partie su-
périeure du cadre de porte, sur lequel sont appe-
lés a se déplacer des galets de roulement poriés
par le vantail ou par un élément du support fixé 3
la partie supérieure du vantail. De telles portes
coulissantes sont montrées par exemple dans les
brevets suisses nos 365 844 et 369 567.

Cette disposition connue a linconvénient
d’exiger que les rails de guidage dépassent laté-
ralement du cadre de porte, ceci par le fait qu’un
posifion d'ouverture, les vantaux doivent étre
supportés par les rails de guidage presque entié-
rement en dehors du cadre de porte. Alors que
dans le cas de pories & deux vantaux télescopi-
ques, ces dépassements sont nécessaires d'un
seul cOté du cadre de porte, ils existent des deux
cotés lorsque les portes sont a ouverture centra-
le, c’est-a-dire lorsque leurs vantaux coulissent
sur les rails de guidage dans des directions oppo-
sées. Ces parties de rails de guidage qui dépas-
sent du cadre de porte sont génantes, notam-
ment par le fait qu’elles rendent difficile le trans-
port de portes complétes, ceci aussi bien lors du
chargement sur un véhicule de transport que lors
de la manutention des portes sur les chantiers ou
aux différents étages des immeubles en cons-
truction ou les portes doivent étre installées. En
cours de transport ou de manutention, il peut ar-
river que les parties de rails de guidage dépas-
sant du cadre soient faussées ou endommageées.
De plus, particulierement pour les portes paliéres
a grande largeur d'ouverture, il est souvent né-
cessaire que ces parties de rails de guidage
soient fixées a la magonnerie.

De la demande publiée GB-A 2039578, il est
par ailleurs connu de réaliser une porte coulis-
sante a deux vantaux déplagables dans deux di-
rections opposées dans laquelle les deux vantaux
sont supportés par l'intermédiaire d'une traverse
commune de préférence pivotante, ceci en vue
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de permettre, en position fermée, d'encastrer en-
semble les vantaux dans une paroi telle que celle
d’un véhicule. Chaque vantail est, d'une part,
porté par un galet fixe en position sur lequel se
déplace un rail de guidage fixé au vantail et,
d’autre part, il est pourvu d’un bras portant un ga-
let qui coopére avec en rail porté par I'autre van-
tail, de sorte que les deux vantaux se supportent
mutuellement.

Cette construction a |'avantage d'éviter un dé-
passement des rails de guidage latéralement a la
traverse permettant ainsi, a porte fermée, I'en-
castrement des vantaux dans la paroi. De l'inter-
dépendance des vantaux lors des opérations
d’'ouverture et de fermeture, il s'ensuit cependant
que dans certaines positions relatives des van-
taux il peut se produire un basculement de ces
derniers, notamment vers l'intérieur, ceci par ro-
tation du vantail autour du galet fixe correspon-
dant. Une telle construction, du fait de I'impréci-
sion de la stabilité des vantaux lors de leur dépla-
cement, ne peut donc sans autre étre compatible
avec |'équipement éxigé normalement pour un
ascenseur, dans lequel, notamment lors de la fer-
meture des portes paliéres ou de cabine, une
pression exercée sur le bord d'un des vantaux
doit permettre une réouverture instantannée de
la porte sans risque d’un basculement du vantail
qui conduirait & un blocage de ce dernier et du
mécanisme d’entrainement synchronisé des
deux vantaux.

La présente invention a pour but d’apporter un
reméde a ces difficultés. L'invention telle qu’elle
est caractérisée dans les revendications, résout
le probléme consistant a créer un mode de sus-
pension et de guidage de vantail de porte coulis-
sante avec lequel, aussi bien pour une porte a
deux vantaux déplagable dans deux directions
opposées que pour une porte a deux vantaux té-
lescopique, un dépassement des rails de guidage
latéralement au cadre de porte est évité a porte
fermée sans qu’un risque de basculement des
vantaux puisse s’établir lors des opérations d’ou-
verture et de fermeture.

En dehors du fait que les portes peuvent étre
ainsi transportées équipées de leurs vantaux
préalablement réglés pour leur entrainement et
se présenter sous forme d’'ensemble compacts
facilitant aussi bien la manutention, 'empilement
sur un veéhicule et, lorsqu’il s'agit de portes pa-
lieres, I'installation aux étages et le montage, un
autre avantage apporté par l'invention réside
dans la simplicité de la construction qui permet
d'obtenir les résultats précédents en méme
temps qu’une parfaite stabilité des deux vantaux
a partir d'un minimum d’éléments et, en consé-
quence, avec un risque réduit d'imprécisions.

Deux formes d’exécution de l'invention sont
exposées ci-apres a titre d’'exemples, en référen-
ce aux dessins annexeés, dans lesquels:

- lafigure 1 est une vue schématique en éléva-
tion montrant, depuis l'arriére et en position de
fermeture, la partie supérieure d’'une porte cou-
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lissante 4 deux vantaux selon une premiére forme
d’exécution de I'invention;

- la figure 2 est vue similaire a la figure 1, la
porte étant en position d’ouverture;

- les figures 3 et 4 sont des vues partielles en
coupe de profil, a plus grande échelle, respecti-
vement suivant les lignes AA et BB de la figure 1;

- la figure 5 est une vue schématique en éléva-
tion, montrant, depuis I'arriére et en position de
fermeture, la partie supérieure d'une porte cou-
lissante a deux vantaux selon une autre forme
d’exécution de I'invention;

— la figure 6 est une vue similaire a la figure b
représentant la porte en position d’ouverture;

- les figures 7 et 8 sont des vues partielles en
coupe de profil, a plus grande échelle, respecti-
vement suivant les lignes CC et DD de la figure 5.

Dans la forme d’exécution représentée sur les
figures 1 a 4, la référence 1 désigne un cadre de
porte obtenu par assemblage ou soudage d’élé-
ments en tole pliée. Le cadre de porte 1 est desti-
né a supporter les vantaux 2 et 3 d'une porte pa-
liéere d’ascenseur a deux vantaux coulissants
identiques capables d’étre automatiquement dé-
placés, dans des directions opposées et en méme
temps que les portes de cabine, au moyen d'un
mécanisme non représenté actionné par un dis-
positif d’entrainement porté par la cabine. A la
partie supérieure du cadre de porte 1 sont dispo-
sés deux rails de guidage 4.1, 4.2 qui se présen-
tent sous la forme d’un rail de guidage unique
continu 4 fixé au cadre de porte 1. Au-dessous de
chaque extrémité du rail de guidage 4, et a une
certaine distance de celui-ci, est disposé un galet

de guidage 5, 6 porté tournant par un axe fixé au.

cadre de port 1.

Les références 7 et 8 désignent des traverses
respectivement fixées a la partie supérieure des
vantaux 2 et 3. A chaque traverse 7, 8 est fixé un
rail de guidage 9, 10 qui couvre sensiblement la
largeur du vantail correspondant et dépasse 1é-
gérement de ce dernier, de fagon a pouvoir se dé-
placer, tant en position d'ouverture que de fer-
meture de la porte, sur le galet correspondant b, 6
porté par le cadre de porte 1. Du c6té tourné vers
I"autre vantail, chaque traverse 7, 8 comporte un
prolongement en forme de bras 11, 12, dont la
longueur est légérement supérieure a la largeur
d’un vantail et a I'extrémité duquel est logé tour-
nant un galet 13, 14 qui s’appuie au rail de guida-
ge 4 fixé au cadre de porte 1. Comme le montrent
les figures 1 et 3, le bras 12 prolongeant la traver-
se 8 d'un des vantaux 3 est déporté vers [‘arriere
et chevauche la traverse 7 fixée a l'autre vantail,
dans laquelle, pour permettre le libre déplace-
ment du galet 14 correspondant, est prévue une
ouverture allongée 7.1. Le rail de guidage 4 fixé
au cadre de porte 1 et les deux rails de guidage 9,
10 mobiles avec les vantaux 2 et 3 présentent
chacun une partie de contre-rail 4.3, 9.1, 10.1 pour
les galets 13, 14 et 5, 6 {fig. 3et 4).

Les galets fixes en position 5, 6 portés par le
cadre de porte 1, les rails de guidage 9, 10 mo-
biles avec les vantaux, les galets mobiles 13, 14
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portés parles bras 11 et 12 et les deux rails de gui-
dage fixes 4.1, 4.2 formés par le rail continu 4
constituent deux installations de suspension et
de guidage de vantail avec lesquelles, en position
de fermeture de la porte, aucune partie de rail.de
guidage ne dépasse du cadre de la porte.

Les figures b a 8 représentent une forme d’exé-
cution de l'invention applicable & une porte palié-
re d’ascenseur a deux vantaux télescopiques,
c'est-a-dire & deux vantaux coulissant dans la
méme direction. La référence 15 désigne un
cadre de porte destiné a supporter deux vantaux
16, 17 susceptibles d'étre déplacés a des vitesses
différentes au moyen d'un mécanisme non repre-
senté actionné depuis la cabine d’ascenseur. A la
partie supérieure du vantail lent 16 est fixée une
traverse 18 qui, comme dans la forme d‘exécu-
tion précédente, porte un rail de guidage 19 ca-
pable de se déplacer sur un galet 20 porté tour-
nant par un axe fixé au cadre de porte 15. La tra-
verse 18 est pourvue également d’un prolonge-
ment en forme de bras 21, a I'extrémité duquel
est logé tournant un galet 22 déplacable sur un
rail de guidage fixe 23 porté par le cadre de porte
15 dans le méme plan que le rail de guidage mobi-
le19.

Sur sa face opposée a celle portant le rail de
guidage 19, la traverse 18 fixée au vantail lent 16
porte un rail de guidage 24, qui s"étend sur la lar-
geur des deux vantaux 16 et 17 et sur lequel peu-
vent se déplacer des galets 25, 26 logés tournants

_sur une traverse 27 fixée a la partie supérieure du
vantail rapide 17. Le vantail rapide 17 se trouve de
la sorte porté coulissant par le vantail lent 16.

Un autre avantage obtenu gréce a linvention
réside dans le fait que, dans tous les cas, la lon-
gueur totale de rail de guidage exigée pour

.chaque vantail n'excéde pas la largeur du cadre

de porte. Il en résulte une construction de porte
plus légére.

Bien que l'invention soit plus particuliérement
applicable a des portes paliéres dont le cadre de
porte doit étre fixé a la maconnerie d’'une ouver-

‘ture de gaine, elle concerne également les portes
‘de cabine qui sont portées par l'intermédiaire du

chassis de cabine. Aussi, 'expression «porte cou-
lissante a deux vantaux» s’étend aux portes pour-
vues de vantaux déplacables dans des directions
opposées, pour lesquelles chaque vantail est lui-
méme constitué de deux parties télescopiques.

Dans les deux formes d'exécution décrites, les
éléments essentiels a la réalisation de l'invention
ont été représentés sous une forme simplifiée. ||
va de soi que des constructions plus élaborées et
a la portée de I'homme de métier peuvent étre
envisagées sans sortir du cadre de l'invention.
C’est ainsi que tant les rails de guidage que les
éléments de support, comme les traverses asso-
ciées aux vantaux ou aux cadres de porte, peu-
vent étre prévus a partir de profilés en tdle pliée.
De méme, les fixations nécessaires entre les élé-
ments peuvent &tre réalisées par assemblage ou
par soudage. :




Revendications

1. Porte coulissante & deux vantaux, notam-
ment porte d’ascenseur pour personnes, porte de
monte-charge ou similaire, avec un cadre de por-
te (1; 15) et, associée a chaque vantail (2, 3; 16,
17), une installation de suspension et de guidage
du vantail du type évitant, & porte fermée, tout
dépassement des rails de guidage latéralement
au cadre de porte, et constituée de galets (5, 6;
13, 14; 20, 22; 25, 26) coopérant avec au moins un
rail de guidage (9, 10; 4.1, 4.2; 23, 24) au moyen de
laquelle le vantail (2, 3; 16, 17) est supporté cou-
lissant par le cadre de porte {1; 15}, I'installation
de suspension et de guidage d’au moins un van-
tail (2, 3; 16) comportant un premier rail de guida-
ge (9, 10; 19) porté par le vantail (2, 3; 16) et dé-
placable sur un galet (5, 6; 20} fixe en position
porté par le cadre de porte (1; 15) et un second
rail de guidage (4.1, 4.2; 23), pourvu d'un contre-
rail (4.3) dans lequel s'engage un galet mobile
(13, 14; 22) logé a I'extrémité d'un bras (11, 12; 21)
constituant un prolongement du vantail (2, 3; 16)
en direction de la baie de la porte, caractérisée en
ce que le second rail de guidage (4.1, 4.2; 23) est
fixé & la partie supérieure du cadre de porte (1;
18).

2. Porte coulissante & deux vantaux coulissant
dans des directions opposées selon la revendica-
tion 1, caractérisée en ce que les deux vantaux (2,
3) sont pourvus d'installations de guidage identi-
ques, les rails de guidage (4.1, 4.2) fixés au cadre
de porte {1) formant un rail unique continu (4)
dans lequel s'engagent les galets mobiles {13, 14;
22) dont la disposition du bras (11, 12) correspon-
dantest inversée d'un vantail (2) a I'autre (1).

3. Porte coulissante a deux vantaux télescopi-
ques selon la revendication 1, caractérisée en ce
que l'installation de suspension et de guidage de
vantail pourvue d’un rail de guidage (19) porté par
le vantail et d"un rail de guidage (23) fixé au cadre
de porte {15) est associée au vantail (16) effec-
tuant le déplacement le plus court, le vantail (17)
effectuant le déplacement le plus long étant
pourvy de galets (25, 26) se déplagant sur un rail
de guidage (24) porté par le vantail (16) effec-
tuant le déplacement le plus court.

Patentanspriiche

1. Zweifliigelschiebetlir, insbesondere Tar fir
Personenaufzug, Lastenaufzug oder @hnliches,
miteinem Tlirrahmen (1; 15) und, jedem Tiirfligel
(2, 3; 16, 17) zugeordnet, einer Turfligel-Aufhan-
ge- und Fihrungseinrichtung der Konstruktion,
bei der bei geschlossener Tiir jedes seitliche
Uberragen von Fiihrungsschienen iiber den Tiir-
rahmen hinaus vermieden wird, welche aus mit
mindestens einer Fiihrungsschiene (9, 10; 4.1,
4.2; 23, 24) zusammenarbeitenden Rollen (5, 6;
13, 14; 20, 22; 25, 26) besteht und mittels welcher
der Tirfligel {2, 3; 16, 17) vom Tiirrahmen (1; 15)
gleitend getragen ist, wobei die Tirfligel-Auf-
hdnge- und Fithrungseinrichtung mindestens
eines Turfliigels (2, 3; 16) eine vom Tiirfligel (2, 3;
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16) getragene und auf einer fest am Tirrahmen
(1; 15) angeordneten Rolle (5, 6; 20) verschiebbar
abgestiitzte erste Fithrungsschiene (9, 10; 19} so-
wie eine mit einer Gegenschiene (4.3} versehene
eine am Ende eines eine Verldngerung des Tiir-
fliigels (2, 3; 16) bildenden und gegen die Tir6ff-
nung gerichteten Armes (11, 12; 21) angeordnete
bewegliche Rolle (13, 14; 22) aufnehmende zwei-
te Fiihrungsschiene (4.1, 4.2; 23) aufweist, da-
durch gekennzeichnet, dass die zweite Fiihrungs-
schiene (4.1, 4.2; 23) am Oberteil des Tiirrahmens
{1; 15) fest angeordnet ist.

2. 2weifliigelschiebetiir mit in entgegenge-
setzten Richtungen verschiebbaren Tiirfliigeln
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die beiden Tiirfligel (2, 3) gleiche Fiihrungsein-
richtungen aufweisen, wobei die am Oberteil des
Tarrahmens (1) fest angeordneten Fiihrungs-
schienen (4.1, 4.2) eine einzige, durchgehende
Schiene (4) bilden, in welcher die an den gegen-
seitig gleichen von einem Tirfliigel (2) gegen den
anderen Tirfliigel (1) gerichteten Armen {11, 12)
angeordneten beweglichen Rollen (13, 14; 22)
aufgenommen sind.

3. Zweifliigelschiebetiir mit teleskopischen
Tirfligeln nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die eine vom Tirfliigel getragene
Fiihrungsschiene (19) und eine am Tirrahmen
(15) fest angeordnete Filhrungsschiene (23) auf-
weisende Turflligel-Aufhédnge- und Fithrungsein-
richtung dem den kiirzeren Verschiebeweg aus-
fiilhrenden Turfliigel (16) zugeordnet ist, wobei
der den léngeren Verschiebeweg ausfiihrende
Tirfligel (17) mit Rollen (25, 26) ausgeriistet ist,
welche auf einer von dem den kiirzeren Verschie-
beweg ausfiihrenden Tirfligel (16) getragenen
Fithrungsschiene (24) verschiebbar gefihrt sind.

Claims

1. Double sliding door, in particular a passeng-
er lift door, goods lift door or similar, with a door
frame (1; 15) and, associated with each leaf (2, 3;
16, 17), a door leaf suspension and guidance in-
stallation of the type avoiding, with closed door,
any extension of the guide rails laterally beyond
the door frame, and formed by rollers (5, 6; 13, 14;
20, 22; 25, 26) co-operating with at least one
guide rail (9, 10; 4.1, 4.2; 23, 24) by means of
which the door leaf (2, 3; 16, 17} is slidingly sup-
ported by the door frame (1; 15), the suspension
and guidance installation of at least one door leaf
{2, 3; 16) comprising a first guide rail (9, 10; 19)
carried by the door leaf (2, 3; 16) and displaceable
on a fixed-position roller (5, 6; 20) carried by the
door frame (1; 15) and a second guide rail (4.1,
4.2; 23), provided with a counter rail (4.3}, in
which engages a movable roller (13, 14; 22) dis-
posed at the extremity of an arm (11, 12; 21) form-
ing a prolongation of the door leaf (2, 3; 16) in di-
rection of the door bay, characterised in that the
second guide rail (4.1, 4.2; 23} is fixed to the upper
part of the door frame (1; 15).

2. Double sliding door sliding in opposite di-
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rections according to claim 1, characterised in
that the two door leaves (2, 3) are provided with
identical guidance installations, the guide rails
(4.1, 4.2) fixed to the door frame (1) forming a
single continuous rail (4) in which engage the
movable rollers (13, 14; 22}, of which the disposi-
tion of the corresponding arms (11, 12) is re-
versed from one door leaf (2) to the other (1).

3. Double sliding telescopic door according to
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claim 1, characterised in that the door leaf su-
spension and guidance installation provided with
one guide rail (19) carried by the leaf and with one
guide rail (23) fixed to the door frame (15) is asso-
ciated with the door leaf (16) effecting the shorter
displacement, the door leaf (17) effecting the
longer displacement being provided with rollers
(25, 26) moving on a guide rail (24) carried by the
door leaf (16} effecting the shorter displacement.
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