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(54) Gleitgetriebe-Aufbau und damit ausgestattete Uhr.

(57) Es wird ein Gleitgetriebe-Aufbau offenbart, der beim Aus-
einanderbau/Zusammenbau leicht gehandhabt werden kann
und selbst dann nicht leicht zerbricht, wenn der Auseinanderbau/
Zusammenbau wiederholt wird, sowie eine damit ausgestattete
Uhr. Ein Gleitgettiebe-Aufbau 1 fir eine Uhr enthélt: einen Ge-
triebe-Hauptkorper-Abschnitt 2 in Form einer ringférmigen Plat-
te, die in ihrer &usseren Peripherie Zahnabschnitte hat, wobei
Federabschnitte 20A, 20B vorgesehen sind, die sich quer zu ei-
ner inneren Offnung 14 erstrecken; und ein Positionierglied 3,
das mit einem plattenartigen Abschnitt 30 kleinen Durchmes-
sers ausgestattet ist, der ein mittiges Loch 32 hat, in das eine
Welle 4 drehbar eingepasst ist, und zwei Stitzwand-Abschnitte
40A, 40B, die an beiden Seiten des mittigen Lochs angeordnet
sind und von einer Flache hervorstehen. Wenn der Gleitgetriebe-
Aufbau bzgl. der Welle in einem eingepassten Zustand ist, wer-
den die Federabschnitte des Getriebe-Hauptkdrpers gegen Sei-
tenkanten-Abschnitte 26aA, 26bA, 26aB, 26bB der Stiltzwand-
Abschnitte elastisch angedriickt, wobei mittige Federabschnitte
21 aA, 21 aB davon, die sich zwischen den Seitenkanten-Ab-
schnitten davon befinden, in das mittige Loch 32 ragen; und
wenn der Gleitgetriebe-Aufbau bzgl. der Welle bei dem mittigen
Loch in einem eingepassten Zustand ist, die mitligen Federab-
schnitte 21 aA, 21 aB der Federabschnitte des Getriebe-Haupt-
kérper-Abschnitts elastisch gegen die Welle gedriickt werden,
um einen Gleit-Eingriff bzw. Rutsch-Eingriff mit der Welle 4 zu
erzielen.
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Beschreibung
Hintergrund der Erfindung

1. Gebiet der Erfindung
[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Gleitgetriebe-Aufbau und eine damit ausgestattete Uhr.

2. Beschreibung des Stands der Technik

[0002] Ein herkdmmlicher Gleitgetriebe-Aufbau ist bekannt, bei dem eine Welle und ein Getriebe-Hauptkdrper miteinan-
der in gleitendem Eingriff sind, so dass sie wahrend des normalen Betriebs einstlickig rotieren kdnnen und dass sie, wenn
die zwischen der Welle und dem Getriebe anliegende Last auf ein Ausmass zunimmt, das nicht kleiner als ein gewisser
Wert ist, ein Gleiten bzw. Rutschen zwischen der Welle und dem Getriebe erzeugt werden kann. Dies wird zum Beispiel bei
einem Aufzieh-Markierungsrad einer Energiereserve-Mechanik (Aufziehmarkierung-Mechanik) und einem mit der Zeitkor-
rektur, etc. in Beziehung stehendem Rad einer Chronographenuhr oder dergleichen angewendet.

[0003] Bei einem derartigen Gleitgetriebe wird Ublicherweise ein Treibaufbau (durch Treiben verformbar) verwendet, der
als Minutenrohr-Quetschung bezeichnet wird (siehe zum Beispiel JP-A-2000-98 056).

[0004] Dieser Treibaufbau erfordert jedoch nicht nur eine ausreichende Wanddicke flir das Treiben, sondern bringt das
Entstehen eines Spiels mit sich, wenn der Auseinanderbau und Zusammenbau wiederholt werden, was zu einem Verlust
des Gleiteingriffs flihrt.

[0005] Als Gleitgetriebe ist auch ein solches bekannt, bei dem ein Getriebe-Hauptk&rper mit einer Welle mittels einer
armahnlichen Feder in Eingriff ist (siehe zum Beispiel JP-A-11-183 652).

[0006] Bei dieser Bauart von Gleitgetriebe, das eine armahnliche Feder verwendet, gibt es keinen geeigneten Abschnitt,
der beim Auseinanderbauen/Zusammenbauen gehalten (ergriffen) werden kann, so dass man beim Auseinanderbauen/
Zusammenbauen einen Bruch befiirchten muss, was bedeutet, dass diese Art von Gleitgetriebe sich nicht fir die Verwen-
dung bei einem Abschnitt eignet, bei dem ein Auseinanderbau/Zusammenbau durchgefithrt wird (zum Beispiel dort, wo
Zahnréder an beiden Hauptfliche-Seiten eines Trégersubstrats, wie zum Beispiel einer Hauptplatte, koaxial angeordnet
sind.

Zusammenfassung der Erfindung

[0007] Es ist ein Gesichtspunkt der vorliegenden Erfindung, einen Gleitgetriebe-Aufbau bereitzustellen, der beim Aus-
einanderbau/Zusammenbau leicht handhabbar ist und der selbst bei wiederholtem Auseinanderbauen/Zusammenbauen
nicht leicht bricht, sowie eine damit ausgestattete Uhr bereitzustellen.

[0008] Geméss der vorliegenden Erfindung wird ein Gleitgetriebe-Aufbau bereitgestellt, welcher aufweist: einen Getrie-
be-Hauptkdrper-Abschnitt in Form einer ringférmigen Platte, die entlang ihrer usseren Peripherie ein Zahnrad bildende
Zahnabschnitte hat, wobei zwei Federabschnitte zwischen peripheren Wanden einer inneren (")ffnung derart vorgesehen
sind, dass sie sich quer zu der Offnung erstrecken und Seite an Seite angeordnet sind, so dass sie einander gegeniber-
liegen; und ein Positionierglied, das mit einem plattenartigen Abschnitt kleinen Durchmessers ausgestattet ist mit einem
mittigen Loch, in das eine Welle drehbar eingepasst ist, und zwei Stitzwand-Abschnitten, die an beiden Seiten des mitti-
gen Lochs angeordnet sind und von einer Flache des plattenartigen Abschnitts hervorstehen, wobei, wenn der Gleitgetrie-
be-Aufbau in einem nicht-eingepassten Zustand bezlglich der Welle ist, die Federabschnitte des Getriebe-Hauptkdrpers
einen Zustand einnehmen, bei dem sie gegen entsprechende Seitenkanten-Abschnitte der beiden Stlitzwand-Abschnitte
des Positionierglieds elastisch angedriickt werden, wobei mittige Federabschnitte davon sich zwischen den entsprechen-
den Seitenkanten-Abschnitten der beiden in das mittige Loch ragenden Stlitzwand-Abschnitte befinden; und wenn der
Gleitgetriebe-Aufbau in einem eingepassten Zustand bezlglich der Welle bei dem mittigen Loch ist, die mittigen Federab-
schnitte der Federabschnitte des Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts gegen die Welle fiir einen Gleiteingriff mit der Welle
elastisch angedriickt werden.

[0009] Wenn bei dem Gleitgetriebe-Aufbau der vorliegenden Erfindung der Gleitgetriebe-Aufbau in einem nicht-einge-
passten Zustand bezliglich der Welle ist, nehmen die Federabschnitte des Getriebe-Hauptkdrpers einen Zustand ein, bei
dem sie gegen entsprechende Seitenkanten-Abschnitte der beiden Stltzwand-Abschnitte des Positionierglieds elastisch
angedrickt werden, wobei mittige Federabschnitte davon sich zwischen den entsprechenden Seitenkanten-Abschnitten
der beiden in das mittige Loch ragenden Stutzwand-Abschnitte befinden; und wenn der Gleitgetriebe-Aufbau in einem
eingepassten Zustand bez(iglich der Welle bei dem mittigen Loch ist, die mittigen Federabschnitte der Federabschnitte des
Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts gegen die Welle fir einen elastischen Eingriff mit der Welle elastisch angedriickt werden,
so dass beim Montieren des Gleitbetrieb-Aufbaus an die Welle oder wenn er davon abgeldst wird, das Positionierglied
gehalten (zum Beispiel mit den Fingern gehalten) wird und der Gleitgetriebe-Aufbau der vorliegenden Erfindung bezliglich
der Welle verschoben wird. Dies bedeutet, dass der Auseinanderbau und Zusammenbau leicht durchgeflihrt werden kdn-
nen. Des Weiteren ist es bei dem Gleitgetriebe-Aufbau der vorliegenden Erfindung nicht notwendig, den Getriebe-Haupt-
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kdrper-Abschnitt mit den Federabschnitten beim Auseinanderbauen/Zusammenbauen unmittelbar zu halten (zum Beispiel
mit den Fingern halten), so dass beim Auseinanderbau/Zusammenbau kaum ein Bruch befiirchtet werden muss.

[0010] Des Weiteren ist bei dem Gleitgetriebe-Aufbau der vorliegenden Erfindung ein Positionierglied vorgesehen, das mit
einem plattenartigen Abschnitt kleinen Durchmessers ausgestattet ist mit einem mittigen Loch, in das eine Welle drehbar
eingepasst ist und zwei Stitzwand-Abschnitten, die an beiden Seiten des mittigen Lochs angeordnet sind und von der
einen Oberflache des plattendhnlichen Abschnitts hervorstehen, wobei der plattenartige Abschnitt und die Stitzwand-Ab-
schnitte des Positionierglieds den Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt abstlitzen, so dass der Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt
in einfacher Weise stabil abgestitzt werden kann.

[0011] Bei dem Gleitgetriebe-Aufbau der vorliegenden Erfindung sind die beiden Stlitzwand-Abschnitte des Positionier-
glieds typischerweise mit flanschartigen Abschnitten ausgestattet, die an einer Seite hervorstehender Endabschnitte di-
vergieren, die sich von der dem mittigen Loch gegenliberliegenden Seite unterscheiden, wobei die beiden Federabschnitte
des Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts in der Richtung der Dicke zwischen den flanschartigen Abschnitten und dem plat-
tenartigen Abschnitt kleinen Durchmessers gehalten werden.

[0012] In diesem Fall halten der plattenartige Abschnitt und die flanschartigen Abschnitte des Positionierglieds die Feder-
abschnitte des Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts, so dass man in der Lage ist, diesen (iber einen weiten Bereich planar
abzustltzen, so dass es mdglich ist, das Entstehen irgendeiner Verformung der Federabschnitte, die dazu fihrt, dass die
Federabschnitte aus der Ebene abgelenkt werden, in der sich der Getriebe-Hauptkérper ausdehnt, zuverléssig zu regu-
lieren, so dass der Getriebe-Hauptkérper-Abschnitt zuverlassig und stabil abgestltzt werden kann. Somit kénnen auch
dann, wenn der Gleitgetriebe-Aufbau an der Welle montiert ist oder von ihr abgeldst ist, die Federabschnitte innerhalb der
Ebene, in der sich der Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt ausdehnt, zuverldssig verformt werden, so dass das Anbringen/
Ablésen an die/von der Welle leicht und zuverldssig durchgefihrt werden kann.

[0013] Bei dem Gleitgetriebe-Aufbau der vorliegenden Erfindung sind die flanschartigen Abschnitte typischerweise in der
Umgebung der dusseren Peripherie mit Vorspringen ausgestattet, die kegelstumpfartig geneigt sind.

[0014] In diesem Fall kann beim ersten Zusammenbau der Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt an dem Positionierglied in
einfacher Weise montiert werden.

[0015] Bei dem Gleitgetriebe-Aufbau der vorliegenden Erfindung bilden die beiden Stlitzwand-Abschnitte (iblicherweise
einen Teil einer gemeinsamen Saule, deren Mitte mit der mittigen Achse des mittigen Lochs zusammenféllt, und an der
Seite des plattenartigen Abschnitts kleinen Durchmessers, wo die beiden Stlitzwand-Abschnitte vorhanden sind, ist das
Positionierglied mit einem passenden Abschnitt ausgestattet, der sich in einer Richtung orthogonal zu der Richtung er-
streckt, in der die Stitzwand-Abschnitte verbunden sind.

[0016] In diesem Fall kann ein Positionierglied eines gewiinschten Aufbaus des Gleitgetriebe-Aufbaus mit hoher Dimen-
sionsgenauigkeit leicht gebildet werden. Solange die Positionen der Seitenkanten-Abschnitte der beiden Stitzwand-Ab-
schnitte des Positionierglieds auf leichte Art und Weise genau spezifiziert werden kénnen, kann jedoch der Passabschnitt
weggelassen werden.

[0017] Bei dem Gileitgetriebe-Aufbau der vorliegenden Erfindung erstrecken sich die beiden Federabschnitte des ringfér-
migen plattenartigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts typischerweise parallel.

[0018] In diesem Fall kann ein Getriebe-Hauptkdrper eines gewlinschten Aufbaus des Gleitgetriebe-Aufbaus mit hoher
Dimensionsgenauigkeit in einfacher Weise leicht hergestellt werden. Solange die beiden Federabschnitte des Getriebe-
Hauptkdrper-Abschnitts mit einem gewissen Ausmass an Genauigkeit gebildet werden kdnnen, ist es jedoch nicht notwen-
dig, dass die Federabschnitte parallel zueinander sind. So kdnnen sie zum Beispiel zu einer V-Form geringfligig gebogen
sein oder eine bogenfdrmige Konfiguration haben. Damit die mittigen Federabschnitte der beiden Federabschnitte des
ringférmigen plattenartigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts in das mittige Loch ragen kénnen, sind bei dem Gleitgetrie-
be-Aufbau der vorliegenden Erfindung typischerweise hervorstehende Wandabschnitte vorgesehen, die von entsprechen-
den Seitenkanten der beiden Federabschnitte hervorstehen.

[0019] In diesem Fall kann ein Getriebe-Hauptkérpereines gewilinschten Aufbaus des Gleitgetriebe-Aufbaus mit hoher
Dimensionsgenauigkeit und leicht gebildet werden, und die Grésse des Gleiteingriffs kann leicht auf einen gewiinschten
Wert eingestellt werden.

[0020] Bei dem Gleitgetriebe-Aufbau der verliegenden Erfindung sind die hervorstehenden Wandabschnitte der mittigen
Federabschnitte typischerweise an ihren Vorderenden mit konkaven Abschnitten ausgestattet, um mit der &usseren Peri-
pherie der Welle in Eingriff zu gelangen.

[0021] In diesem Fall kann das Ausmass des Gleiteingriffs relativ gross gemacht werden oder fiir eine lange Zeitdauer
stabil gehalten werden.

[0022] Um die obigen Gesichtspunkte zu erzielen, wird eine Uhr gemass der vorliegenden Erfindung mit einem weiter
oben beschriebenen Gleitgetriebe-Aufbau ausgestattet.

[0023] Bei der Uhr der vorliegenden Erfindung besteht hier der Gleitgetriebe-Aufbau typischerweise aus einem Rad, das
an der Zifferblatt-Seite des Tragersubstrats angeordnet ist und einen Teil der Energiereserve-Anzeigemechanik bildet, und
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einem Rad, das an der Zifferblatt-Seite des Trégersubstrats angeordnet ist und einen Teil einer Zeitkorrektur-Mechanik
einer Chronographen-Mechanik bildet.

[0024] Bei dem Abschnitt, von dem eine Gleitmechanik bendtigt wird und der an der Zifferblatt-Seite des Tragersubstrats
angeordnet ist, so dass man von ihm erwarten kann, den Auseinanderbau und Zusammenbau beziglich der Welle zu
gestatten, kann in diesen Fallen der Auseinanderbau/Zusammenbau der Uhr erleichtert werden.

[0025] Es ist jedoch auch méglich, dass der Gleitgetriebe-Aufbau in einem anderen Abschnitt der Uhr verwendet wird.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen
[0026]

Fig. 1Aund 1B  zeigen einen Gleitgetriebe-Aufbau gemass einer bevorzugten Ausflihrungsform der vorliegenden Er-
findung, wobei Fig. 1A eine erklarende Perspektivansicht davon ist, wie man sie von der Seite sieht,
bei der ein Stitzwand-Abschnitt eines Positionierglieds vorhanden ist, und Fig. 1B eine erklaren-
de Perspektivansicht davon ist, wie man sie von der Seite sieht, bei der ein Plattenabschnitt kleinen
Durchmessers des Positionierglieds vorhanden ist.

Fig. 2A bis 2C  zeigen den Gleitgetriebe-Aufbau von Fig. 1A und 1B, wobei Fig. 2A eine erklarende Draufsicht da-
von ist, wie man sie von der Seite sieht, bei der der Stlitzwand-Abschnitt des Positionierglieds vor-
handen ist, Fig. 2B eine Schnittansicht entlang der Linie [I1B-IB von Fig. 2A ist und Fig. 2C eine
Schnittansicht entlang der Linie 1IC-1IC von Fig. 2A ist.

Fig. 3Aund 3B  zeigen den Gleitgetriebe-Aufbau von Fig. 1A und 1B, wobei Fig. 3A eine erklarende Draufsicht da-
von ist, wie man sie von der Seite sieht, bei der der plattenartige Abschnitt kleinen Durchmessers
des Positionierglieds vorhanden ist, und Fig. 3B eine erkl&rende Schnittansicht entlang der Linie II-
IB-11IB von Fig. 3A ist.

Fig. 4 ist eine Schnittansicht des Gleitgetriebe-Aufbaus von Fig. 1A und 1B entlang der Linie V-1V von Fig.
3B.
Fig. 5 ist eine der Fig. 4 dhnliche erklarende Schnittansicht, die zeigt, wie der Gleitgetriebe-Aufbau von

Fig. 1A und 1B mit einer Welle in Gleiteingriff (gleitender Eingriff) gebracht wird.

Fig. BAbis 6E  zeigen das Positionierglied, welches den Gleitgetriebe-Aufbau von Fig. 1A und 1B bildet, wobei Fig.
BA eine erklarende Draufsicht ist, wie man sie von der Seite sieht, bei der der Stiitzwand-Abschnitt
vorhanden ist, Fig. 6B eine erklérende Schnittansicht ist entlang der Linie VIB-VIB von Fig. 6A, Fig.
6C eine erklarende Draufsicht des Gleitgetriebe-Aufbaus ist, wie man ihn von der Seite sieht, bei der
der Plattenabschnitt kleinen Durchmessers vorhanden ist, Fig. 6D eine erklérende Schnittansicht
entlang der Linie VID-VID von Fig. 6C ist, und Fig. 6E eine erklarende Perspektivansicht des Positio-
nierglieds von Fig. 6A ist, wie man es von der Seite sieht, bei der der Stiitzwand-Abschnitt vorhan-
den ist.

Fig. 7Aund 7B zeigen einen plattenartigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt, weicherden Gleitgetriebe-Aufbau von
Fig. 1A und 1B bildet, wobei Fig. 7A eine erklarende Perspektivansicht ist und Fig. 7B eine erkléren-
de Draufsicht ist.

Fig. 8 ist eine erkldrende Schnittansicht einer Chronographenuhr gemass einer bevorzugten Ausflihrungs-
form der vorliegenden Erfindung, die mit dem Gleitgetriebe-Aufbau von Fig. 1A und 1B als Minuten-
Ubertragungsrad ausgestattet ist.

Fig. 9 ist eine erklérende Schnittansicht einer mit einer Energiereserve-Anzeige ausgestatteten Uhr ge-
méss einer bevorzugten Ausfihrung der vorliegenden Erfindung, die mit dem Gleitgetriebe-Aufbau
von Fig. 1A und 1B als Aufziehmarkierung-Ubertragungsrad ausgestattet ist.

Fig. 10 ist eine erkl&rende Draufsicht eines Energiereserve-Mechanikabschnitts der Uhr von Fig. 9.

Ausfiihrliche Beschreibung der bevorzugten Ausfiihrungsformen

[0027] Es werden nun bevorzugte Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfindung anhand der beigefligten Zeichnungen
beschrieben.

[0028] Wie in Fig. 1A und 1B, Fig. 2A, 2B und 2C und in Fig. 3A und 3B gezeigt, hat ein Gleitgetriebe-Aufbau 1 geméss
einer bevorzugten Ausfuihrung der vorliegenden Erfindung einen Getriebe-Hauptkérper-Abschnitt 2 und ein Stltzglied oder
Hilfsglied 3, das als Positionierglied dient.
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[0029] In einem Zustand, bei dem er mit einer Welle in Gleiteingriff ist, nimmt der Gleitgetriebe-Aufbau 1 eine Form an,
wie sie in der Draufsicht-Schnittansicht von Fig. 5 gezeigt ist, und in dem Zustand vor dem Gleiteingriff mit der Welle 4,
wie in Fig. 1A bis 3B gezeigt, nimmt er eine Form ein, wie sie in der Draufsicht-Schnittansicht von Fig. 4 gezeigt ist.

[0030] Der Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt 2, der den Gleitgetriebe-Aufbau 1 bildet, hat eine Form, wie sie in Fig. 7Aund
7B gezeigt ist, und das Stltzglied oder Hilfsglied 3, das als Positionierglied des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 dient, hat eine
Form, wie sie in Fig. 6A, 6B, 6C, 6D und 6E gezeigt ist.

[0031] Der Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt 2 des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 hat im Allgemeinen eine «ringartige» Konfigu-
ration und ist als ringférmiger plattenartiger Abschnitt 11 gebildet, dessen Dicke T1 praktisch Uber die gesamte Flache
unverandert bzw. fix ist. Der ringfdrmige plattenartige Abschnitt Il hat Zahnabschnitte 13, die gin Zahnrad 10 entlang eines
kreisférmigen &usseren peripheren Kantenabschnitts 12 bilden. Des Weiteren hat der ringférmige plattenartige Abschnitt
11 bei seiner Mitte eine im wesentlichen kreisfdrmige Offnung 14 und ist mit zwei Federabschnitten 20A und 20B ausge-
stattet (durch die Bezugsziffer 20 gekennzeichnet, wenn sie voneinander nicht unterschieden werden sollen oder wenn
sie kollektiv als solche bezeichnet werden), die sich parallel zueinander quer zu der Offnung 14 erstrecken, um diametral
gegen(iberliegende periphere Wandabschnitte 16 und 17 einer peripheren Wand 15 der Offnung 14 zu verbinden. Somit
besteht die Offnung 14 aus kuppelfdrmigen Offnungsabschnitten 14a und 14b an beiden Seiten und einem im Wesent-
lichen rechteckfdrmigen mittigen Offnungsabschnitt 14c dazwischen. Beide Endabschnitte des Offnungsabschnitts 14c
haben eine bogenfrmige Konfiguration, um eine Spannungskonzentration zu vermeiden, und der Offnungsabschnitt 14¢
hat im Allgemeinen eine elliptische Konfiguration.

[0032] Genauer gesagt haben die Federabschnitte 20A und 20B im Wesentlichen die Form dlnner, schmaler, streifen-
artiger Abschnitte 21A und 21B (gekennzeichnet durch Bezugsziffer 21, wenn sie voneinander nicht unterschieden wer-
den sollen oder wenn auf sie kollektiv verwiesen wird), und die streifenartigen Plattenabschnitte 21A und 21B sind mit
Eingriffs-Vorspriingen 23A und 23B ausgestattet (durch Bezugsziffer 23 gekennzeichnet, wenn sie voneinander nicht un-
terschieden werden sollen oder wenn auf sie kollektiv verwiesen wird), an einander gegenlberliegenden Seitenkanten-
Abschnitten 22A und 22B der mittigen Federabschnitte 21 aA und 21 aB als die mittigen Federabschnitte. An ihren Vor-
derenden sind die Eingriffs-Vorspriinge 23A und 23B mit bogenférmigen Eingriffs-Vertiefungen 25A und 25B ausgestattet
(gekennzeichnet durch Bezugsziffer 25, wenn sie voneinander nicht unterschieden werden sollen oder wenn auf sie kol-
lektiv verwiesen wird).

[0033] Wie weiter unten anhand von Fig. 4 und 5 ausfiihrlich beschrieben, erstrecken sich in ginem Zustand SPO, bei dem
keine dussere Kraft an die Federabschnitte 20A und 20B angelegt ist, die Federabschnitte 20A und 20B geradlinig, und
die Eingriffs-Vorspriinge 23A und 23B der Federabschnitte 20A und 20B nehmen hervorstehende Positionen POA und
POB ein, bei denen sie nachher beieinander sind. In einem Zustand SP1 hingegen, bei dem die Eingriffs-Vorspriinge 23A
und 23B der Federabschnitte 20A und 20B eingezogene Positionen P1A und P1B einnehmen, bei denen sie gegen die
elastische Kraft der Federabschnitte 20A und 20B voneinander weg sind, bilden die bogenférmigen Eingriffsvertiefungen
25A und 25B der Eingriffs-Vorspriinge 23A und 23B praktisch insgesamt einen Kreis.

[0034] Solange die Federabschnitte 20A und 20B mit Eingriffs-Vorspriingen 23A und 23B ausgestattet sind, kénnen die
diinnen, schmalen, streifenartigen Plattenabschnitte 21A und 21B, welche die Federabschnitte 20A und 20B bilden, nicht-
parallele Abschnitte, wie zum Beispiel eine V-férmige Konfiguration haben anstatt parallel zueinander zu sein.

[0035] Das Stiitzglied oder Hilfsglied 3 als Positionierglied des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 hat einen plattenartigen Abschnitt
30 kleinen Durchmessers und zwei Stlitzwand-Abschnitte 40a und 40b (gekennzeichnet durch Bezugsziffer 40, wenn sie
voneinander nicht unterschieden werden sollen oder wenn auf sie kollektiv verwiesen wird).

[0036] Der plattenartige Abschnitt 30 kleinen Durchmessers besteht aus einem ringférmigen Glied kleinen Durchmessers
mit einer Dicke T2. Das ringfdrmige Glied 31 hat eine kreisférmige mittige Offnung 32 mit einem Innendurchmesser D1.
Der Innendurchmesser D1 der kreisférmigen Offnung 32 fllt im Aligemeinen mit dem Aussendurchmesser D2 der Welle 4
(Fig. 5) zusammen, mit welcher der Getriebe-Aufbau 1 in Gleiteingriff ist (streng genommen ist ersterer geringfligig grésser
als letzterer, um den Gleiteingriff zu ermdglichen.

[0037] Die Stiitzwand-Abschnitte 40A und 40B (gekennzeichnet durch Bezugsziffer 40, wenn sie voneinander nicht unter-
schieden werden sollen oder wenn auf sie kollektiv verwiesen wird) haben zwei sdulenférmige Wandabschnitt-Hauptkdr-
per-Abschnitte 41A und 41B (gekennzeichnet durch Bezugsziffer 41, wenn sie voneinander nicht unterschieden werden
sollen oder wenn auf sie kollektiv verwiesen wird), die von einer Flache 33 des plattenartigen Abschnitts 30 bei der mitti-
gen Offnung 32 diametral gegeniiberliegend hervorstehen, sowie flanschartige Abschnitte 43A und 43B (gekennzeichnet
durch Bezugsziffer 43, wenn sie voneinander nicht unterschieden werden sollen oder wenn auf sie kollektiv verwiesen
wird), die an Seiten divergieren, die sich von Seitenflachen 42A und 42B gegenUberliegend von der Offnung 32 an den
hervorstehenden Endabschnitten 41 aA und 41 aB der sdulenfdrmigen Wandabschnitt-Hauptkérper-Abschnitte 41A und
41B unterscheiden.

[0038] Der Abstand T3 zwischen der Flache 33 des platten artigen Abschnitts 30 kleinen Durchmessers und gegeniber-
liegenden Flachen 44A und 44B (gekennzeichnet durch Bezugsziffer 44, wenn sie nicht voneinander unterschieden wer-
den sollen oder wenn auf sie kollektiv verwiesen wird) der flanschartigen Abschnitte 43A und 43B fallen praktisch mit
der Dicke T1 des ringférmigen, plattenartigen Abschnitts 11 des Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts 2 zusammen (streng
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genommen ist der Abstand T3 geringfligig grésser als die Dicke T1, so dass die Federabschnitte 20A und 20B elastisch
verformt werden kénnen, um einen Gleiteingriff zu ermbglichen).

[0039] Die ausseren peripheren Flachen 45A und 45B der saulenférmigen Wandabschnitt-Hauptk&rper-Abschnitte 41A
und 41B der Stiitzwand-Abschnitte 40A und 40B bilden einen Teil einer gemeinsamen zylinderférmigen Fléche E1, deren
Mitte die mittige Achse C2 des plattenartigen Abschnitts 30 kleinen Durchmessers ist. Die flanschartigen Abschnitte 43A
und 43B sind mit teilweise kegelstumpfférmigen peripheren Flachenabschnitten 46A und 46B ausgestattet, und die teil-
weise kegelstumpfférmigen peripheren Fl&chenabschnitt 46A und 46B bilden einen Teil einer gemeinsamen kegelstumpf-
fdrmigen Flache E2, deren Mitte die mittige Achse C2 ist.

[0040] Zwischen den Stiitzwand-Abschnitten 40A und 40B und an der Seite der Flache 31 des plattenartigen Abschnitts
30 kleinen Durchmessers ist ein passgenauer (zum Beispiel ausgefréster) vertiefter Abschnitt 50 als Passabschnitt gebil-
det, der sich in einer Richtung X orthogonal zu einer Richtung Y erstreckt, in der die Stiitzwand-Abschnitte 40A und 40B
miteinander verbunden sind. Der vertiefte Abschnitt 50 hat eine fixe Breite W und erstreckt sich in der radialen Richtung
des plattenartigen Abschnitts 30 kleinen Durchmessers. Der vertiefte Abschnitt 50 ist durch Seitenflachen 51A und 51B
(gekennzeichnet durch Bezugsziffer 51, wenn sie voneinander nicht unterschieden werden sollen oder wenn auf sie kol-
lektiv verwiesen wird) und eine Bodenfléche 52 definiert.

[0041] Die Seitenflache 51A des vertieften Abschnitts 50 besteht aus einer Seitenflache 53A, die an der Seite der Flache
31 des plattenartigen Abschnitts 30 kleinen Durchmessers gebildet ist, und einer inneren Fl&che 42A des Stitzwand-Ab-
schnitts 40A. Die Seitenflache 53A des plattenartigen Abschnitts 30 kleinen Durchmessers besteht aus einem Flachen-
abschnitt 54A, der mit der inneren Flache 42A des Stlitzwand-Abschnitts 40A blindig ist und in der Ausdehnungsrichtung
der mittigen Achse C2 verbunden ist, und Oberflachenabschnitten 55aA und 55bA, die mit dem Oberflachenabschnitt 54A
an dessen beiden Seiten verbunden sind, damit sie mit dem Oberflachenabschnitt 54A blndig sind. In &hnlicher Weise
besteht die Seitenflache 53B des plattenartigen Abschnitts 30 kleinen Durchmessers aus einem Oberfl&chenabschnitt
54B, der mit der inneren Flache 42B des Stitzwand-Abschnitts 40B bindig ist und in der Ausdehnungs-Richtung der mit-
tigen Achse C2 verbunden ist, und Fl&chenabschnitten 55aB und 55bB, die mit dem Oberflachenabschnitt 54B an dessen
beiden Seiten verbunden sind, damit sie mit dem Oberflachenabschnitt 54B blindig sind. Wenn sie voneinander nicht un-
terschieden werden sollen oder wenn auf sie kollektiv verwiesen wird, werden die Seitenfléchen 53A und 53B durch die
Bezugsziffer 53 gekennzeichnet, und wenn sie voneinander nicht unterschieden werden sollen oder wenn auf sie kollektiv
verwiesen wird, werden die Oberflachenabschnitte 54A und 54B durch die Bezugsziffer 54 gekennzeichnet.

[0042] Wie man aus Fig. 4 zusatzlich zu Fig. 6 sieht, sind die Seitenkanten 47A und 48A des Stitzwand-Abschnitts 40A
durch die &ussere periphere Flache 45A und die innere Flache (passgenaue, zum Beispiel ausgefraste Flache) 42A defi-
niert, und die Seitenkanten 47B und 48B des Stlitzwand-Abschnitts 40B sind durch die dussere periphere Flache 458 und
die innere Flache (passgenaue, zum Beispiel ausgefraste Flache) 42B definiert. Der Abstand zwischen den Seitenkanten
47A und 48A des Stiitzwand-Abschnitts 40A und der Abstand zwischen den Seitenkanten 47B und 48B des Stlitzwand-
Abschnitts 40B fallen mit der Breite W des passgenauen vertieften Abschnitts 50 zusammen und ist bzw. sind geringflgig
grésser als der Durchmesser D1 der mittigen (’)ﬁnung 32 des plattenartigen Abschnitts 30 kleinen Durchmessers.

[0043] Der Eingriffszustand des Getriebe-Hauptk&rper-Abschnitts 2 mit dem Positionierglied (das heisst dem Stitzglied
oder Hilfsglied) 3, wenn der Gleitgetriebe-Aufbau 1 in einem Nicht-Eingriffs-Zustand Si beziglich der Welle ist, ist insbe-
sondere in Fig. 2C von Fig. 1 bis 3 sowie in Fig. 4 gezeigt.

[0044] Das heisst, dass die inneren Kantenabschnitte 26aA und 26bA an beiden Seiten des Vorsprungs 23A des strei-
fenartigen Plattenabschnitts 21A des sich in der Y-Richtung des Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts 2 erstreckenden Feder-
abschnitt 20A im Wesentlichen an dig Seitenkanten (X-Richtung-Endkanten) 47A und 47B der Stlitzwand-Abschnitte 40A
und 40B anstossen, deren passgenauer vertiefter Abschnitt 50 sich in der Richtung X des Positionierglieds 3 erstreckt,
und die inneren Kantenabschnitte 26aB und 26bB an beiden Seiten des Vorsprungs 23B des streifenartigen Plattenab-
schnitts 21B des Federabschnitts 20B des Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts 2 stossen an die Seitenkanten (X-Richtung-
Endkanten) 48A und 48B der Stitzwand-Abschnitte 40A und 40B, die sich in der Richtung X des Positionierglieds 3 er-
strecken. Das heisst, dass die Federabschnitte 20A und 20B des sich im Wesentlichen in die Richtung X erstreckenden
Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts 2 in der Richtung X geringfuigig ausgedehnt bzw. aufgeweitet sind durch die Seitenkan-
ten (X-Richtung-Endkanten) 47A und 47B der Stiitzwand-Abschnitte 40A und 40B, die sich in der Richtung X des Posi-
tionierglieds 3 erstrecken, und in diesem Zustand werden sie elastisch gegen die inneren Kantenabschnitte 26aA, 26bA
und 26aB, 26bB an beiden Seiten der Vorspriinge 23A und 23B gedriickt (damit in Kontakt gehalten). Es ist jedoch nicht
notwendig, dass sie anschlagen (aneinander anstossen) oder in Kontakt gehalten werden. Wie man von Fig. 2C und Fig.
4 sieht, ragen zu diesem Zeitpunkt die Eingriffs-Vorspriinge 23A und 23B der Federabschnitte 20A und 20B des Getrie-
be-Hauptkdrper-Abschnitts 2 in die Richtung X und die Richtung -X in die mittige Offnung 32 des plattenartigen Abschnitts
30 Kleinen Durchmessers des Positionierglieds 3 hinein.

[0045] Andererseits, wie in Fig. 5 gezeigt, werden in dem Eingriffs-Zustand Sf, bei dem die Welle 4 mit der mittigen Offnung
32 des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 in einem Pass-Eingriff ist, die mittigen Vorspriinge 23A und 23B der Federabschnitte 20A
und 20B des Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts 2 des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 elastisch gegen die Welle 4 gedriickt, und
die bogenfdrmigen Eingriffs-Vertiefungen oder Vertiefungsformation-Flédchen 25A und 25B an den vorderen Enden der
Vorspriinge 23A und 23B werden elastisch gegen die aussere periphere Flache 4a der Welle 4 gedrlckt.
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[0046] Wenn in diesem Zustand das an den Gleitgetriebe-Aufbau 1 um die Drehungs-Mittenachse C2 der Welle 4 an-
gelegte Drehmoment kleiner als ein vorbestimmter Wert ist, werden die bogenfdrmigen Eingriffs-Vertiefungen 25A und
25B der Vorspringe 23A und 23B der Federabschnitte 20A und 20B in einem Zustand gehalten, in dem sie in einem
Reibungs-Eingriff sind bzw. reibschllissig mit der dusseren peripheren Flache 4a der Welle 4 sind, so dass sich der Gleit-
getriebe-Aufbau 1 mit der Welle 4 einstiickig dreht. Wenn andererseits ein Drehmoment mit einem Betrag, der nicht kleiner
als ein gewisser Wert ist, an den Gleitgetriebe-Aufbau 1 angelegt wird, wird ein Rutschen bzw. Gleiten an den bogenfér-
migen Eingriffs-Vertiefungen 25a und 25b der Vorspriinge 23A und 23B der Federabschnitte 20A und 20B des Gleitge-
triebe-Aufbaus 1 beziiglich der dusseren peripheren Flache 4a der Welle 4 erzeugt, und es erfolgt eine rutschende bzw.
gleitende Drehung. In dem oben genannten Sinne ist der Gleitgetriebe-Aufbau 1 mit der Welle 4 in einem Rutsch-Eingriff
bzw. einem Gleit-Eingriff.

[0047] Wie in Fig. 5 gezeigt, sind in dem Zustand Sf, bei dem der Gleitgetriebe-Aufbau 1 mit der Welle in einem Rutsch-
Eingriff bzw. Gleit-Eingriff ist, die bogenférmigen Eingriffs-Vertiefungen 25A und 25B der Vorspriinge 23A und 23B der
Federabschnitte 20A und 20B des plattenartigen Getriebe-Hauptkérper-Abschnitts 2 des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 mit der
&usseren peripheren Flache 4A der Welle 4 in Eingriff, so dass die mittigen Abschnitte der Federabschnitte 20A und 20B
durch die Welle 4 in die Richtungen F1A und F1B gedrlckt werden, und werden von den Positionen, die durch die gestri-
chelten Linien in Fig. 5 gekennzeichnet sind (die durch die durchgezogenen Linien in Fig. 4 gekennzeichneten anfanglichen
Positionen) POA und POB zu den verschobenen Positionen P1A und P1B, die durch die durchgezogenen Linien in Fig. 5
gekennzeichnet sind, verformt. Die Richtungen der Kréafte F1A und F1B fallen praktisch jeweils mit der Richtung-X und der
Richtung +X zusammen. Das heisst, dass in dem Fall, bei dem die mittige Offnung 32 des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 mit der
Welle 4 in einem Pass-Eingriff ist, die Vorspriinge 23A und 23B der Federabschnitte 20A und 20B des Getriebe-Haupt-
kérper-Abschnitts 2 gegen die Welle 4 in den Richtungen X und -X mit den Kréften F1 und F2 flir einen Rutsch-Eingriff
bzw. Gleit-Eingriff mit der Welle 4 elastisch angedriickt werden.

[0048] Bei der verschobenen Position P1A sind die inneren Kantenabschnitte 26aA und 26bA des Federabschnitts 20a
in einem Nicht-Kontakt-Zustand bezlglich der Seitenkanten-Abschnitte 47A und 47B der Stiitzwand-Abschnitte 40A und
40B, und es werden Spalten GaA und GbA zwischen den Innenkanten-Abschnitten 26aA und 26bA des Federabschnitts
20A und den Innenkanten-Abschnitten 47A und 47B der Stiitzwand-Abschnitte 40A und 40B gebildet. In &hnlicher Weise
sind bei der verschobenen Position P1B die Innenkanten-Abschnitte 26aB und 26bB des Federabschnitts 20B in einem
Nicht-Kontakt-Zustand bezlglich der Seitenkanten-Abschnitte 48A und 48B der Stltzwand-Abschnitte 40A und 40B, und
es werden Spalte Gass und GbB zwischen den Innenkanten-Abschnitten 26aB und 26bB des Federabschnitts 20B und
den Seitenkanten-Abschnitten 48A und 48B der Stlitzwand-Abschnitte 40A und 40B gebildet.

[0049] In dem Gleitgetriebe-Aufbau 1 werden die Federabschnitte 20A und 20B des plattenartigen Getriebe-Hauptkdr-
per-Abschnitts 2 iiber einen weiten Bereich planar abgestutzt, indem sie in der Richtung Z zwischen dem plattenartigen
Abschnitt 30 kleinen Durchmessers des Positionierglieds 3 und den flanschartigen Abschnitten 43A und 43B gehalten
werden, so dass bei einer Verformung der Federabschnitte 20A und 20B die Federabschnitte 20A und 20B lediglich in
der Richtung Y innerhalb der X- und Y-Ebenen verschoben werden, und man muss praktisch keine Verdrehung bzw. Ver-
windung beflrchten, die eine partielle Verschiebung in der Richtung Z verursacht, so dass der Gleiteingriff zuverlassig
aufrecht erhalten werden kann.

[0050] Wenn der Gleitgetriebe-Aufbau 1 zusammengebaut wird, werden die Federabschnitte 20A und 20B des platten-
artigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts 2 zwischen dem plattenartigen Abschnitt 30 kleinen Durchmessers des Positio-
nierglieds 3 und den flanschartigen Abschnitten 43A und 43B gehalten. In dem Gleitgetriebe-Aufbau 1 werden hier die
flanschartigen Abschnitte 43A und 43B des Positionierglieds 3 mit den teilweise kegelstumpfidrmigen peripheren Flachen-
abschnitten 46A und 46B ausgestattet, so dass es bei diesem Zusammenbau nur notwendig ist, die flanschartigen Ab-
schnitte 43A und 43B des Positionierglieds 3 die Federabschnitte 20A und 20B des plattenartigen Getriebe-Hauptkérper-
Abschnitts 2 an den teilweise kegelstumpfformigen peripheren Flachen 46A und 46B zu platzieren und diese zu pressen,
wodurch ermdglicht wird, die Federabschnitte 20A und 20B des plattenartigen Getriebe-Hauptkérper-Abschnitts 2 zwi-
schen dem plattenartigen Abschnitt 30 kleinen Durchmessers des Positionierglieds 3 und den flanschartigen Abschnitten
43A und 43B einzupassen.

[0051] Der oben beschriebene Gleitgetriebe-Aufbau 1 kann bei einem Uhren-Raderwerk verwendet werden, bei dem ein
Gleiteingriff eines Getriebes bzw. Zahnrades mit einer Welle erforderlich ist. Insbesondere ist er in geeigneterweise ver-
wendbar bei einem Gleitgetriebe, das an der Riickseite (der Zifferblatt-Seite) des Haupt-Trégersubstrats, wie zum Beispiel
einer Hauptplatte angeordnet ist.

[0052] Fig. 8 zeigt eine Uhr 5 mit einer Chronographen-Mechanik 60, die mit dem Gleitgetriebe-Aufbau 1 ausgestattet ist.
Die Uhr 5 hat eine Basiseinheit 70 und eine Chronographen-Mechanik oder Chronographen-Einheit 60.

[0053] Wie man aus Fig. 1 und 8 sieht, hat die mit der Basiseinheit 70 in Form eines Uhrwerk-Hauptkdrpers 71 ausge-
stattete Uhr 5 ein verformtes mittiges Drehteil (Rad und Trieb) 72, das mit einem kurzen zylinderférmigen Abschnitt 72a,
einem Minuten-Ubertragungsrad 73 und einem zweiten Minuten-Anzeiger 74 ausgestattet ist. Ausserdem hat die mit der
Basiseinheit 71 ausgestattete Uhr 5 mit Chronographen-Funktion ein erstes Minutenrad 75 und ein zweites Minutenrad
76. Das erste Minutenrad 75 dient hier als Zeitkorrektur-Ubertragungsrad, das die Drehung einer Aufzugwelle 7 (ibertragt.
Das Minuten-Ubertragungsrad 73 ist reibschliissig im Eingriff oder gleitend im Eingriff mit einem Abschnitt 72B kleinen
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Durchmessers, der an dem Zzifferblattseitigen Endabschnitt des kurzen zylinderformigen Abschnitts 72a des verformten
mittigen Drehteils (Rad und Trieb) 72 ausgebildet ist. Das Minuten-Ubertragungsrad 73 besteht aus dem Gleitgetriebe-
Aufbau 1, wie erin Fig. 1 bis 7 gezeigt ist.

[0054] Das heisst, wenn die Federabschnitte 20A und 20B des plattenartigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts 2 mit der
Welle 4 in Eingriff gebracht werden, wird in dem Minuten-Ubertragungsrad 73 ein Federabschnitt des plattenartigen Ge-
triebe-Hauptkdrper-Abschnitts davon reibschllissig in Eingriff gebracht oder gleitend in Eingriff gebracht mit einem Ab-
schnitt 72b kleinen Durchmessers des verformten mittigen Drehteils (Rad und Trieb) 72, das der Welle entspricht. Wenn ein
Drehmoment von einem Federhaus-Zahnrad 77 einer Federhaus-Trommel 77 auf einen Triebabschnitt 72¢ des verformten
mittigen Drehteils (Rad und Trieb) 72 iibertragen wird, dreht sich daher das Minuten-Ubertragungsrad 73 einstiickig mit
dem verformten mittigen Drehteil 72, und wenn ein Drehmoment auf das Minuten-Ubertragungsrad 73 von dem ersten
Minutenrad 75 (bertragen wird, wird das Minuten-Ubertragungsrad 73 beziiglich des verformten mittigen Drehteils 72, das
mit der geschwindigkeitserhdhenden Seite verbunden ist, gleitend gedreht bzw. rutschend gedreht.

[0055] Der zweite Minuten-Anzeiger 74 ist mit dem Minuten-Ubertragungsrad 73 koaxial und befindet sich auf der Ziffer-
blatt-Seite der Chronographen-Einheit 60. Der zweite Minutenanzeiger 74 hat einen zweiten Minutentrieb 74a und zylin-
derférmigen Abschnitt 74b. Der zylinderfdrmige Abschnitt 74b ist so eingepasst, dass er eine gleitende Drehung bzw.
rutschende Drehung um ein mittiges Rohr 9 herum durchflihren kann.

[0056] Das zweite Minutenrad 76 ist mit Zahnradabschnitten 76b und 76¢ gleichen Durchmessers ausgestattet und an
einer Welle 76a koaxial angebracht, und es kammt mit dem Minuten-Ubertragungsrad 73 und dem zweiten Minutentrigb
74a, um die beiden Zahnradabschnitte 73 und 74a zu verbinden. Gleichzeitig dreht ein Minutentrieb 76d davon an der
Zifferblatt-Seite des Zahnradabschnitts 76¢ ein Stundenrad 79 (iber ein Stundenzahnrad 79a.

[0057] Eine Sekundenwelle 78 ist mit einem Sekunden-Anzeiger 73 (iber ein Sekunden-Ubertragungsrad 61 und ein
Sekundenzahler-Zwischenrad 62 verbunden. Andererseits dreht das zweite Minutenrad 76 ein Minuten-Z&hirad 65 von
dem Zahnradabschnitt 76¢ Gber ein erstes und eine zweites Minuten-Zahler-Zwischenrad 64a und 64b. Ausserdem ist ein
Sekunden-Zahlerrad 66 koaxial mit dem Stundenrad 79 und dem zweiten Minuten-Anzeiger 74 angeordnet und wird Uber
das Sekundenzéhler-Zwischenrad 62 beim Betrieb des Chronographen gedreht.

[0058] Somit erhalt man die Chronographenuhr 5, die mit einem Sekundenzeiger J1, einem Minutenzeiger J2 und einem
Stundenzeiger J3, einem Chronographen-Sekundenzeiger K1, einem Chronographen-Minutenzeiger K2 und einem Chro-
nographen-Stundenzeiger (nicht gezeigt) ausgestattet ist. In Fig. 1 kennzeichnet die Bezugsziffer 8a eine Hauptplatte, die
Bezugsziffer 8¢ eine Sekundenrad-Brlicke, die Bezugsziffer 8d eine Chronographen-Hauptplatte und die Bezugsziffer 8e
eine Chronographen-Briicke.

[0059] In der Chronographenuhr 5, die wie oben beschrieben aufgebaut ist, besteht das verformte mittige Drehteil (Rad
und Trieb) 72, von dem ein Gleitgetriebe bzw. Rutschbetrieb bei der Zeigerabstimmung (Zeitkorrektur) erfordert wird,
aus dem oben beschriebenen Gleitgetriebe-Aufbau 1, so dass, wenn zum Beispiel beim Auseinanderbau der Uhr 5 die
Basiseinheit 7 und die Chronographen-Einheit 60 auseinandergebaut werden, es mdglich ist, den Hauptabschnitt 71a des
Uhrwerk-Hauptkérpers 71 zu der Geh&use-Rlckseite hin (in der Richtung Z1 in Fig. 1) abzuldsen, indem man lediglich
das Minuten-Ubertragungsrad 73 in Form des Glsitgetriebe-Aufbaus 1 an der Zifferblatt-Seite der Hauptplatte 8a von dem
kurzen zylinderférmigen Abschnitt 72a des als Welle 4 dienenden verformten mittigen Drehteils (Rad und Trieb) 72 abldst.

[0060] In dem Gleitgetriebe-Aufbau 1 kann der plattenartige Abschnitt 30 kieinen Durchmessers leicht mit den Fingerspit-
zen oder dergleichen gehalten werden, so dass lediglich durch Halten des plattenartigen Abschnitts 30 kleinen Durchmes-
sers und Herausziehen desselben in der Richtung Z2 das Positionierglied 3 einschliesslich des plattenartigen Abschnitts
30 kleinen Durchmessers und des damit verbundenen platten artigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts 2 von der Welle,
das heisst, dem kurzen zylinderférmigen Abschnitt 72a des verformten mittigen Drehteils (Rad und Trieb) 72 leicht abgeldst
werden kann. Somit 14sst sich der Auseinanderbau leicht durchfiihren.

[0061] Umgekehrt ist es im Falle des Zusammenbaus. Lediglich durch Halten des plattenartigen Abschnitts 30 und Auf-
passen der mittigen Offnung 32 auf den kurzen zylinderférmigen Abschnitt 72a des als Welle dienenden verformten mitti-
gen Drehteils (Rad und Trieb) 72 und Schieben desselben in die Richtung Z1 kénnen das Positionierglied 3 einschliesslich
des plattenartigen Abschnitts 30 kleinen Durchmessers und des damit verbundenen platten artigen Getriebe-Hauptkdr-
per-Abschnitts 2 in einfacher Weise mit der Welle, das heisst, dem kurzen zylinderférmigen Abschnitt 72a des verformten
mittigen Drehteils (Rad und Trieb) 72 in einen Pass-Eingriff gebracht werden.

[0062] Bei dem Minuten-Ubertragungsrad 73 der Rutsch-Bauart, das heisst dem Gleitgetriebe-Aufbau 1, ist es beim Her-
stellen/Ldsen des Pass-Eingriffs des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 bezliglich des kurzen zylinderférmigen Abschnitts 72a des
als Welle dienenden verformten mittigen Drehteils (Rad und Trieb) 72 nur notwendig, den plattenartigen Abschnitt kleinen
Durchmessers des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 mit den Fingern zu halten, und es ist nicht notwendig, den Funktionsabschnitt,
der die Federabschnitte 20A und 20B des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 bildet, mit den Fingern zu halten, so dass der Einbau
und das Entfernen des Gleitgetriebe-Aufbaus 1 leicht und zuverlassig ausgefiihrt werden kann. Somit kdnnen das An-
bringen/Ablésen des Minuten-Ubertragungsrads 73 der Rutsch-Bauart, das heisst, der Gleitgetriebe-Aufbau 1, an die/von
der Welle 4, das heisst, der Auseinanderbau/Zusammenbau der Chronographenuhr 5, wiederholt bzw. immer wieder neu
durchgefihrt werden.
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[0063] Fig. 9 und 10 zeigen eine Uhr 6 mit einer Energiereserve-Anzeigemechanik 80 (auch als Zugfeder-Energie-
anhaufung-Anzeigemechanik, Zugfeder-Aufziehzustand-Anzeigemechanik, Zugfeder-Energieanzeige-Mechanik oder der-
gleichen bezeichnet), die mit dem Gleitgetriebe-Aufbau 1 ausgestattet ist.

[0064] Wie man in Fig. 10 sieht, hat die Energiereserve-Anzeigemechanik 80 der Uhr 6 eine Planetengetriebe-Mechanik
81 und ein Aufzishmarkierungs-Anzeige-Réderwerk 83. Das Aufziehmarkierungs-Anzeige-Raderwerk 83 besteht aus ei-
nem Aufziehmarkierung-Rad 82 und einem Aufziehmarkierung-Zwischenrad 83a, wodurch die Planetengetriebe-Mecha-
nik 81 mit dem Aufziehmarkierung-Rad 82 verbunden ist.

[0065] Die Planetengetriebe-Mechanik 81 hat ein erstes Sonnenrad 84, das mit einem ersten Sonnenzahnrad 84a, einem
ersten Sonnentrieb und einer mit diesen einstiickigen Sonnenwelle ausgestattet ist, ein zweites Sonnenrad 85, das mit
einem zweiten Sonnenzahnrad 85a und einem zweiten Sonnentrieb ausgestattet ist und mit der Sonnenwelle in einem
drehbaren Passeingriff ist, ein Planeten-Zwischenrad 86, das mit einem Planeten-Zwischenrad 86a ausgestattet ist und in
einem drehbaren Passeingriff mit der Sonnenwelle ist, ein Planetenrad 87, das mit einer exzentrischen Welle 87¢ ausge-
stattet ist, die durch das Planeten-Zwischenrad 86 an einer exzentrischen Position gelagert ist, ein erstes Planetenrad 87a,
das mit der exzentrischen Welle 87¢ einstlckig ist und mit dem ersten Sonnentrieb kdmmt, und ein zweites Planetenrad
87b, das mit der exzentrischen Welle 87¢ einstiickig ist und mit dem zweiten Sonnentrieb kdmmt, und ein Planeten-Uber-
tragungsrad 88, das mit einem Planeten-Ubertragungszahnrad 88a und einem Planeten-Ubertragungsrad 88b einstlickig
ausgestattet ist und bei dem der Planeten-Ubetragungstrieb 88b mit dem Getriebeabschnitt 86a des Planeten-Zwischen-
rades 86 kammt.

[0066] Ein Triqbabschnitt einer Federhaus-Trommel 90, d.h. ein Federhaustrieb 91, kAmmt mit dem Zahnradabschnitt 88a
des Planeten-Ubertragungrades 88, und ein Triebabschnitt einer Federhauswelle 92, d.h. ein Federhaus-Wellentrieb 923,
k8mmt mit dem Zahnradabschnitt 85a des zweiten Sonnenrades 85.

[0067] An der Ausgangsseite der Planeten-Mechanik 81 ist ein Aufziehmarkierung-Ubertragungsrad 89 vorgesehen, das
mit einem Aufziehmarkierung-Zwischenrad 83a des Aufzugmarkierung-Anzeige-Réderwerks 83 verbunden ist, und, wie
in Fig. 9 gezeigt, ist das Aufziehmarkierung-Ubertragungsrad 89 durch den in Fig. 1-4 gebildeten Gleitgetriebe-Aufbau
1 gebildet.

[0068] An dem hervorstehenden Ende einer Welle 82a des Aufziehmarkierung-Rades 82 ist ein Aufziehmarkierung-Zei-
ger 82b (Energiereserve-Anzeige) montiert, der sich innerhalb des Bereichs der sektorférmigen Skala des Ziffernblatts
dreht. Das Aufziehmarkierung-Zwischenrad 86 ist mit einem sektorférmigen Fenster 86b ausgestattet und ein Gradbe-
stimmung-Stift 86¢ ist an dem Fenster 86b locker eingepasst, um den Drehbereich des Aufziehmarkierung-Zwischenrads
86 zu definieren, wobei der Drehbereich des Aufziehmarkierung-Rades 82 und infolgedessen der Drehbereich des Aufzi-
hemarkierung-Zeigers (Energiereserve-Anzeige) definiert ist.

[0069] Wenn eine Zugfeder 93 in der Federhaus-Trommel 90 aufgezogen wird, sind der Federhaus-Trieb 91 und das
mit ihm k&mmende Planeten-Ubertragungsrad 88 sowie das mit dem Planeten-Ubertragungsrad 88 kdmmende Plane-
ten-Zwischenrad 86 praktisch stationdre Rader, und das zweite Sonnenrad 85, dessen Zahnradabschnitt 85a mit dem
Federhaus-Wellentrieb 92a kdmmt, wird als Reaktion auf die Drehung der Federhaus-Welle 92 gedreht. Als Reaktion
auf die Drehung des zweiten Sonnenrads 95 wird das Planetenrad 87, dessen zweites Planetenrad 87b mit dem ersten
Sonnentrieb kAmmt, gedreht. Als Reaktion auf die Drehung des Planetenrades 87 wird das erste Sonnenrad 84, dessen
Zahnradabschnitt 84a mit dem ersten Planetenrad 87a kdmmt, gedreht. Als Reaktion auf die Drehung des ersten Son-
nenrad 84 wird das mit der ersten Sonnenrad-Welle 84¢ im Rutsch-Eingriff bzw. Gleit-Eingriff befindliche Aufziehmarkie-
rung-Ubertragungsrad 89 gedreht. Als Reaktion auf die Drehung des Aufziehmarkierung-Ubertragungsrads 89 wird das
mit dem Getriebeabschnitt bzw. Zahnradabschnitt des Aufziehmarkierung-Ubertragungsrades 89 (der Getriebeabschnitt
bzw. Zahnradabschnitt 10 des plattenartigen Getriebe-Hauptkdrperabschnitts 2 des Gleitgetriebe-Aufbaus 1) kdmmende
Aufziehmarkierung-Zwischenrad 83a gedreht. Und als Reaktion auf die Drehung des Aufziehmarkierung-Zwischenrads
83a wird das Aufziehmarkierung-Rad 82 gedreht.

[0070] Somit wird als Reaktion auf das Aufziehen der Zugfeder 93, welches die Drehung der Federhaus-Welle 92 beglei-
tet, das Aufzishmarkierung-Rad 82 gedreht, und der Aufziehmarkierung-Zeiger ( Energiereserve-Anzeige) wird gedreht,
wodurch angezeigt wird, dass das Aufziehen der Zugfeder 93 fortgeschritten ist.

[0071] Wenn die Zugfeder 93 vollstandig aufgezogen worden ist, erfolgt als Reaktion auf die Drehung der Federhaus-
Welle 92 danach ein Gleiten bzw. Rutschen der Zugfeder 93 innerhalb der Federhaus-Trommel 90, und ein Uberméssiges
Aufziehen der Zugfeder 93 wird verhindert.

[0072] Andererseits besteht in der Energiereserve-Mechanik 80 das Aufziehmarkierung-Ubertragungsrad 89, welches
das Aufziehmarkierung-Rad 82 (iber das Aufzishmarkierungs-Zwischenrad 83a unmittelbar dreht, aus dem Gileitgetriebe-
Aufbau 1, so dass, wenn das Aufziehmarkierung-Rad 82 in die volle Aufziehposition gedreht wird und der Gradbestim-
mung-Stift 86¢ an dem Ende der Seite des vollstindigen Aufziehens des bogenfdrmigen Fensters 86b des scheibenartigen
Getriebeabschnitts des Aufziehmarkierung-Zwischenrads 83a anschldgt, eine weitere Drehung des Aufziehmarkierung-
Rades 82 und Aufziehmarkierungs-Zwischenrad 82a untersagt ist und das Aufziehmarkierung-Ubertragungsrad 89 bzgl.
der Sonnenwelle gleitet bzw. rutscht. D.h., dass man nicht befiirchten muss, dass einer der Anzeige-Zeiger tiber das voll-
stindige Aufziehen hinaus ibermassig gedreht wird.
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[0073] Insbesondere ist bei der Energiereserve-Mechanik 80 das Aufziehmarkierung-Ubertragungsrad 89 in Form des
Gleitgetriebe-Aufbaus 1 in dem Abschnitt der Planetengetriebe-Mechanik 81 angeordnet, der sich unmittelbar vor dem
Aufziehmarkierung-Rad 82 befindet, und es wird ein Gleiten bzw. Rutschen in dem Aufziehmarkierung-Ubertragungsrad
89 erzeugt, so dass die Ubertragung von Drehmoment in den anderen Abschnitten durch das Gleiten nicht behindert wird
und es mdglich ist, ein durch Gewalt verursachtes liberméassiges Drehen zu verhindern.

[0074] Wenn die Zugfeder 93 in der Federhaus-Trommel 90 geldst bzw. freigegeben wird und die Zeigerbewegung durch
die Energie der Zugfeder bewirkt wird, sind der Federhaus-Wellentrieb 92a und das zweite Sonnenrad 85, dessen Zahn-
radabschnitt 85a mit diesem kdmmt, station&re R&der, und als Reaktion auf die Drehung des Federhaus-Trommel 90 wird
das Planeten-Ubertragungsrad 88 gedreht, dessen Zahnradabschnitt 88a mit dem Federhaus-Trieb 91 kdmmt. Als Reak-
tion auf die Drehung des Planeten-Ubertragungsrads 88 wird das Planeten-Zwischenrad 86 gedreht, dessen Zahnradab-
schnitt mit dem Planeten-Ubertragungsrad 88 kammt. Als Reaktion auf die Drehung des Planeten-Zwischenrades 86 wird
das Planeten-Rad 87 gedreht, dessen zweites Planeten-Rad 87b mit dem zweiten Sonnenrad 85 kdmmt. Als Reaktion
auf die Drehung des Planeten-Rades 87 wird das erste Sonnenrad 84 gedreht, dessen Triebabschnitt mit dem ersten
Planetenrad 87a kdmmt. Als Reaktion auf die Drehung des ersten Sonnenrades 84 wird das mit der ersten Sonnenwelle
84c im Gleit-Eingriff bzw. Rutsch-Eingriff stehende Aufziehmarkierungs-Ubertragungsrad 89 gedreht. Als Reaktion auf die
Drehung des Aufziehmarkierung-Ubertragungsrads 89 wird das mit dem Zahnradabschnitt des Aufziehmarkierung-Uber-
tragungsrads 89 (der Zahnradabschnitt 10 des plattenartigen Getriebe-Hauptkérper-Abschnitts 2 des Gleitgetriebe-Auf-
baus 1) kdmmende Aufziehmarkierung-Zwischenrad 83a gedreht. Und als Reaktion auf die Drehung des Aufziehmarkie-
rung-Zwischenrads 83a wird das Aufziehmarkierung-Rad 82 gedreht.

[0075] Somit wird als Reaktion auf das durch die Drehung der Federhaus-Trommel 90 verursachte Lésen bzw. Freigeben
bzw. Abwickeln der Zugfeder 93 das Aufziehmarkierung-Rad 82 gedreht und der Aufziehmarkierung-Zeiger (Energiere-
serve-Anzeige) wird gedreht, wodurch angezeigt wird, dass das Abwickeln der Zugfeder 93 fortgeschritten ist.

[0076] Das Planeten-Zwischenrad 86, das erste Sonnenrad 84 und das Sonnenrad 85 sowie das Aufziehmarkierung-Rad
89, welche das oben beschriebene die Energiereserve-Mechanik 80 bildende Raderwerk darstellen und deren Mehrzahl
sich auf der Zifferblattseite der Hauptplatte 8f befindet, sind koaxial angeordnet. Somit ist die Dicke in der Richtung Z gross.
In diesem Beispiel befindet sich das Aufzieh-Ubertragungsrad 89 am néchsten an der Ziffemblattseite. Allerdings ist in
der Planetengetriebe-Mechanik 81 der Energiereserve-Mechanik 80 das Aufziehmarkierung-Ubertragungsrad 89 durch
den Gleitgetriebe-Aufbau 1 gebildet, der aus dem Positionierglied 3 und dem mit den Fingern oder dergleichen leicht zu
haltenden plattenartigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt 2 besteht, so dass es von der Sonnenwelle 84¢ leicht abgeldst
werden kann. Infolgedessen kann der Auseinanderbau der Planetenrad-Mechanik bzw. Planetengetriebe-Mechanik 81
ebenfalls relativ leicht durchgeflihrt werden.

[0077] In Fig. 9 und 10 kennzeichnet die Bezugsziffer 18 ein Minutenrad, und die Bezugsziffer 19 kennzeichnet ein Stun-
denrad. Solange der Gleitgetriebeaufbau 1 mit der Welle des Rades an der Ausgangsseite der mit dem Aufzugmarkie-
rungsanzeige-Raderwerk 83 zu verbindenden Planetengetriebemechanik im Gleit-Eingriff bzw. Rutsch-Eingriff ist, kdnnen
sich der Aufbau der Planetengetriebe-Mechanik und die Art und Weise, wie sie mit dem Federhaus-Trieb 91 und dem
Federhaus-Wellentrieb 92a verbunden ist, sich von dem Aufbau und der Verbindung des in Fig. 9 und 10 gezeigten Pla-
netengetriebes 81 unterscheiden.

Patentanspriiche

1. Gleitgetriebe-Aufbau, welcher aufweist: einen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitt in Form einer ringférmigen Platte, die
entlang ihrer &usseren Peripherie Zahnabschnitte hat, die ein Zahnrad bilden, wobei zwei Federabschnitte zwischen
peripheren Winden einer inneren Offnung der ringférmigen Platte derart vorgesehen sind, dass sie sich quer zu
der Offnung bzw. Uber die Offnung hinweg erstrecken und Seite an Seite angeordnet sind, so dass sie einander
gegenuber liegen und;
ein Positionierglied, das mit einem plattenartigen Abschnitt kleinen Durchmessers ausgestattet ist, der ein mittiges
Loch hat, mit dem eine Welle drehbar eingepasst ist, und zwei Stiitzwand-Abschnitte hat, die an beiden Seiten des
mittigen Lochs angeordnet sind und von einer Flache des plattenartigen Abschnitts hervorstehen;
wobei, wenn der Gleitgetriebe-Aufbau in einem nicht-eingepassten Zustand bzgl. der Welle ist, die Federabschnitte
des Getriebe-Hauptk&rpers einen Zustand einnehmen, bei dem sie gegen entsprechende Seitenkanten-Abschnitte
der beiden Stitzwand-Abschnitte des Positionierglieds elastisch angepresst werden, wobei mittige Federabschnit-
te davon, die zwischen den entsprechenden Seitenkanten-Abschnitten der beiden Stlitzwandabschnitte angeordnet
sind, in das mittige Loch ragen; und
wobei, wenn der Gleitgetriebe-Aufbau in einem eingepassten Zustand bzgl. der Welle bei dem mittigen Loch ist,
die mittigen Federabschnitte der Federabschnitte des Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts elastisch gegen die Welle
angedruckt werden, um einen Gleiteingriff bzw. Rutscheingriff mit der Welle zu erzielen.

2. Gleitgetriebe-Aufbau nach Anspruch 1, bei dem die beiden Stiitzwand-Abschnitte des Positioniergliedes mit flansch-
artigen Abschnitten ausgestattet sind, die an einer Seite hervorstehender Endabschnitte, die sich von der dem mit-
tigen Loch gegeniberliegenden Seite davon unterscheidet, divergieren, und wobei die beiden Federabschnitte des
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Getriebe-Hauptkdrpers in der Richtung der Dicke zwischen den flanschartigen Abschnitten und dem plattenartigen
Abschnitt kleinen Durchmessers gehalten werden.

Gleitgetriebe-Aufbau nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die flanschartigen Abschnitte in der Umgebung
ihrer dusseren Peripherie mit kegelstumpfartigen Abschnitten ausgestattet sind.

Gleitgetriebe-Aufbau nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Stiitzwand-Abschnitte
einen Teil einer gemeinsamen S&ule bilden, deren Mitte mit der mittigen Achse des mittigen Lochs Ubereinstimmt,
und wobei an der Seite des plattenartigen Abschnitts kleinen Durchmessers, wo die beiden Stlitzwandabschnitte
vorhanden sind, das Positionierglied mit einem Passabschnitt ausgestattet ist, der sich in einer Richtung orthogonal
zu einer Richtung erstreckt, in der die Stitzwandabschnitte verbunden sind.

Gleitgetriebe-Aufbau nach einem der Anspriche 1-4, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Federabschnitte des
ringférmigen plattenartigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts sich parallel erstrecken.

Gleitgetriebe-Aufbau nach einem der Anspriiche 1-5, dadurch gekennzeichnet, dass hervorstehende Wandabschnitte
vorgesehen sind, die von entsprechenden Seitenkanten der beiden Federabschnitte hervorstehen, damit die mittigen
Federabschnitte der beiden Federabschnitte des ringfdrmigen plattenartigen Getriebe-Hauptkdrper-Abschnitts in das
mittige Loch ragen kénnen.

Gleitgetriebe-Aufbau nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die hervorstehenden Wandabschnitte der mit-
tigen Federabschnitte an ihren Vorderenden mit konkaven Abschnitten ausgestattet sind, um mit der 4usseren Peri-
pherie der Welle in Eingriff gebracht zu werden.

Uhr, welche mit einem Gleitgetriebe-Aufbau gemass einem der Anspriiche 1-7 ausgestattet ist.

Uhr nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitgetriebe-Aufbau ein Rad bildet, das sich an der Zif-
fernblattseite eines Stiitzsubstrats bzw. Stutztragers befindet und einen Teil einer Energiereserve-Anzeigemechanik
bildet.

Uhr nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet dass der Gleitgetriebe-Aufbau ein Rad bildet, das sich an der Ziffern-
blattseite des Stlitzsubstrats bzw. Stitztragers befindet und einen Teil einer Zeitkorrektur-Mechanik einer Chronogra-
phen-Mechanik bildet.
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