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1
La présente invention concerne d'une maniére générale

les frictions d'embrayage, en particulier pour véhicules au-
tomobiles, et vise plus précisément celles de ces frictions
d'embrayage qui comportent, notamment, deux rondelles de gui-

~

dage, qui s'étendent sensiblement parallélement l1'une a 1l'au-
tre en &tant solidarisées 1l'une & 1l'autre, et un disque porte-
garnitures, dont le voile, qu'il s'agisse d'une piéce circu~
lairement continue ou qu'il s'agisse d'une piéce fractionnée

~

en pales, est solidarisé & 1l'une desdites rondelles de guida-
ge.

En pratique, dans les frictions d'embrayage de ce type,
les rondelles de guidage sont solidarisées l'une & 1l'autre
par une pluralité d'entretoises, gui sont convenablement ré-
parties circulairement, et gui s'étendent sensiblement axiale-
ment, c'est-i-dire sensiblement parallélement 4 l'axe de l'en-
semble, chacune desdites entretoises comportant 3 cet effet un
£Gt et, au-deld d'épaulements transversaux délimitant ce £ht
et propres a l'appul des rondelles de guidage, deux queues de
moindres dimensions transversales, par lesquelles elle est en-
gagée, d'un cbté sur 1'une desdites rondelles de guidage, de
1'autre cbté sur 1l'autre de celle-ci, et qui, au-dela des ron-
delles de guidage, forment, par refoulement de matiére, des
tétes de rivets assurant 1'assemblage de 1l'ensemble. '

pour leur engagement sur les queues des entretoises, cha-
cune des rondelles de guidage,'qui constituent en pratique des
pidces identiques 1l'une & 1'autre, présente des passages ré-
partis circulairement en conséquence.

pour faciliter l'engagement & assurer au montage, et te-
nir compte d'éventuelles tolérances de fabrication, les dimen-
sions transversales de ces passages sont systématiquement fai-
tes supérieures a celles des queues des entretoises.

Il y a donc, au montage, un jeu annulaire entre les queues

" d'entretoises et les passages correspondants des rondelles de

guidage.

Mais, lors du refoulement de matidre conduisant & la for-
mation de tétes de rivets aux extrémités des queues des entre-
toises, au-dela des rondelles de guidage, ce jeu annulaire se

trouve absorbé, un tel refoulement de qatidre conduisant de
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maniére plus ou moins systématique & un gonflement transver-
sal des queues d'entretoises, et donc & une application inti-
me de celles-ci sur la paroi intérieure des passages qu'elles
traversent, pour une partie au moins de la longueur de ces
passages.

Le montage ainsi assuré s'en trouve donc particulidremert
ferme et silr.

L'un des problémes gui se pose, par contre, dans la fa-
brication des frictions d'embrayage du"genre'concerné, est ce-
lui de la solidarisation & 1'une des rondelles de guidage du
disque porte-garnitures que doit comporter une telle friction
d'embrayage. '

Deux solutions sont pfOPOSées a ce jour.

Suivant la premiére, la plus économique, le voile d'un
tel disque porte-garnitures est doté de passages, en nombre,
en forme, et en dimensions identiques & ceux des rondelles de
guidage, et, accolé & l'une de ces rondelles de guidage, i1l
est engagé conjointement avec celle-ci sur les gueues corres-
pondantes des entretoies, soit gu'il constitue, comme c'est le
cas le plus fréquent, la pi&ce axialement la plus proche de
1'épaulement transversal de ces entretoises, soit gue, inver-
sement, il constitue la piéce axialement la plus éloignée de
cet épaulement transversal. )

~pans l'un et l'autre cas, aprés la formation des tétes de
rivets aux extrémités des queues des entretoises, le voile du
disque porte-garnitures se trouve enserré axialement entre ces

tdtes de rivets et les épaulements transversaux correspondants

‘des entretoises, conjointement avec la rondelle de guidage a

lagquelle il est accolé, en sorte qu'il se trouve ainsi conve-
nablement solidarisé a celle-ci.

Cette splution,'qui a pour avantage de permettre la soli-
darisation du disque porte-garnitures & une rondelle de guida-
ge sans une dJuelconque opération de fixation particulisére,
cette solidarisation résultant de la seule opération, néces-
saire par-ailleursy mise en oeuvre pour assurer la solidarisa-
tion 1'une & 1'autre des rondelles de guidage, ne donne en
pratique satisfaction gue pour les frictions d'embrayage n'

ayant A transmettre en service qu'un couple relativement réguit

inférieur 4 une limite de l'ordre de 20 m.kg.
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En effet, pour les couples plus élevés, tel que c'est le
cas par exemple pour les frictions d'embrayage équipant les
véhicules industriels, il n'est pas rare d'observer, en ser-
vice, dans un tel cas, une détérioration de 1'assemblage du
disque porte-garnitures, ce disque porte-garnitures prenant
peu a peu du jeu par rapport aux entretoises sur lesquelles
il est engagé, au détriment de la longévité de 1'ensemble.

C'est pourquoi, pour les frictions d'embrayage appelées
a transmettre un couple élevé en service, une deuxiéme solu-
tion est usuellement mise en oeuvre & ce jour pour la solida-
risation du disque porte-garnitures & l'une des rondelles de
guidage, qui consiste & rapporter de maniére individuelle ce
disque porte-garnitures sur cette rondelle de guidage, & 1'
aide par exemple de rivets, indépendammentrdes entretoises
reliant par ailleurs cette rondelle de guidage 3 1'autre.

Cette deuxiéme solution est relativement onéreuse, puis-
gu'elle impligue la mise en oOeuvre d'une opération distincte,
de rivetage, pour la fixation du disque porte-garnitures.

La présente invention a d'une maniére générale pour objet
une disposition permettant d'éviter ces inconvénients, enéten~
dant le champ d'application d'une fixation du disque porte-
garnitures par les entretoises reliant 1l'une a 1'autre les
rondelles de guidage., 7

Elle est fondée sur l1l'observation que, si une telle fixa-
tion vient & se trouver en défaut pour les couples élevés, ce-
la tient vraisemblablement & ce que, lors de la formation de
té8tes de rivets aux extrémités des queues des entretoises, le
gonflement transversal de celles-ci n'est pas suffisant, pour
le couple de pié&ces que constituent 1l'une les rondelles de gui-
dage et le disque porte—garnitures accolé & celle-ci, pour ve-
nir convenablement combler, pour celle de ces piéces qui est
axialement la plus proche de 1l'épaulement transversale corres-
pondant desdites entretoises, le jeu annulaire existant inévi-
tablement au montage entre les dueues les entretoies et les
passages par lesquels cette piéce est engagée sur celles-ci.

De maniére plus précise, la présente invention a pour ob-
jet une friction d'embrayage, eh particulier pour véhicule au-

tomobile, du genre comportant notamment deux rondelles de gui-

dage, qui s'étendent sensiblement parallélement l'une 3 1'au~-
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4
tre, une pluralité d'entretoises, qui, convenablement répar-

ties circulairement, s'étendent sensiblement axialement et re-
lient 1'une & 1l'autre lssdites rondelles de guidage, et undis-
que porte-garnitures, dont le voile, circulairement continuou

~

fractionméen pales, est accolé & l'une des rondelles de guida-
ge en étant solidarisé & celle-ci par les entretoises reliant
cette rondelle de guidage & 1'autre, chacune desdites entre-
toises comportant a cet effet un fit ét, au-deld d'épaulements
transversaux délimitant ce fiit, deux gqueues de moindres dimen-
sions transversales, par lesquelles elle est engagée, d'un cO-
té sur une rondelle de guidage, de 1l'autre cbté sur le voile
du disgue porte-garnitures et 1'autre rondelle de guidage, ou
inversement, et qgui, au-deld desdites rondelles de guidage,
forment des t&tes de rivets pour l'assemblage de 1l'ensemble,
cette friction d'embrayage étant caractérisfe en ce que les di-
mensions transversales des passages par lesqguels le voile du
disque porte-garnitures est engagé sur les gueues correspon-
dantes des entretoises sont différentes de celles des passages
par lesquels la rondelle de guidage a laguelle il est accolé
est elle-méme engagée sur les mémes Jueues: desdites entretoi-
ses.

En pratique, suivant 1'invention, pour un couple de pi&-
ces accolées disgjue porte-garnitures-rondelle de guidage, les
dimensions transversales des passages par 1esquels celle de
ces pleces qui est axialement la plus dloignde de 1'épaulement
transversal des gueues correspondantes des entretoises sont
supérieures 3 celles des passages par lesguels l'autre desdi-
tes pi&ces est elle-méme engagée sur les mémes 1ueaes iesdltes
entretoises.

L'expérience montre gue, grdce a une telle disposition,
le gonflement transversal des queues des entretoises loxs de
1a formation de té&tes de rivets aux extrémités de celles~ci
est suffisant pour venir comi-ler de maniére satisfaisante,tant
pour la rondelle de guidage gue pour le disgue porte-garnitu-
res, le jeu exisﬁant initialement au montage entre les queuesr
des entretoises et les passages par lesguels cette rondelle de
guidage et le disgue porte-garnitures sont engagés sur lesdi-
tes gueues. '

1a fixation du disgue porte-garnitures s'en trouve ferme-
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a des couples

relativement élevés, supérieurs en tout cas a 20 m.kg.

De maniére usuelle pour un couple de piéces accolées

rondelle de guidage-disgue porte-garnitures, le disque porte-

garnitures peut &tre celle de ces pidces qui est axialement

la plus proche de 1l'épaulement transversal corréspondant des

entretoises, au contact d'un tel épaulement.

Dans un tel cas, c'est pour le disgue porte-garnitures

que les passages correspondants ont les dimensions transver-

sales les plus petites, celles-ci étant cependant choisies

suffisantes pour laisser, au montage, autour des Jueues cor-

respondantes des entretoises, le jeu nécessaire pour facili-

ter un tel montage. -

Il en résulte gue, tant pour la rondelle de guidage a

laguelle le disgue porte-garnitures est accolé, gue pour 1'

autre rondelle de guidage, les rondelles de guidage mises en

N

oeuvre &tant usuellement identigues 1l'une a 1'autre pour per— .
g P p

mettre &conomiquement une unicité de fabrication, un jeu su-

périeur existe au montage entre les gueues des entretoises et

les passages de ces rondelles de guidage par lesquels celles-

ci sont .engagées sur lesdites gueues.

L'expérience montre que, malgré ce jeu, la fixation des

rondelles de guidage 1'une

~

a

1'autre se fait dans des condi-

tions satisfaisantes, le gonflement transversal des Jueues

des entretoises lors de la formation des té&tes de rivets aux

~

extrémités de celles-ci conduisant & un comblement convenable

de ce jeu aussi bien pour celle des rondelles de guidage a

~

laguelle se trouve accolé le disque porte-garnitures, & 1'une

des extrémités des entretoiges, gue pour celle

des rondelles

de guidage qui se trouve isolée, & l'autre extrémité de celle-

ci,

Les caractéristiques et avantages de 1l'invention ressor-

~

tiront d'ailleurs de la description gui va suivre, & titre 4'

exemple, en référence aux dessins schématiques annexés sur

lesgquels :

la figure 1 est une vue en coupe axiale d'une friction

d'embrayage suivant 1'invention ;

~

la figure 2 reprend, a

échelle supérieure,

le détail de
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6
la figure 1 repéré par un encart II sur celle-ci ;

~

la figure 3 est une vue analogue & celle de la figure’

-2, avant la formation de t&tes dé rivets aux extrémités de 1°

entretoise représentée,

Ces figures illustrent, & titre d'exemple, 1'application
de 1l'invention a une friction d'embrayage & moyeu amortisseur
destinée a 1'éguipement d'un véhicule automobile;

Une telle friction d'embrayage étant bien connue par el-
le-m&me, et ne faisant pas dans son ensemble 1'objet de la
présente demande, elle ne sera pas décrite dans tous zes dé-
tails iéi. ]

Il suffira 4'en mentionner ceux de ses constituants né-
cessaires & la compréhension de 1'invention.

Dz ce seul point de vue, la friction d'embrayage suivant
1'invention comporte deux rondelles de guidage 10, gui s'éten-

~

dent sensiblement paralldlement 1'une & 1'autre, et qui foz-
ment de préférence des piéces identiques 1l'une & 1l'autre, une
pluralité d'entretoises 11, dont une seule est visible sur les
figures, et qui, convenablement réparties circulairement, s'é-
tendent sensiblement axialement et relient 1l'une 3 1'autre les-
dites rondelles de guidage 10, et un disque porte-garnitures.

a

12, dont le voile 13 est accolé i 1'une des rondelles de gui-

~

dage 10 en étant solidarisé & celle-ci par les entretoises 11
reliant cette rondelle de guidage 10 & 1'autre,

Dans 1l'exemple de réalisation.reptésenté, le voile 13 du
disgue porte-garnitures 10, qui porte & sa périphérie externe,
et de part et d'autre, des garnitures de frottement 15, forme
une piéce circulairement continue.

I1 n'en est pas nécessairement ainsi, un tel voile 13 pou-
vant au contraire &tre circulairement fractionné en une multi-
plicité de pales. '

Chacune des entretoises 11, qui forme une piécé cylindri-
que a contour circulaire dans 1'exemple de réalisation repré-
senté, comporté, dans sa zone médiane,run fat 16, et, au-dels
d'épaulements transversaux 17 délimitant ce £t 16, deux gqueues

2 moindres dimensions transversales 18, par 1eéquelles elle
est engagée, d'un cdté sur une rondelle de guidage 10, et de
l'autre cBté sur le voile 13 du disgue porte—garnitures 12, ou
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inversement, et qui, au-dela des rondelles de guidage 10 ser-
vent & former des tétes de rivets 20 assurant 1'assemblage
de l'ensemble. '

Avanf un tel assemblage, et tel que visible a la figure
3, les queues 18 des entretoises 11 sont globalement rectili-
gnes ; dans l'exemple de réalisation représenté il s'agit de
queues cylindriques 2 contour circulaire, de diameétre D1 in-
férieur a celui du fat 16 qu'elles prolongent.

Pour leur engagement sur les queues d'entretoises 18, 1es
rondelles de guidage 10 présentent, en nombre correspondant,
des passages 22, et, dans l'exemple de réalisation représenté,
il s'agit de passages a contour circulaire de diamétre D2.

De méme, pour son engagement sur les queues d'entretoises
18 concernées, le voile 13 du disque porte-garnitures 12 pré-
sente, en nombre égal, des passages 23, et, dans l'éxemple de
réalisation représenté, il s'agit de passages & contour circu-
laire de diamdtre D3. _

Suivant 1'invention, les dimensions transversales des

passages 23 du voile 13 du disque porte-garnitures 12 sont

"différentes de celles des passages 22 de la rondelle de guida-

ge 10 a laquelle est accolé ce disque porte-garnitures 12.

Autrement dit, s'agissant de passages a contour circu+
laire, les diametres D2 et D3 sont différents.

Dans l'exehple de réalisation représenté, pour le couple
de pidces accolées que forment 1l'une des rondelles de guidage
10 et le disque porte-garnitures 12, la rondelle de guidage 10
forme celle de ces pigces qui est axialement la plué éloignée
de 1'épaulement transversal 17 correspondant des entretoises 11.

Mais il n'en est pas nécessairement ainsi, une disposi-
tion irverse pouvant &tre adoptée, comme mentionné ci-dessus.

Quoi qu'il en soit, suivant 1'invention, les dimensions
transversales des passages par lesquels la pigce ainsi axiale-~
ment la plus éloignée de 1'épaulement transversal 17 correspon-
dant des entretoises 11 est eﬁgagée sur les queues 18 concer-
nées de celles-ci sont supérieures a celles des passages par
lesquels la pidce axialement la plus proche de cet épaulement
transversal, et en pratique en appui contre celui-ci, est elle-

méme engagée sur les mémes queues 18 desdites entretoises 16.
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Autrement dit, dans 1'exemple de réalisationareprésen,
té, le diamétre D3 des péssages 23 du voile 13 du disgue por-
te-garnitures 12 est inférieur au diamétre D2 des passages
22 des rondelles de guidége 10.

En pratique, la différence entre ces diamétres est au
moins égale 4 3 %. ‘

Elle est par exemple voisine de 5 %.

Bien entendu, pour faciliter le montage, et tenir compte
des éventuelles tolérances de fabrication, le diamé&tre D3 des
passages 23 du voile 13 du disque porte;garnitures 12 est su-
périeur au diamétre Dl des gueues d'entretoises 18, un jeu Jl
subsistant ainsi de ce fait annulairement entre de telles
queues et de tels passages, lors de ce montage, figure 3.

Par suite, lors d'un tel montage, un jeu J2, supérieur
au jeu J1, existe également entre les queﬁes'd'entretoises i8
et les passages 22 des rondelles de guidage 10, pour l'une et
l'autre de celles-ci; puilsgu'il s'agit de piéces identiques.

Aprés un tel montage, les extrémités des gueues 18 des
entretoises 11, qui font saillie au-deld des rondelles de gui-
dage 10, celles-ci étant en appui contre les épaulements trans-
versaux 17 correspondants de ces entretoises 11, soit directe-
ment, pour l'une d'elles, soit indirectement, par 1'intermé-
diaire du voile 13 du disgue porte-garnitures 12, pour 1l'autre

~

de celles-ci, sont l'objet, & la presse, d'un refoulementaxial

~

de matiére conduisant & la formation des t&tes de rivets 20
représentées & la figure 2. .

Ce refoulement axial de matiére s'accompagne d'un gon-
flement transversal, en-diamétre, des gqueues d'entretoises 18,
gui conduit celles-ci 3 combler les jeux J1,J2 et & venir s'
appliquer intimement contre la paroi intérieure des passages
22 des rondelles de guidage 10 et des passages 23 du voile 13
du disgue porte-garnitures 12, comme représenté a la figure 2.

IL'assemblage ainsi assuré s'avére particuliérement ferme
et silir, et capable, notamment, de résister & des couples éle-
vés.

Bien entendu, la présente invention ne se limité'pas a
la forme de réalisation décrite et représentée, mais englobe
toute variante d'exécution.

En particulier, au lieu d'étre disposé entre les rondel-



10

15

2492921
9

les de guidage 10 , le disgue porte-garnitures 12 pourrait
étre disposé i l'extérieur du volume formé par celles-ci.

Dans ce cas, dans le couple de piéces accolées rondelle
de guidage-disgue porte-garnitures, c'est alors le disgue
porte-garnitures gui forme la pié&ce axialement la plus éloi-
gnée de 1'épaulement transversal correspondant des entretoi-
ses mises en oeuvre, et c'est donc pour ce disque porte-garni-
tures que les passages par lesguels celui-ci est engagé sur
les queues desdites entretoises sont de dimensions supérieu-
res. )

Le domaine d'application de 1'ipvention ne s2.trouve.
pas non plus limité au cas od, comne mentionné, les entretoi-
ses mises en oeuvre ont transversalement un contour circulai-
re. , '

Au contraire, la érésente invention s'étend aussi bien
au cas olt, transversalement, ces entretoises ont un contour

autre que circulaire, et par exemple un contour rectangulaire.
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REVENDICATIONS

1. Friction d'embrayage, en particulier pour véhicule au-
tomobile, du genre comportant notamment deux rondelles de gui~
dage (10), qui s'étendent sensiblement parallélement 1'une a
1'autre, une pluralité d'entretoises (11), gui, convenable-
ment réparties circulairement, s'étendent sensiblement axia-
lement et relient l'une & 1'autre lesdites rondelles de gui-
dage, et un disque porte-garnitures (12), dont le voile (13),
circulairement continu ou fractionné en pales, est accolé &
1'une des rondelles de guidage (10) en étant solidarisé i cel-
le~ci par les ewtretoises (11) reliant cette rondelle de gui-
dagye (10) & l'autre, chacune desdites entretoises (11) compor-
tant & cet effet un f£at (16) et, au-deld d'épaulements trans-
versaux (17) ddlimitant ce £t (16), deux queues de moindres
dimensions transversales (18), par lesquelles elle est enga-
gée, d'un c6té sur une rondelle de guidage (10), de l'autre
cdté sur le voile (13) du disgue porte-garnitures (12) et 1°
autre rondelle de guidage (10), ou inversement, et qui, au-de-
13 3esdites rondelles de guidage (10) forment des té&tes de ri-
vet (20) pour 1l'assemblage de 1l'ensemble, caractérisée en ce
que les dimensions transversales des passages (23) par lesduels
le voile (13) du disque porte-garnitures (12) est engagé sur
les gueues (18) correspondantes des entretoises (11) sont dif-
férentes de celles des passages (22) par lesguels la rondelle
de guidage (10) & laguelle il est associé est elle-méme enga-
gée sur les m@mes queues (18) desdites entretoises (11).

2. Friction d'embrayage suivant la revendication 1, carac-
térisée en ce que, pour un couple de pi&ces accolées disgue:
porte-garnitures (l2)-rondelle de guidage (10), les dimensions.
transversales des passages par lesguels celle de ces piaces
gqui est axialement la plus éloignée de 1'épaulement transversal -
(17) correspondant des entretoises (11) est engagée sur les
gueues (18) concernées de celles-ci sont supdrieures & celles
des passages par lesquels 1l'autre desdites pidces est elle-mé-
me engagée sur les mémes gueues (18) desdites entretoises (11).

3. Friction d'embrayage suivant 1'une guelcongue des reven-
dications 1,2, caractérisée en ce gue, pour un couple de pié-

ces accolédes disque porte-garnitures (12)-rondelle de guidage
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(10), la différence entre les dimensions .transversales des
passages par lesduels ces piéces sont l'une et 1l'autre enga-
gées sur les mémes Jueues (18) des entretoises (11) est au

moins égale & 3 % et est par exemple voisine de 5 %.



2492921




