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Carénage latéral et moto équipée de celui-ci.

Carénage latéral et moto équipée de celui-ci

Carénage latéral (1) pour un véhicule avec un élément
central allongé (2) présentant un c6té visible externe (3) et
un cOté interne (5), et un premier élément latéral (9) ainsi
gu’un deuxiéme élément latéral (10). Les éléments (9, 10)
présentent chacun un cété visible externe (3) et un c6té in-
terne (5). L’élément (9) comprend, sur sa région d’extrémi-
té, un évidement (80), lequel présente un premier c6té (81)
et un deuxieme co6té (83) formant un angle > 180° et < 270°,
et le premier coté (81) forme avec un coOté longitudinal (82)
de 'élément (9) un angle obtus > 90° et < 180°.

Figure a publier avec I'abrégé : Figure 1.




Description

Titre de l'invention : Carénage latéral et moto équipée de celui-ci
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La présente invention concerne un carénage latéral pour un véhicule avec un élément
central allongé en forme de coque, lequel présente un coté visible externe et un coté
interne opposé a celui-ci et un premier élément latéral s’éloignant d’un premier coté
longitudinal de I’élément central dans une premiere direction ainsi qu’un deuxicme
élément latéral s’éloignant d’un deuxieme c6té longitudinal de 1I’élément central dans
une deuxieme direction sensiblement opposée a la premiere direction, les premier et
deuxieme €léments latéraux présentant chacun un c6té visible externe et un coté
interne opposé a celui-ci.

Un carénage latéral de ce type est connu de la demanderesse et est habituellement
appelé également spoiler latéral, qui est disposé€ sur les deux cotés longitudinaux d’une
moto dans la région d’un échangeur de chaleur et d’un réservoir de carburant et qui
recouvre donc, dans une vue latérale respective des deux cotés longitudinaux de la
moto, le réservoir de carburant ou une région partielle du réservoir de carburant et qui
s’étend a partir d’un siege ou d’une selle de la moto vers 1’avant, dans la direction de
marche de la moto. Lorsque la moto présente un moteur a combustion interne, habi-
tuellement également un réservoir de carburant est recouvert latéralement par le spoiler
latéral.

Bien que le carénage latéral mentionné ait fait parfaitement ses preuves dans la
pratique, il existe cependant encore de la marge pour des perfectionnements, plus parti-
culierement en ce qui concerne le confort de conduite et la facilité d’utilisation d’un
véhicule équipé de celui-ci, lequel peut €tre une moto tout-terrain.

L’objectif de la présente invention est donc de mettre a disposition un carénage
latéral perfectionné et une moto équipée de ce carénage latéral.

A cet effet, la présente invention concerne un carénage latéral pour un véhicule avec
un élément central allongé en forme de coque, lequel présente un c6té visible externe
et un c6té interne opposé a celui-ci, et un premier élément latéral s’éloignant d’un
premier c6té longitudinal de I’élément central dans une premiere direction ainsi qu’un
deuxieme €lément latéral s’éloignant d’un deuxieme c6té longitudinal de 1’élément
central dans une deuxieme direction sensiblement opposée a la premiere direction,
dans lequel les premier et deuxicme éléments latéraux présentent chacun un coté
visible externe et un c6té interne opposé a celui-ci, dans lequel le premier élément
latéral présente, sur sa région d’extrémité, un évidement, caractérisé en ce que
I’évidement présente un premier coté et un deuxieme c6té qui forment un angle
supérieur a 180° et inférieur a 270°, et le premier c6té forme avec un coté longitudinal

du premier élément latéral un angle obtus supérieur a un angle droit et inférieur a
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I’angle plat.

Conformément a des caractéristiques particulieres du carénage selon 1’invention :

- ’élément central présente, dans la région d’une portion d’extrémité distante, dans la
direction longitudinale de I’élément central, du deuxicme élément latéral, un élément
angulaire orienté avec un angle par rapport au c6té visible de I’élément central en
direction du c6té interne, I’élément angulaire présentant un premier épaulement ;

- ’élément angulaire présente un deuxicme épaulement ;

- ’élément angulaire de 1’élément central est congu pour le logement de vis ;

- des arétes de contour du carénage latéral ne présentent pas d’arétes vives et sont
réalisées de maniere incurvée en direction du c6té interne de 1’élément central et/ou de
I’élément latéral ;

- entre 1’élément central et les éléments latéraux, au niveau des cotés visibles, sont
réalisées des surfaces de transition respectives, lesquelles sont arrondies ou sont
prévues avec un angle ouvert.

- le deuxieme élément latéral, lorsque le carénage latéral est disposé sur le véhicule,
est disposé a distance d’un composant de véhicule voisin de la portion d’extrémité ;

- le carénage latéral, lorsque le carénage latéral est disposé€ sur le véhicule, est réalisé
avec une complémentarité de forme avec un réservoir de carburant ;

- entre une aréte longitudinale de 1’élément central et une aréte longitudinale du
premier élément latéral, est disposée une ouverture, laquelle permet une sortie d’un
écoulement d’air ;

- le matériau du carénage latéral entoure 1’ouverture de tous les cOtés ;

- un tracé polygonal entourant des arétes de contour du carénage latéral est convexe a
I’exception de I’ouverture ;

- des arétes de contour de 1’ouverture sont réalisées de maniere incurvée en direction
du coté interne de I’élément central et/ou de 1’élément latéral et une extension des
arétes de contour de 1’ouverture, incurvées vers le c6té interne, en direction du cHté
interne, est plus grande qu’une extension des arétes de contour du carénage latéral en
direction du c6té interne ;

- le carénage comprend deux €léments de logement sur le c6té interne.

L’invention porte également sur une moto avec une roue avant et une roue arriere et
un moteur d’entrainement, caractérisée par au moins un carénage latéral tel que défini
ci-dessus.

L’invention porte également sur une moto telle que définie ci-dessus et avec un
réservoir de carburant, caractérisée par un carénage latéral disposé avec une complé-
mentarité de forme sur les deux c6tés longitudinaux de la moto dans la région du
réservoir de carburant.

L’invention crée un carénage latéral pour un véhicule avec un élément central
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allongé en forme de coque, lequel présente un coté visible externe et un coté interne
opposé a celui-ci et un premier élément latéral s’éloignant d’un premier c6té lon-
gitudinal de 1’élément central dans une premicre direction ainsi qu’un deuxiéme
élément latéral s’éloignant d’un deuxieme c6té longitudinal de 1I’élément central dans
une deuxieme direction sensiblement opposée a la premicre direction, le premier
élément latéral présentant, dans sa région d’extrémité, un évidement, I’évidement
présentant un premier coté et un deuxieme coté, qui forment un angle super-obtus qui
est supérieur a I’angle plat et inférieur a 270°, et le premier coté formant, avec un coté
longitudinal du premier élément latéral, un angle obtus qui est supérieur a un angle
droit et inférieur a ’angle plat.

Par angle super-obtus, on entend un angle qui est entre 180° et 360°. Par angle obtus,
on entend un angle qui est entre 90° et 180°. Par angle plat, on entend un angle de
180°.

Le carénage latéral prévu selon I’invention, lequel est également appelé spoiler
latéral, présente donc un élément central allongé en forme de coque, lequel fonctionne
comme une partie centrale par rapport aux deux éléments latéraux prévus, sur laquelle
les deux €éléments latéraux sont disposés et s’éloignent de la partie centrale.

Le carénage latéral peut Etre fabriqué en une matiere plastique, par exemple a 1’aide
d’un processus d’injection. Cela permet de s’assurer que I’élément central et les deux
éléments latéraux soient formés d’un seul tenant entre eux.

Non seulement 1’élément central mais encore les deux €léments latéraux posseédent
un coté visible, lequel se trouve donc a I’extérieur lors d’une disposition conforme a
I’usage prévu du carénage latéral sur le véhicule ou la moto et qui est orienté vers
I’observateur ou ’utilisateur observant le carénage latéral.

L’élément central et les deux éléments latéraux possedent également un c6té interne
opposé au coté visible, lequel est donc associé, lors d’une disposition conforme a
I’usage prévu du carénage latéral sur le véhicule ou la moto, au corps du véhicule ou
de la moto, donc est orienté par exemple dans la direction du réservoir de carburant de
la moto. Le réservoir de carburant est donc au moins partiellement recouvert vers
I’extérieur par le carénage latéral selon I’invention. De manicre similaire, également
d’autres composants du véhicule ou de la moto, le long desquels le carénage latéral
s’étend lors d’une disposition conforme a I’usage prévu sur le véhicule ou la moto,
sont recouverts au moins partiellement ou par endroits par le carénage latéral.

Cette configuration avec 1’angle super-obtus entre les cotés de I’évidement du
premier élément latéral présente 1’avantage que la disposition du c6té longitudinal du
premier élément latéral et des premier et deuxieéme cotés permet de s’assurer qu’un uti-
lisateur assis sur le véhicule ou la moto ne puisse pas s’accrocher, avec ses jambes, ses

pieds ou ses bottes, a la transition entre 1’évidement et le c6té longitudinal du premier
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élément latéral.

Si, contrairement a la configuration selon I’invention, le carénage latéral est réalisé
avec un ¢videment du premier élément latéral présentant une autre forme, donc par
exemple s’il existe un angle aigu ou droit entre les premier et deuxicme cotés de
I’évidement, il existe le risque que 1’ utilisateur s’accroche, lors du fonctionnement de
la moto en tout-terrain, avec ses jambes ou ses pieds ou ses bottes, a la transition entre
I’évidement et le c6té longitudinal du premier élément latéral et il existe donc le risque
de chute de I’ utilisateur avec la moto.

La configuration selon I’invention du carénage latéral permet de s’assurer que ce
risque de chute soit éliminé, car le risque d’un coincement ou d’un accrochage de
I’ utilisateur avec ses jambes ou ses bottes dans la région de 1’évidement du premier
élément latéral est €liminé.

Il est donc prévu que le premier élément latéral présente, sur le c6té visible, une zone
de surface munie d’un évidement, le premier coté et le deuxieme c6té de I’évidement
formant un angle super-obtus.

Lorsque le carénage latéral est disposé sur la moto, le premier élément latéral
s’¢loigne de 1’élément central dans la direction axiale verticale de la moto vers le haut
ou vers le haut et vers I'intérieur. La zone de surface munie d’un évidement sur le coté
visible du premier élément latéral se trouve donc, dans une vue latérale de la moto, au-
dessus de 1I’élément central, donc dans une zone avec laquelle un utilisateur de la moto,
pendant un trajet tout-terrain, entre souvent en contact avec sa jambe tendue.

L’ utilisateur de la moto adopte une telle position de conduite par exemple lorsqu’il
franchit un virage serré, c’est-a-dire une courbe étroite et a cette occasion, pour
stabiliser le trajet de la moto, tend sa jambe vers 1’avant et la sort de la zone sur le c6té
longitudinal de la moto qui s’approche trés pres de la surface sur laquelle la moto
roule, car la moto est mise dans une position extrémement inclinée.

Lorsque la jambe s’appuie sur les premier et deuxieme c6tés du premier élément de
surface, grace I’angle super-obtus entre les premier et deuxi¢me cotés ainsi que grace a
I’angle obtus entre le premier c6té et le coté longitudinal du premier élément latéral, la
probabilité d’un accrochage par inadvertance de la jambe ou de la botte au premier
élément latéral est réduite. L’ utilisateur peut donc tenir sa jambe dans la position qu’il
souhaite et, si nécessaire, modifier cette position, sans devoir craindre un accrochage
dangereux du carénage au premier élément latéral, car la disposition dans les angles
mentionnés empéche un accrochage de la jambe au premier élément latéral.

Dans des modes de réalisation particuliers de 1’invention, il est prévu que 1’élément
central présente, dans la région d’une portion d’extrémité distante, dans la direction
longitudinale de I’élément central, du deuxicme élément latéral, un élément angulaire

orienté, avec un angle par rapport au coté visible de I’élément central, en direction du
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coOté interne, 1I’élément angulaire présentant un premier épaulement.

Cet épaulement est congu de fagon a s’étendre sensiblement parallelement a
I’extension longitudinale de 1’élément angulaire. En outre, I’épaulement est configuré
de facon a la partie supérieure, vue dans la direction verticale, de 1’élément angulaire
est disposée plus pres en direction du c6t€ interne du carénage latéral.

Cette configuration permet de s’assurer qu’avec 1’élément angulaire orienté vers le
coté interne, un élément angulaire du carénage latéral recouvert par le sicge ou la selle
de la moto apres la disposition de la selle ou du sicge sur la moto soit mis a disposition,
qui permet, d’une part, la disposition amovible du carénage latéral sur un composant
de la moto et, d’autre part, cette surface de liaison du carénage latéral est recouverte
par le haut par le siege ou la selle et donc protégée. L’élément angulaire est donc
protégé contre une pénétration par inadvertance par des corps étrangers ou similaires
pendant une utilisation tout-terrain de la moto.

Du fait que les deux carénages latéraux présentent un tel épaulement, ces
épaulements permettent de positionner et de stabiliser le sicge ou la selle de manicre
stire également transversalement par rapport au sens de la marche, car les deux
épaulements sont disposés par rapport au siege de fagon que les cotés internes du sicge,
vus dans la direction longitudinale, s’appuient contre les deux épaulements. Ce contact
entre les éléments angulaires des carénages latéraux et le siege permet d’empécher un
déplacement du siege transversalement par rapport au sens de la marche de la moto.

Cet épaulement s’éloigne donc, vu de I’élément angulaire mentionné, vers le haut, de
sorte que I’épaulement, lorsque le carénage latéral est disposé sur la moto, vu dans la
direction axiale verticale de la moto, s’éloigne de 1’élément angulaire vers le haut. De
cette manicre, les carénages latéraux disposés des deux c6tés des cotés longitudinaux
de la moto forment, avec leurs portions de paroi respectives, une zone se trouvant entre
les portions de paroi qui permet le logement de composants électroniques ou, par
exemple, d’une pompe a carburant de la moto, et qui est protégée contre la pénétration
d’eau a partir des cotés longitudinaux de la moto.

Grace a cet épaulement, qui est réalisé dans I’élément angulaire, 1’eau qui peut
pénétrer dans cette zone, par exemple lors du lavage de la moto avec de I’eau ou
encore lors d’une utilisation de la moto sous la pluie, peut s’écouler a nouveau par
I’intermédiaire de 1’épaulement agissant comme une évacuation d’eau et les
composants électriques ou électroniques mentionnés ci-dessus, qui se trouvent entre les
portions de paroi, par exemple un appareil de commande, un boitier d’allumage ou une
pompe a carburant électrique ou encore un compartiment a fusibles, sont ainsi protégés
contre la pénétration d’eau.

Dans des modes de réalisation particuliers de 1’invention, il est prévu que 1’élément

angulaire présente un deuxieme €paulement. Ce deuxieme épaulement s’étend sen-
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siblement perpendiculairement au premier épaulement. Le deuxieéme épaulement
s’étend en direction du réservoir de carburant qui est disposé devant le sicge. Le
premier épaulement forme un dispositif de logement surélevé pour le siege.

Du fait que le dispositif de fixation qui peut se trouver, par exemple, sur le cadre de
la moto, est cependant disposé, vu dans la direction verticale, plus bas que le dispositif
de logement surélevé, le deuxieéme épaulement est prévu pour la liaison de 1’élément
angulaire, afin de permettre, a travers une ouverture dans la zone située plus pro-
fondément de 1’élément angulaire, le montage d’une vis décrite ci-apres, sans qu’il
existe une distance entre le dispositif de fixation et I’élément angulaire. En outre, le
deuxieme épaulement sert également de butée pour le siege lors du montage, lorsque le
siege est poussé de ’avant vers les éléments angulaires.

Dans des modes de réalisation particuliers de 1’invention, I’élément angulaire de
I’élément central est congu pour le logement de vis.

De plus, I’élément angulaire peut présenter des logements pour la disposition de
moyens de fixation sous la forme, par exemple, de vis, avec lesquelles, d’une part, le
carénage latéral peut €tre vissé sur la moto et, d’autre part, les vis forment en méme
temps des logements pour la disposition du si¢ge ou de la selle de la moto, de sorte que
le sicge ou la selle puisse étre poussé facilement et soit centré automatiquement lors du
montage grice aux vis.

Les vis servent en méme temps de logement et de centrage d’un c6té inférieur du
siege ou de la selle pour le conducteur, de facon qu’il soit tenu compte du fait que le
siege ou la selle doive €tre poussé(e) lors du montage uniquement sur les vis et donc,
en plus de la configuration avec les premier et deuxieme épaulements, une confi-
guration de centrage automatique a été réalisée et le montage du sicge ou de la selle et
donc du véhicule en lui-méme est facilité et les temps d’équipement nécessaires lors du
montage sont réduits.

Dans des modes de réalisation particuliers de I’invention, des arétes de contour du
carénage latéral ne présentent pas d’arétes vives et sont congues de facon incurvée en
direction du c6t€ interne de 1’élément central et/ou de I’élément latéral. Grace a la
configuration sans arétes vives, donc configuration par exemple arrondie, des arétes de
contour du carénage latéral, on s’assure d’éviter que I’ utilisateur de la moto s’accroche,
avec ses veétements, a d’éventuelles arétes de contour et que 1’ utilisateur ne puisse donc
plus s’accrocher avec le carénage latéral. La conception des arétes de contour avec une
configuration incurvée en direction du c6té interne permet également de s’assurer que
les arétes de contour ou les arétes de finition soient disposées a I’intérieur, ce qui réduit
le risque d’accrochage de I’utilisateur avec ses vétements ou encore ses bottes au
carénage latéral.

Dans des modes de réalisation particuliers de I’invention, entre 1’élément central et
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les éléments latéraux, sur les cOtés visibles, sont réalisées des surfaces de transition res-
pectives, lesquelles sont arrondies ou munies d’un angle ouvert.

L’angle ouvert signifie a cette occasion qu’entre 1’élément central et 1’élément
latéral, sur le c6té visible respectif, un angle de 180 degrés et plus est prévu, donc par
exemple un angle dans la plage de 180 degrés a 270 degrés, de sorte que 1’ utilisateur
du véhicule qui passe constamment sa jambe sur cette zone de transition, par exemple
lors d’une conduite en tout-terrain, ne puisse pas rester accroché a la zone de transition
et puisse donc toujours maintenir le contrdle du véhicule.

Dans des modes de réalisation particuliers de I’invention, le deuxieme élément latéral
est disposé, lorsque le carénage latéral est disposé€ sur le véhicule, a distance d’un
composant du véhicule adjacent a la portion d’extrémité. Cela permet de faire en sorte
que I’air de refroidissement qui a traversé 1’échangeur de chaleur ou qui a été aspiré a
travers 1I’échangeur de chaleur par le ventilateur disposé sur I’échangeur de chaleur,
puisse sortir a I’arricre de 1’échangeur de chaleur sans grande résistance a
I’écoulement.

Dans des modes de réalisation particuliers de I’invention, le carénage latéral est
réalisé, lorsque le carénage latéral est disposé sur le véhicule, avec une complé-
mentarité de forme avec un réservoir de carburant.

Dans cette configuration, le carénage latéral s’appuie a plat contre le réservoir de
carburant. Cela permet d’obtenir une bonne complémentarité de forme entre ces deux
composants. En outre, le carénage latéral servant de deuxi¢me paroi externe du
réservoir de carburant permet d’obtenir une meilleure protection du réservoir de
carburant contre des dommages qui peuvent survenir par exemple lors d’une chute.

Dans des modes de réalisation particuliers de 1’invention, entre une aréte longi-
tudinale de 1’élément central et une aréte longitudinale du premier élément latéral, est
disposée une ouverture, laquelle permet une sortie d’un écoulement d’air.

Cette ouverture permet de faire en sorte que 1’air de refroidissement aspiré a travers
I’échangeur de chaleur par un ventilateur alimenté électriquement par exemple, puisse
sortir par cette ouverture de maniere simple et sans grande résistance a I’écoulement et
cela permet donc de faire en sorte que 1’échangeur de chaleur fonctionne avec un haut
rendement et de prévenir une éventuelle surchauffe d’un moteur a combustion interne
méme lorsque 1’échangeur de chaleur est, par exemple, partiellement encrassé ou
recouvert par des impuretés lors d’une utilisation de la moto en tout-terrain.

Dans des modes de réalisation particuliers de ’invention, le matériau du carénage
latéral entoure 1’ouverture de tous les cotés. Dans cette configuration, ’ouverture est
entourée de tous les cotés par le carénage latéral. Cela permet d’éviter, lors de la
conception du carénage latéral, les saillies et pointes qui, d’une part, peuvent mettre

I’ utilisateur de la moto en danger, par exemple du fait d’un accrochage des vétements
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et, d’autre part, peuvent étre facilement endommagées.

Dans des modes de réalisation particuliers de 1’invention, un tracé polygonal
parcourant des arétes de contour du carénage latéral est convexe a I’exception de
I’ouverture. Dans cette configuration, les saillies et pointes sur le carénage, qui
présentent les inconvénients déja mentionnés, sont également évitées.

Dans des modes de réalisation particuliers de I’invention, des arétes de contour de
I’ouverture sont réalisées de facon a étre incurvées en direction du c6té interne de
I’élément central et/ou de I’élément laté€ral et une extension des arétes de contour de
I’ouverture, incurvées vers le coté interne, en direction du c6t€ interne est plus grande
qu’une extension des arétes de contour du carénage latéral en direction du c6té interne.
Cette configuration permet de réduire les turbulences de 1’écoulement d’air sortant par
I’ouverture.

Dans des modes de réalisation particuliers de I’invention, le carénage latéral présente
deux éléments de logement sur le c6té interne. Ces €éléments de logement sont congus
pour la disposition amovible sur un composant du véhicule.

Cette configuration permet de s’assurer que le carénage laté€ral puisse €tre disposé,
lors du montage, a la maniere d’une liaison par enfichage, sur le véhicule et soit
maintenu déja suffisamment sur le véhicule par les éléments de logement pour que la
personne responsable du montage n’ait plus a fixer le carénage latéral a la main jusqu’a
ce que des moyens de fixation supplémentaires, sous la forme, par exemple, de vis,
soient insé€rés dans les passages et serrés. Une simple pose du carénage latéral sur le
véhicule, sous la forme, par exemple, de la moto mentionnée, permet de s’assurer que
le carénage latéral soit centré et fixé par I’intermédiaire du premier élément de
logement sur un contre-composant de la moto et un encliquetage du deuxi¢me élément
de logement sur un contre-composant, sous la forme, par exemple, d’un bras de la
moto permet de faire en sorte que le carénage latéral soit déja maintenu sur le véhicule
méme sans moyens de vissage ou similaires. Cette configuration permet €galement de
faire en sorte que les interstices sur le véhicule soient toujours identiques. Le monteur
a donc ses deux mains disponibles pour les étapes de montage suivantes, par exemple
lors du montage des moyens de vissage.

Enfin, I’invention crée également une moto avec une roue avant et une roue arriere et
un moteur d’entrainement, la moto comportant au moins un carénage latéral tel qu’il
est décrit ci-dessus. A cette occasion, selon un développement de la moto, il est prévu
que la moto présente, sur deux c6tés longitudinaux de la moto, dans la région du
réservoir de carburant, des carénages latéraux disposés par complémentarité de forme.

L’invention va &tre décrite dans la suite de maniere plus détaillée a I’aide des figures
qui montrent :

[Fig.1] une vue en oblique d’un carénage latéral selon un mode de réalisation de la
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présente invention, lequel est prévu pour une disposition sur coté gauche de la moto
dans le sens de la marche ;

[Fig.2] une vue en coupe du carénage latéral selon la [Fig.1] le long de la ligne A —
A

[Fig.3] une vue en coupe du carénage latéral selon la [Fig.1] le long de la ligne B —
B;

[Fig.4] une vue en coupe du carénage latéral selon la [Fig.1] le long de la ligne C —
C;

[Fig.5] une vue de dessus du carénage latéral selon la [Fig.1] ;

[Fig.6] une vue en coupe du carénage latéral selon la [Fig.1] au niveau du réservoir
de carburant ;

[Fig.7] une représentation en coupe du coté supérieur de la moto avec des découpes
des deux carénages latéraux ;

[Fig.8] une découpe d’une vue de derriere avec les carénages latéraux disposés sur le
réservoir de carburant ;

[Fig.9] une vue en coupe transversale avec des découpes des deux carénages latéraux
et du sicge disposé sur ceux-ci ;

[Fig.10] une représentation, similaire a celle de la [Fig.7], du c6té supérieur de la
moto expliquant la disposition du carénage latéral sur la moto ;

[Fig.11] une représentation du carénage latéral gauche au niveau du réservoir de
carburant avec 1’évidement ;

[Fig.12] une vue, similaire aux [Fig.7] et 10, de la moto de dessus avec une
perspective différente ;

[Fig.13] une découpe agrandie de la [Fig.11] afin de représenter I’évidement ;

[Fig.14] une représentation du carénage latéral gauche dans sa disposition sur la
moto ;

[Fig.15] une représentation en coupe du carénage latéral gauche dans sa disposition
au niveau du sicge et d’un autre composant de la moto ;

[Fig.16] une vue du carénage latéral gauche dans sa disposition sur la moto, afin de
représenter le guidage de 1’air de refroidissement qu’il permet d’obtenir ;

[Fig.17] une représentation qui montre le carénage latéral droit vu du coté interne,
avec les éléments de logement disposés dessus ; et

[Fig.18] une vue de la moto de la gauche avec le carénage latéral gauche disposé au
niveau du réservoir de carburant.

La [Fig.1] représente une vue latérale d’un carénage latéral 1 selon un mode de réa-
lisation de la présente invention, lequel est prévu pour une disposition sur un coté
gauche de la moto dans le sens de la marche de la moto, comme on le voit en outre sur
la [Fig.18].
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Un tel carénage latéral 1 est également appelé spoiler latéral dans le commerce.

Le carénage latéral 1 possede un élément central allongé en forme de coque 2, lequel
présente un coté visible externe 3 qui est visible sur la [Fig.6]. Sur le coté arriere
opposé au coté visible 3, I’élément central possede un coté interne 5, lequel est
également représenté sur la [Fig.6].

A partir d’un premier c6té longitudinal de I’élément central 2, visible sur la [Fig.1],
s’éloigne, dans une premicre direction 7, un premier élément latéral 9 et un deuxieme
élément latéral 10 s’éloigne, dans une direction 11 sensiblement opposée ou opposée a
la premiere direction 7, de I’élément central 2, et ce a partir d’un deuxieme c6té lon-
gitudinal de 1’élément central 2.

Le premier €lément latéral 9 possede un c6té visible et un coté interne opposé au coté
visible, qui correspondent au coté visible externe 3 et au c6té interne 5. Le deuxieme
élément latéral 10 présente également un cOté visible externe et possede un coté
interne, qui correspondent également au coté visible 3 et au coté interne 5. Du fait que
le carénage latéral 25 présente une symétrie en miroir par rapport au carénage latéral 1,
la description effectuée ici des caractéristiques et fonctions du carénage latéral 1 est
également valable pour le carénage latéral 25.

En d’autres termes, cela signifie que le carénage latéral 25 présente également un
élément central 2, comme cela a déja été expliqué précédemment, et comme cela sera
encore expliqué dans la suite, et possede un premier élément latéral 9 avec les caracté-
ristiques décrites ici et un deuxieme €lément latéral 10 avec les caractéristiques
décrites ici.

Comme on le voit sur la [Fig.14], 1a moto 8§ présente un siege 19 pour I’ utilisateur ou
le conducteur de la moto et posseéde un réservoir de carburant 20 et un moteur
d’entrainement 21, lequel, dans le mode de réalisation de la moto 8, est congu comme
un moteur a combustion interne, mais qui peut également €tre un moteur électrique,
qui peut €tre alimenté par un ensemble de batteries non représenté ici de maniere
détaillée, lequel remplace alors le réservoir de carburant 20.

La moto 8 présente également un cadre et une téte de direction 23 représentée sur la
[Fig.16].

Dans le mode de réalisation représenté de la moto 8, le moteur d’entrainement 21,
sous la forme d’un moteur a combustion interne, posséde un échangeur de chaleur.
L’arriere présente un autre carénage latéral 25, lequel est également appel€ dans la
suite carénage latéral droit 25.

Comme on le voit sur les représentations des [Fig.6] et [Fig.14], le carénage latéral 1
— ainsi que le carénage latéral 25 — épousent la forme du réservoir de carburant 20 et
du siege 19, comme cela sera expliqué de maniere plus détaillée dans la suite.

La [Fig.2] représente une vue en coupe du carénage latéral selon la [Fig.1] le long de
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la ligne A — A. On reconnait facilement le carénage latéral 1 avec les arétes de contour
71 arrondies pli€es vers I'intérieur, qui sont également reconnaissables sur les [Fig.3]
et 4. La [Fig.3] représente une vue en coupe du carénage latéral selon la [Fig.1] le long
de la ligne B — B. On reconnait facilement ici le premier élément latéral 9 du carénage
latéral 1 ainsi que le plus grand €lément central 2. Entre le premier élément latéral 9 et
I’élément central 2, on reconnait I’ouverture 69 qui permet la sortie de 1’air. La [Fig.4]
est une vue en coupe du carénage latéral selon la [Fig.1] le long de la ligne C — C. On
reconnait ici, en outre, facilement I’élément angulaire 35 avec 1I’épaulement 32 formé
dans celui-ci.

La [Fig.5] représente une vue de dessus du carénage latéral 1 avec 1’é1ément
angulaire 35 et I’épaulement 32 formé dans celui-ci. La [Fig.5] montre également que
I’élément central 2 présente, dans la région d’une portion d’extrémité de 1’élément
central 2, distante, dans la direction longitudinale de 1’élément central, du deuxicme
élément latéral 10, un élément angulaire 35 orienté avec un angle par rapport au c6té
visible 15 en direction du c6té interne 10, sur lequel est réalisé un €paulement 32
s’éloignant du plan de 1’élément angulaire 35 avec un angle vers ’extérieur, lequel est
visible de maniere plus détaillée sur la [Fig.7].

La [Fig.6] est une représentation d’une découpe du carénage latéral 1 selon la [Fig.1],
disposé sur la moto 8§, la vue montrant, en traits pointillés, des composants de la moto 8
disposés au-dessous du carénage latéral 1. On reconnait facilement que le c6té interne
5 épouse la forme du réservoir de carburant 20. En outre, on reconnait I’ouverture de
sortie d’air 69, dont le bord 95 s’étend plus loin vers le cOté interne 5 que les arétes de
contour 71 du carénage latéral 1, 25. Cette aréte de contour 95 de I’ouverture 69
permet, grace a sa forme repli€e vers 1’intérieur, de rigidifier le carénage latéral 1, 25.

La [Fig.7] représente une vue en oblique de dessus sur une paire de carénages
latéraux 1, 25 avec le carénage latéral 1 déja décrit et le carénage latéral 25 congu avec
une symétrie en miroir par rapport au carénage latéral 1. La [Fig.8] est une repré-
sentation, similaire a la [Fig.7], en vue de derricre. On reconnait facilement les deux
éléments angulaires 35 avec chacun un épaulement 32 s’étendant dans la direction lon-
gitudinale le long de la portion 37. En outre, on reconnait un deuxieéme épaulement 33
s’étendant transversalement par rapport au premier épaulement 32. Sur une portion de
I’élément angulaire 35, sur le coté inférieur de cet épaulement 33, on reconnait une
ouverture 36. Cette ouverture 36 permet le logement de vis 38, tout comme on la
reconnait, en relation avec une autre ouverture 36 dissimulée par cette vis 38, a I’autre
extrémité de la portion 35.

En outre, sur les [Fig.7] et 8, on reconnait également le réservoir de carburant 20. En
outre, la [Fig.7] représente I’évidement 80 avec ses arétes 81 et 83 ainsi qu’une autre

aréte longitudinale 82 du premier €lément latéral 9. L’utilisateur ou conducteur de la
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moto 8§, lorsqu’il parcourt, avec la moto 8, par exemple un virage serré ou une courbe
étroite, retire sa jambe du repose-pied de la moto et la tend dans le sens de la marche F
vers I’avant, de sorte que la jambe du conducteur se trouve dans I’évidement 80
lorsque la moto franchit le virage en position inclinée.

Le conducteur peut alors poser sa jambe tendue dans I’évidement 80 du carénage
latéral 1, 25. La forme de I’évidement 80 permet de s’assurer que la jambe puisse étre
maintenue dans cette position par le conducteur sans grand effort, ce qui constitue un
soulagement pour le conducteur, car son effort pour le maintien de cette position
corporelle, qui apparait souvent dans le sport tout-terrain, est rendu minimal.

Comme on le déduit des représentations des [Fig.7] et 8, les passages 36 permettent
de loger des vis 38 sur lesquelles la siege 19 peut également €tre disposé.

L’épaulement 32 réalisé sur le carénage latéral 1, 25 respectif permet de faire en sorte
que des composants de la moto prévus dans 1’espace intermédiaire réalisé dans la
portion 37, dans la forme par exemple d’une pompe a carburant ou autres composants
électriques ou €lectroniques, soient protégés contre la pénétration d’eau sur le coté.
L’évacuation ciblée de I’eau a ’aide de I’épaulement 32 permet de faire en sorte que,
par exemple lors du lavage de la moto 8 avec de I’eau, ’eau arrivant dans cette zone
puisse étre évacuée de maniere ciblée et que les pieces et/ou composants mentionnés
soient protégés contre la pénétration d’eau.

La [Fig.9] montre une représentation en coupe transversale des deux carénages
latéraux 1 et 25 ainsi que le siege 19 de la moto 8. On reconnait ici également fa-
cilement les épaulements 32. Ces épaulements 32 permettent le guidage latéral du
siege 19 lors du montage et son maintien en toute sécurité sur la moto 8, en plus des
vis 38.

La [Fig.10], similaire a la [Fig.7], représente €galement les deux carénages latéraux 1
et 25 avec les deuxiemes épaulements 33 et les ouvertures 36 pour les vis 38. Le siege
19 est ici représenté en pointillés afin de rendre visible son positionnement sur la moto
le long de I’épaulement 32 et au niveau des épaulements 33 servant de butées.

La [Fig.11] est une autre vue du carénage latéral gauche 1 avec le réservoir de
carburant 20 et I’évidement 80. Sur la [Fig.12] on reconnait €également bien le carénage
latéral 1 avec I’évidement 80 et les deux arétes 81 et 83 formant un angle super-obtus
85, avec une autre aréte longitudinale 82 du premier €lément latéral 9. Cette aréte
latérale 82 forme, avec la premicre aréte 81 de I’évidement 80, un angle obtus 84 qui
est supérieur a I’angle droit de 90° mais inférieur a I’angle plat de 180°. En outre, le
carénage latéral droit 25 est €galement représenté, ainsi qu’une partie du réservoir de
carburant 20.

Sur la [Fig.13] est également représenté le carénage latéral gauche 1 avec ’aréte lon-

gitudinale 82 du premier élément latéral 9. Cette aréte longitudinale forme, avec la
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premiere aréte 81 de I’évidement 80, un angle obtus 84. Les deux arétes 81 et 83 de
I’évidement 80 forment, en revanche, un angle super-obtus 85 qui est supérieur a
I’angle plat de 180° mais inférieur a 270°.

Comme on le voit tres bien, dans la zone entre 1’élément central 2 et le premier
élément latéral 9, est formée une surface de transition douce, laquelle permet une
transition sans aréte vive entre I’élément latéral 9 et I’élément central 2, de fagon a
réduire le risque que 1’ utilisateur reste accroché sur la surface de transition, par
exemple lorsqu’il 1eve sa jambe, pour parcourir un trajet déja mentionné, en contact
étroit avec le carénage latéral 1 en direction de 1’évidement 80.

La [Fig.14] est une représentation qui montre le carénage latéral gauche 1 dans sa
disposition sur la moto 8. Un autre composant de véhicule 72 est ici également re-
présenté en pointillés, il constitue ici le boitier de filtre a air. Sont également re-
présentés 1’élément central 2, le premier élément latéral 9 et le deuxieme €élément
latéral 10 avec sa partie d’extrémité inférieure 48. L’ aréte arriere 67 de la zone in-
férieure 48 est disposée a distance du boitier de filtre a air 72 sur le moteur a
combustion 21. Cette distance permet la sortie d’un €coulement d’air entre le boitier de
filtre a air 72 et le deuxieme élément latéral 10. L aréte supérieure du boitier de filtre a
air 72 s’étend le long d’une aréte longitudinale 66 de I’élément central 2.

Le premier €lément latéral 9 dispose d’une aréte longitudinale 68 qui s’étend le long
du réservoir de carburant 20 entre I’évidement 80 et le sicge 19. Entre I’élément central
2 avec son aréte longitudinale 66 et I’aréte longitudinale 68 du premier €lément latéral
9, se trouve I’ouverture de sortie d’air 69.

La [Fig.15] montre une représentation agrandie d’une découpe du carénage latéral
gauche 1 sur la moto 8. Comme le voit ici facilement, le carénage latéral 1 est congu de
facon qu’entre I’aréte de contour du carénage latéral 1 et une partie de véhicule 72
disposée sur la moto 8, est formé un espace intermédiaire. Cet espace intermédiaire
permet la sortie de I’air traversant I’échangeur de chaleur 24. L’ ouverture 69 visible
sur la [Fig.15] permet également la sortie du flux d’air s’étendant derriere le carénage
latéral 1 et traversant I’échangeur de chaleur. En outre, sur la [Fig.15], on voit que le
carénage latéral 1 épouse la forme du siege 19.

La [Fig.16] montre une représentation du carénage latéral gauche 1 dans sa dis-
position sur la moto 8 afin d’expliquer le guidage de 1’air de refroidissement obtenu
grace au carénage latéral 1, 25 selon I'invention. On voit ici également la téte de
direction 23.

Comme on le voit ici facilement, le premier élément latéral 9 possede un évidement
80 s’étendant aussi dans la direction longitudinale de 1’élément central 2, lequel est
congu comme un €lément de guidage de I’air. Comme cela est représenté, le flux d’air

de refroidissement arrivant sur la face frontale de la moto 8 du fait du déplacement de
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la moto 8, est dévié vers le haut a travers I’élément de guidage d’air 80 en direction de
la traversée de 1’échangeur de chaleur.

Une autre partie de ce flux d’air peut sortir de I’ouverture 69 dans le carénage latéral
1. Une autre partie du flux d’air sort au niveau de ’aréte arriere du deuxieme élément
latéral 10 du carénage latéral avant le composant de véhicule voisin 72 de la moto §,
donc au-dessous des composants disposé€s sur le coté inférieur du réservoir 21, vers le
coté, de sorte que le flux d’air de refroidissement soit amélioré par rapport a la confi-
guration connue évoquée au début.

La [Fig.17] montre une représentation qui montre le carénage latéral droit 25 a partir
du coté interne et les deux éléments de logement 46 et 47. L’€élément de logement 46 a
I’extrémité arricre du carénage latéral 25 est €également appelé embout de maintien. Cet
élément de logement 46 permet le positionnement du carénage latéral 25 sur un bras
non représenté du cadre de la moto 8.

L’embout de maintien 46 s’éloigne d’une portion d’extrémité de 1’élément central 2,
et ce essentiellement avec un angle droit par rapport a celle-ci et permet la disposition
amovible sur un composant de la moto 8, qui peut par exemple étre le bras qui vient
d’étre évoqué, qui est lui-méme {ixé au cadre de la moto 8.

L’élément de logement 47, également appelé patte, est disposé sur le coté interne de
I’élément central 2, de sorte que, lors du montage du carénage latéral 25 sur la moto, le
carénage latéral 1 soit monté sur la moto de facon que la patte 47 s’emboite dans un
logement non représenté et qu’en méme temps I’embout de maintien 46 s’emboite sur
le bras, de sorte que le carénage latéral 25 — et cela est également valable pour le
carénage latéral 1 — soit déja fixé et maintenu sur la moto et que le monteur effectuant
les opérations de montage puisse donc avoir ses deux mains libres pour la disposition
et la fixation des moyens de fixation, lesquels peuvent par exemple étre des vis.

Enfin, la [Fig.18] représente la moto 8 dans une vue latérale avec I’évidement 80, le
composant de véhicule 72, qui est le boitier de filtre a air, la roue avant 64 et la roue
arriere 65 ainsi que le carénage latéral 1. Dans la moto 8 représentée schématiquement
sur la [Fig.18], la direction désignée par la fleche F correspond au sens de la marche de
la moto 8 et le plan de symétrie 26 s’étend perpendiculairement a la surface de la
chaussée dans la direction verticale H désignée par une autre fleche.

En ce qui concerne les caractéristiques de I’invention non expliquées de manicre
détaillée, il est par ailleurs fait expressément référence aux figures.

Liste des reperes

1. Carénage latéral gauche

2. Elément central

3. Coté visible

5. Coté interne
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7. premiere direction

8. Moto

9. premier €élément latéral

10. deuxieme élément latéral

11. deuxieme direction

19. Siege

20. Réservoir de carburant

21. Moteur d’entrainement

23. Téte de direction

25. Carénage latéral droit

32. premier €paulement

33. deuxieme épaulement

35. Elément angulaire

36. Passage

37. Portion de bord

38. Vis

46. Embout de maintien

47. Patte

48. Portion d’extrémité

64. Roue avant

65. Roue arriere

66. Aréte longitudinale de 1’élément central

67. Aréte verticale du deuxieme €élément latéral
68. Aréte longitudinale du premier élément latéral
69. Ouverture de sortie d’air

72. Composant de véhicule boitier de filtre a air
95. Rigidification au niveau de I’ouverture de sortie d’air ([Fig.6])
H : Direction axiale verticale

F : Sens de 1a marche
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Revendications

— Carénage latéral (1, 25) pour un véhicule avec un élément central
allongé en forme de coque (2), lequel présente un coté visible externe
(3) et un c6té interne (5) opposé a celui-ci, et un premier élément latéral
(9) s’€loignant d’un premier c6t€ longitudinal de I’élément central (2)
dans une premiere direction (7) ainsi qu’un deuxieme élément latéral
(10) s’éloignant d’un deuxieme c6té longitudinal de I’élément central
(2) dans une deuxieme direction (11) sensiblement opposée a la
premiere direction (7), dans lequel les premier (9) et deuxieme (10)
éléments latéraux présentent chacun un c6té visible externe (3) et un
cOté interne (5) opposé a celui-ci, dans lequel le premier €lément latéral
présente, sur sa région d’extrémité, un évidement (80), caractérisé en ce
que I’évidement (80) présente un premier coté (81) et un deuxieme coté
(83) qui forment un angle supérieur a 180° et inférieur a 270°, et le
premier coté (81) forme avec un c6té longitudinal (82) du premier
élément latéral (9) un angle obtus supérieur a un angle droit et inférieur
a I’angle plat.

Carénage latéral (1, 25) selon la revendication 1, caractérisé en ce que
I’élément central (2) présente, dans la région d’une portion d’extrémité
distante, dans la direction longitudinale de 1’élément central (2), du
deuxieme élément latéral (10), un élément angulaire (35) orienté avec
un angle par rapport au coté visible (3) de I’élément central en direction
du c6t€ interne, I’élément angulaire (35) présentant un premier
épaulement (32).

Carénage latéral (1, 25) selon la revendication 2, caractérisé en ce que
I’élément angulaire (35) présente un deuxieme €paulement (33).
Carénage latéral (1, 25) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que I’élément angulaire (35) de I’élément central (2)
est congu pour le logement de vis (38).

Carénage latéral (1, 25) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce que des arétes de contour (71) du carénage latéral (1,
25) ne présentent pas d’arétes vives et sont réalisées de manicre
incurvée en direction du c6té interne (5) de I’élément central et/ou de
I’é1ément latéral (9, 10).

Carénage latéral (1, 25) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce qu’entre I’élément central (2) et les éléments latéraux

(9, 10), au niveau des cotés visibles (3), sont réalisées des surfaces de
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transition respectives, lesquelles sont arrondies ou sont prévues avec un
angle ouvert.

Carénage latéral (1, 25) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6,
caractéris€ en ce que le deuxieme €lément latéral (10), lorsque le
carénage latéral (1, 25) est disposé€ sur le véhicule (8), est disposé a
distance d’un composant de véhicule (72) voisin de la portion
d’extrémité (48).

Carénage latéral (1, 25) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que le carénage latéral (1, 25), lorsque le carénage
latéral (1, 25) est disposé sur le véhicule (8), est réalisé avec une com-
plémentarité de forme avec un réservoir de carburant (20).

Carénage latéral (1, 25) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce qu’entre une aréte longitudinale (66) de 1’élément
central (2) et une aréte longitudinale (68) du premier élément latéral (9),
est disposée une ouverture (69), laquelle permet une sortie d’un
écoulement d’air.

Carénage latéral (1, 25) selon la revendication 9, caractérisé en ce que le
matériau du carénage latéral (1, 25) entoure 1’ouverture (69) de tous les
cOtés.

Carénage latéral (1, 25) selon 1’une quelconque des revendications 9 et
10, caractérisé en ce qu’un tracé polygonal entourant des arétes de
contour (71) du carénage latéral (1, 25) est convexe a I’exception de
I’ouverture (69).

Carénage latéral (1, 25) selon ’une quelconque des revendications 9 a
11, caractérisé en ce que des arétes de contour (95) de 1’ouverture (69)
sont réalisées de maniere incurvée en direction du c6té interne (5) de
I’é1ément central et/ou de 1’élément latéral (9, 10) et une extension des
arétes de contour (95) de I’ouverture (69), incurvées vers le coté interne
(5), en direction du coté interne (5), est plus grande qu’une extension
des arétes de contour du carénage latéral (1, 25) en direction du c6té
interne (5).

Carénage latéral (1, 25) selon ’une quelconque des revendications 1 a
12, caractérisé par deux éléments de logement (46, 47) sur le coté
interne (5).

Moto (8) avec une roue avant (64) et une roue arriere (65) et un moteur
d’entrainement (21), caractérisée par au moins un carénage latéral (1,
25) selon I’une quelconque des revendications 1 a 13.

Moto (8) selon la revendication 14 et avec un réservoir de carburant
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(20), caractérisée par un carénage latéral (1, 25) disposé avec une com-
plémentarité de forme sur les deux cotés longitudinaux de la moto (8)

dans la région du réservoir de carburant (20).
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