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Bezkorbowa silniko-sprezarka jest ma-
szyng do wytwarzania sprgzonego srodka
gazowego, np. powietrza. Maszyna ta w za-
sadzie swojej wyré6znia si¢ przez daleko
idace uproszczenia w stosunku do obecnie
uzywanych korbowych zespoléw silnikow-
sprezarek, u ktérych wzglad na budowe,
ciezar i pewnosé¢ ruchu ogranicza ciénie-
nie sprezania w silniku i predkosé posuwu
tlokéw. Pelny jednak rozwéj tego typu sil-
niko-sprezarki byl skrepowany brakiem
samoczynnej regulacji, ktéra wilasnie jest
przedmiotem niniejszego wynalazku. Do-
tychczasowe bezkorbowe silniko-sprezarki
posiadaja jedynie regulacje reczna, skut-

kiem czego nie nadaja si¢ przy wielu za-
stosowaniach, gdyz wymagaja ciagtego do-
regulowywania, a w razie zaniedbania ob-
stugi, latwo moga ulec rozbieganiu sig,
przez co staja si¢ niebezpieczne dla oto-
czenia. Niniejszy sposéb samoczynnej re-
gulacji odpowiada pod wzgledem wymo-
gow regulacji silnikéw korbowych. Wyzy-
skuje on te wlasciwosé maszyny bezkor-
bowej, ze miara réwnowagi migdzy praca
silnika a praca sprezarki jest wysokosé ci-
$nienia sprezania w zderzaku sprezarki.
W wykresie przebiegu cisnienia po
stronie sprezarki maszyny bezkorbowe;j,
przedstawionym na fig. 1, krzywa 1—2



oznacza okres sprezania powietrza do ci-
$nienia w- zbiorniky,: linja 2—3 — okres
przetla¢zania ‘‘powiétrza do .zbiornika,
krzywa 3—4 — dalsze sprezanie reszty
powietrza w zderzaku sprezarki celem
zgromadzenia energji, potrzebnej na po-
wrotny skok tloka, poczem, po zmianie
kierunku suwu tloka: krzywa 4—3—5
oznacza okres rozprezania w celu wyzej
podanym i krzywa 5—1 — ssanie §wieze-
go powietrza. Po stronie silnika odbywa
sie¢ rownoczesnie: spalanie i rozprezanie w
okresie 6—7—8, czesciowy wydmuch w
okresie 8—9, ssanie $wiezego powietrza w
okresie 9—10, a przy ruchu powrotnym
tloka wytlaczanie spalin w okresie 10—11,
i sprezanie w okresie 11—&6.

W) ruchu normalnym (fig. 1) praca sil-
nika, przedstawiona zapomoca powierzch-
ni 6—7—8—9—11—6, przy pominieciu
tarcia, musi byé réwna pracy sprezarki 1—
2—3—5—1. Jezeli praca silnika jest wigk-
sza od pracy sprezarki, to ci$nienie ozna-
czone np. punktem 4 wzrosnie. Powyzei
scharakteryzowane cisnienie koricowe spre-
zania w zderzaku sprezarki zmienia si¢ z
obciazeniem i podczas regulacji statycznej
maleje przy jego wzroscie.

Na fig. 2 przedstawiono osobny przy-
rzad, oddzialywajacy na zmienno$é tego
ci$nienia, a sluzacy do regulacji ilosci pa-
liwa potrzebnego do wirysku.

Przestrzenn 14 jest polaczona z prze-
strzeniq zderzaka sprezarki 15 zapomoca
dwu zaworéw: samoczynnego (wpuszcza-
jacego) 16 i sterowanego (wypuszczajace-
go) 17. Ten ostatni otwiera si¢ i zamyka na
chwile przed koricem skoku tloka po stro-
nie ‘sprezarki, poczem ci$nienia ‘w prze-
strzeniach 14 i 15 wyréwnywaija si¢ przez
samoczynny zawér 16. Zawér 17 mozna
zastapi¢ odpowiednio malym -otworkiem.
W ten sposéb 'w przestrzeni 14 znajduje
‘sig stale ciénienie réwne najwyzszemu ci-
$nieniu w zderzaku sprezarki albo cisnie-
nie bedace pewna jego funkcja. Wstawio-

ny w przestrzenn 14 tloczek 18, obcigzony
odpowiednia sprezyna, jest tym dzialaja-
cym nazewnatrz przyrzadem, ktéry regu-
luje ilosé paliwa.

Jezeli poréwnaé zwykla regulacje sil-
nika korbowego z powyzsza regulacja ma-
szyny bezkorbowej, to zmianie ilosci obro-
téw i ruchom regulujacym regulatora sil-
nika korbowego odpowiadaja w maszynie
bezkorbowej zmiana cisnienia koricowego
sprezania w zderzaku sprezarki i ruchy
ttoczka 18, regulatora.

Ruchy tego tloczka moga w rézny spo-
s6b $cisle dawkowaé ilosé paliwa w silniko-
sprezarce. Mozna tu zastosowaé, analogicz-
nie jak w silnikach korbowych, ogranicze-
nie skoku ssawnego tloczka pompki pali-
wowej, przyczem zasysa ona sobie paliwo
w ilosci potrzebnej do wtrysku, albo uzy¢
sterowania do otwarcia zaworu przelewo-
wego, przyczem pompka paliwowa zasysa
stale paliwo w nadmiarze.

Do niniejszego wynalazku nalezy réw-
miez i dawkowanie paliwa zapomoca, steno-
wania koricowego potozenia osobnego aku-
mulatora paliwa, co przedstawia fig. 2. Tlo-
czek pompki paliwowej 19 porusza waha-
jaca si¢ dzwignia 20, uruchomiana w do-
wolny sposéb. Zawér 21 jest zaworem
ssawnym pompki paliwowej, zawér 22 —
zaworem ttocznym.

W czasie tloczenia zawér paliwowy jest
zamkniety, wskutek czego tloczek akumu-
latora 23 podnosi si¢, az dZzwignia .24, kt6-
rej polozenie zalezy od tloczka 18 regula-
tora, przeszkodzi dalszemu ruchowi, a pa-
liwo, dalej wtlaczane przez pompke pali-

‘wowa, zostaje usunigte przez samoczynny

zawér przelewowy 25. Wilasciwa wiec
czynno$é¢ dawkowania ilosci paliwa usku-
tecznia tloczek akumulatora 23.

Pewng odmiang powyzszego regulato-
ra, ale dzialajaca na tej samej zasadzie,
t. j. dawkowania ilosci paliwa w zalezno-
éci od koricowego cisnienia w zderzaku
sprezarki, przedstawia fig. 3. Tloczek 26



jest wstawiony wprost w przestrzen zde-
rzaka sprezarki 27. Skoki tego tloczka be-
da zmienne i zalezne od koricowego cisnie-
nia sprezania, a wigekszym jego skokom
musza odpowiadaé mniejsze ilosci wtry-
$nietego paliwa. Uklad taki jest w dzia-
taniu podobny do ukladu poprzednio po-
danego. Po catkowitem wtloczeniu paliwa
przez pompke paliwowa do akumulatora
28, na akumulator ten naciska dZwignia
29, uruchomiana zapomocg tloczka 26,
przyczem nadmiar paliwa zostaje usunie-
ty przez samoczynny zawén przelewowy
30. Przez caly ten czas zawér paliwowy
jest zamkniety.

Ttok, pracujacy w ukladzie bezkorbo-
wym, wykonywa skoki o nieco zmiennej
wielkosci, zaleznej od obciazenia. Zmien-
no$é jego skokéw mozna wiec réwniez w
analogiczny sposéb wykorzystaé do celow
regulacji, co wynika z polozenia punktéw
10 i 13 na fig. 1.

Samoczynne dawkowanie paliwa przy
pomocy akumulatorowej pompki paliwo-
wej wymaga specjalnej konstrukcji zawo-
ru paliwowego, przedstawionej na fig. 4.
Sprezyna iglicowa 31 jest tak scisnieta
tloczkiem 32, obciazonym dodatkowa spre-
zyna 33, ze samo ci$nienie paliwa, jakie
daje akumulator, nie moze podniesé¢ igli-
cy. Dopiero gdy cisnienie sprezania po
stronie silnika, dzialajace na tloczek 32,
odpowiednio zwolni sprezyne iglicowa 31,

to ciénienie paliwa podniesie iglice 34, po-

czem odbywa si¢ wtrysk paliwa.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb regulaciji silnika sprze¢zone-
go bezkorbowo ze sprezarka, znamienny
tem, ze $cisle odmierzanie ilosci paliwa,
ktére ma byé wtrysnigte do silnika, odby-
wa sie samoczynnie w zaleznosci od koii-
cowego cisnienia sprezania w zderzaku -
sprezarki.

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze odmierzanie ilosci paliwa, ktére
ma byé wirysnigte do silnika, odbywa sie

‘samoczynnie w zaleznosci od wielkosci

skoku ttoka, pozostajacego z jednej stro-
ny pod dzialaniem ciséniefi, panujacych w
zderzaku sprezarki. _

3. Sposéb wedtug zastrz. 1 lub 2, za-
pomoca odmierzania ilosci paliwa, zna-
mienny tem, Ze to- odmierzanie ilosci pali-
wa potrzebnego do wirysku uskutecznia
sterowany akumulator paliwa.

4. Sposéb wedlug zastrz. 3, znamien-
ny tem, Ze otwarcie zaworu paliwowego
dokonywa cisnienie sprezania po stronie
silnika, dzialajac na obcigzony sprezyna
tloczek, ktory zwalnia do tego stopnia na-
pieta sprezyne iglicowa zaworu, iz ciénie-
nie paliwa, jakie daje akumulator paliwa,
jest w stanie podniesé iglice.

Roman Witkiewicz.
Adam Wicinski.
Zastepca: Inz. W. Suchowiak,
rzecznik patentowy.
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