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69 Einrichtung zum Aufrauhen und Einebnen einer mit Hartschnee bedeckten und/oder vereisten
Verkehrsfliiche.

@ Uber eine Anbauvorrichtung (8) kann ein eine obere
Platte (3), eine untere Platte (4) und Seitenwiinde (5, 6)
umfassender Tragbalken um einen Wellenzapfen (7)
schwenkbar an einem Zugfahrzeug (1) montiert werden.
An dem Tragbalken sind in einer Reihe angeordnete Stébe
(43) 18sbar befestigt. Am unteren Ende jedes Stabes (43) ist
je ein Halter (44) starr befestigt. Jeder Halter (43) trégt vier
Schneideplatten (45), von denen jede vier Zahne (48) auf-
weist. Die Zihne (48) werden durch zwei in der Hohe ver-
stellbare Gleitkufen (20, 21) in einer Bezugsstellung zur
aufzurauhenden Oberfliche gehalten. Unterhalb jeder
Gleitkufe (20, 21) sind je eine Messerschneide (29) aufwei-
sende Gleitplatten (26, 27) angeordnet, so dass auch unter-
halb der Gleitkufen (20, 21) ein allfilliger Materialabtrag
erfolgt. Mit der oben beschriebenen Einrichtung kann die
Oberfliache des Eis- oder Hartschneebelages bis an die
Randsteine eines Trottoirs aufgerauht werden, wodurch
die Sicherheit insbesondere der Fussginger erhéht wird.




673492

PATENTANSPRUCHE

1. Einrichtung zum Aufrauhen und Einebnen einer mit
Hartschnee bedeckten und/oder vereisten Verkehrsfliche,
mit einem Tragbalken (3, 4), an dem eine Anzahl im wesent-
lichen lings einer Geraden angeordnete Zahne (48) befestigt
sind, und zwei Gleitkurven (20, 21) zum Halten der Zihne in
einem Abstand gegeniiber der Verkehrsoberfliche, damit

" diese unbeschidigt bleibt, dadurch gekennzeichnet, dass der
Tragbalken (3, 4) an einer Anbauvorrichtung (8) angeordnet
ist, dass die Anbauvorrichtung Mittel (9, 11, 18, 19) zum, um
eine im wesentlichen horizontale Achse schwenkbaren Ver-
binden mit einem Zugfahrzeug (1), aufweist, dass jede Gleit-
kurve (20, 21) mehrere an wenigstens einem Lingstriger (22,
25) befestigte Gleitplatten (26; 27) mit je einer Messer-
schneide (29) besitzt, und dass jeder Langstriger (22, 25) um
eine im Bereich der zu ihm benachbarten Zihne (48)
angeordnete, im wesentlichen horizontale Achse (30, 31)
schwenkbar ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Abstand zwischen den Achsen (30, 31), um
die die Langstriger (22, 25) schwenkbar sind, und dem Trag-
balken (3, 4) verstellbar ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Tragbalken (3, 4) um eine senkrecht zu
dessen Lingsachse angeordnete Achse (7) schwenkbar mit
der Anbauvorrichtung (8) verbunden ist.

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Tragbalken (3, 4) ein sich senkrecht zu
seiner Liangsachse erstreckender Wellenzapfen (7) starr befe-
stigt ist und dass der Wellenzapfen (7) drehbar und axial
unverschiebbar in der Anbauvorrichtung (8) gelagert ist.

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die schwenkbaren Verbindungsmittel
eine am Zugfahrzeug (1) befestigbare Welle (11) und zwei an
der Anbauvorrichtung (8) angeordnete Lager (9) fiir die Wel-
lenenden umfassen. .

6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass auf beiden Seiten der Anbauvorrich-
tung (8) an dem Tragbalken (3, 4) zum unabhingigen

eine Vierteldrehung um eine Feststellschraube (46) drehbar
sind.

5

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung gemiss dem Ober-
begriff des Patentanspruches 1.

In der CH-Patentschrift Nr. 413 890 ist ein fahrbares Gerit
zum Aufrauhen oder Aufbrechen von Eis- oder harten
Schneeschichten auf Strassen beschrieben. Ein rahmenfé6r-
miger Tréger ist in der Hohe verstellbar an einem Gestell
gelagert. Das Gestell ist auf Kufen abgestiitzt, zwischen
15 denen sich der genannte Tréiger mit daran versetzt zuein-

ander angeordneten Zihnen erstreckt. Das Gestell besitzt

einen Biigel, {iber welchen das Gerit an ein Zugfahrzeug
angehingt werden kann. Mittels einer Spindelvorrichtung
kann die Hohe der nach unten ragenden Zahnspitzen

20 beziiglich der Unterseite der Kufen eingestellt werden. Mit
diesem bekannten Gerit wird eine Eis- oder harte Schnee-
schicht auf unkontrollierte Weise aufgebrochen, weil die

Kufen iiber allféllige Hindernisse gleiten und dabei die

Zihne von der zu behandelnden Schicht ungewollt abheben.
25 Weiter kann, weil sich die Kufen seitlich und ausserhalb des

Wirkbereiches der Zihne befinden, die Bearbeitung der Eis-

oder harten Schneeschicht beispielsweise nicht bis zu den

Trottoirrdndern erfolgen.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Einrichtung der ein-
30 gangs genannten Art zu schaffen, welcher die oben
genannten Nachteile nicht anhaften.
Die erfindungsgemisse Einrichtung ist durch die im kenn-
zeichnenden Teil des Patentanspruches 1 angefiihrten Merk-
male gekennzeichnet.

Weitere vorteilhafte Ausbildungen sind in den abhéngigen
Anspriichen angegeben.
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35

Der Erfindungsgegenstand ist nachstehend mit Bezug-
nahme auf die Zeichnung beispielsweise niher erldutert. Es

Anheben bzw. Absenken der Hilften des Tragbalkens jeein 40 zeigen

hydraulischer Zylinderkolbenantrieb (18, 19) angelenkt ist
und dass das andere Ende der Zylinderkolbenantriebe (18,
19) zum Verbinden mit dem Zugfahrzeug bestimmt sind.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Messerschneide (29) jeder Gleit-
platte (26, 27) schrig zur Lingsrichtung der Langstriger (22,
25) angeordnet ist und dass die Messerschneiden (29) des
einen Langstrigers zum Kompensieren der seitlichen Reak-
tionskrifte spiegelbildlich, bezogen auf eine Mittellinie zwi-
schen den Lingstragern, zu den Messerschneiden des
- anderen Lingstragers angeordnet sind.

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zihne (48) in Gruppen zusammen-
gefasst sind, dass jede Zahngruppe in einem Halter (44)
16sbar befestigt ist, und dass jeder Halter {iber je einen daran
befestigten Stab (43) mit dem Tragbalken (3, 4) starr aber
l6sbar und stufenweise verstellbar verbunden ist.

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in jeden Halter (44) eine Anzahl, z. B. vier,
Schneideplatten (45) angeordnet sind, dass jede Schneide-
platte (45) vorzugsweise vier Ecken aufweist und dass an
jeder Ecke eine etwa halbkreisformige Aussparung (47) zum
Bilden eines der Zahne (48) vorhanden ist.

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die einzelnen Schneideplatten (45) zum Ver-
bringen der abgeniitzten Zihne in die Ruhestellung und der
noch scharfen Zihne 3 in die Arbeitsstellung schrittweise um

45

Fig. 1 ein mit dem hinteren Ende eines Zugfahrzeuges ver-
bundenes Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsgeméssen Ein-
richtung in schaubildlicher Darstellung,

Fig. 2 die Einrichtung gemdss der Fig. 1, wobei noch
zusétzlich hinter der Einrichtung ein Raumschlld ver-
schwenkbar angeordnet ist,

Fig. 3 den Endbereich einer Gleitkufe der Einrichtung
gemdss der Fig. 1,

50 Fig. 4 eine Gruppe von vier sich in der Arbeitsstellung
befindlichen Zihnen, die iiber einen Halter starr mit einem
Stab verbunden sind und

Fig. 5 die schematische Darstellung eines Tragbalkens der

Einrichtung nach der Fig. 1 mit den daran angeordneten
s5 Zahnen und einer hydraulischen Steuerung der Stellung des

Tragbalkens.

In den Fig. 1 und 2 ist ein Zugfahrzeug 1, an welches die

erfindungsgemiisse Einrichtung 2 montiert ist, nur teilweise

60 gezeichnet. Die Einrichtung 2 umfasst einen eine obere
Platte 3 und eine untere Platte 4 aufweisenden Tragbalken,
welche Platten durch Seitenwinde 5 und 6 auf Abstand
gehalten sind. Zwischen der oberen Platte 32 und der unteren
Platte 4 ist ein nur gestrichelt angedeuteter Wellenzapfen 7

65 starr befestigt, der sich senkrecht zur Langsachse des aus den
Platten 3 und 4 gebildeten Tragbalkens erstreckt. Der Wel-
lenzapfen 7 erstreckt sich in eine Anbauvorrichtung 8 und ist
in dieser drehbar aber nicht achsialverschiebbar gelagert,
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damit sich der Tragbalken der Neigung der zu bearbeitenden  Stab 43 besitzt mehrere in seiner Lingsrichtung beabstandete
Oberfliche anpassen kann. und quer dazu verlaufende Nuten 50, von denen in der Fig. 4
Die Anbauvorrichtung 8 besitzt an den beiden Endbe- nur eine sichtbar ist. Die Breite der Nut 50 ist etwas grdsser
reichen der dem Tragbalken abgewandten Seite je ein Lager 9 als die Dicke der oberen Platte 3 des Tragbalkens. Durch Ein-
zur Aufnahme der Enden einer an einem Rahmengestell 10 5 rasten eines Randbereiches des Durchbruches 41 der oberen

des Zugfahrzeuges 1 befestigten Welle 11. An der oberen Platte 3 kann der Abstand zwischen dem Halter 44 und der
Platte 3 des Tragbalkens sind Augen 12 und 13 angeordnet, unteren Platte 4 stufenweise eingestellt werden, wobei die

die iiber je ein Gelenk 14 bzw. 15 mit der Kolbenstange 16 entsprechende Position durch einen ebenfalls in den Durch-
bzw. 17 je eines hydraulischen Zylinderkolbenantriebes 18 bruch 41 der oberen Platte 3 eingesetzten Teil 51 fixiert wird.
bzw. 19 verbunden sind. Der Zylinderkolbenantrieb 19ist 10 Wie oben schon erwihnt, besitzt jede Schneideplatte 45
nur in den Fig. 2 und 5 sichtbar. Das andere Ende jedes vier Zihne 48, von denen jeweils nur einer einsatzbereit ist.
Zylinderkolbenantriebes 18 und 19 ist gelenkig mit dem Wenn die betreffende Schneidekante 49 stumpf geworden ist,

nicht dargestellten Fahrgestelirahmen des Zugfahrzeuges 1 konnen die Schneideplatten 45 durch Lisen der Feststell-
verbunden. Wie weiter unten mit Bezugnahme auf die Fig. 5 schraube 46 bezogen auf die Fig. 4 im Uhrzeigersinn um eine

niher beschrieben ist, kann der Tragbalken mittels der 15 Vierteldrehung gedreht werden, wonach neue Zihne 48 mit
Zylinderkolbenantriebe 18 und 19 um die Welle 11 scharfen Schneidekanten 49 zum Einsatz gelangen. Erst
geschwenkt, d. h. angehoben bzw. abgesenkt, werden. nachdem die Schneideplatten 5 dreimal um je eine Viertel-

Der Tragbalken ist iiber zwei Gleitkufen 20 und 21 auf der ~ drehung gedreht worden sind, ist ein Nachschleifen der
zu bearbeitenden Oberfliche abgestiitzt. Jede Gleitkufe 20 Schneidekanten 49 notwendig. Zum Schutz der noch nicht
und 21 umfasst zwei Langstriger 22 und 23 bzw. 24 und 25. 20 benutzten und noch scharfen Schneidekanten 49 ist auf der
Anstelle von den je zwei schmalen Lingstriigern konnte auch ~ Vorderseite des Halters 44 ein Stab 52 mit rundem Quer-
je ein breiter Lingstréiger pro Gleitschiene 20 bzw. 21 vorge- schnitt angeschweisst, dessen Durchmeser etwas kleiner ist
sehen sein. Auf der Unterseite der Lingstriger 22, 23 bzw. 24,  als der Durchmesser der halbkreisformigen Aussparung 47.
25 sind Gleitplatten 26 bzw. 27 zur Anlage an die zu bearbei- Zum Wegraumen der durch die Zdhne 48 und die Gleit-
tende Oberfliche beispielsweise mit nicht dargestellten 25 platten 26 und 27 abgetrennten Eis- und/oder Hartschnee-
Schrauben losbar befestigt. Jede der Gleitplatten 26 und 27 stiickchen ist, wie aus der Fig. 2 ersichtlich, an der oberen
besitzt eine angeschriigte Fliche 28 zur Bildung einer Messer-  Plaite 3 des Tragbalkens ein Ausleger 53 um in Lagerbdcken
schneide 29, siehe auch Fig. 3. Die Messerschneiden 29 sind 54 drehbar eingesetzte Bolzen 55 schwenkbar angeordnet.
bezogen auf die Langsrichtung der Lingstréger 22, 23 bzw. Eine Gewindespindel 56 ist in ein Gewinde in einer Briicke
24, 25 schrig angeordnet, wobei zum Kompensieren von all- 30 57 des Auslegers 53 eingeschraubt. Das untere Ende der
fallig auftretenden Reaktionskriften die Messerschneiden 29 Gewindespindel 56 liegt auf einer Auflage 58 der oberen

der beiden Gleitkufen 20 und 21 gegengleich schrig Platte 3 auf und am anderen Ende ist ein Handrad 59 aufge-
angeordnet sind. setzt.

Jedes Lingstrigerpaar 22, 23 bzw. 24, 25 wird an einer ver- Am freien Ende des Auslegers 53 ist ein Drehlager 60 mit
breiterten Stelle von einem Bolzen 30 bzw. 31 durchsetzt, der 35 im wesentlichen vertikaler Drehachse befestigt. In das Dreh-
ebenfalls einen Schuh 32 bzw. 33 am unteren Ende einer lager 60 erstreckt sich ein Drehzapfen 61, der mit einem wei-
Fiihrungsstange 34 bzw. 35 durchdringt. Die Bolzen 30 und teren Drehlager 62 mit im wesentlichen horizontaler Dreh-
31 erstrecken sich langs einer im wesentlichen zur Langs- achse starr verbunden ist. Im zweiten Drehlager 62 ist ein
achse des Tragbalkens parallelen Geraden und um diese starr mit einem Riaumschild 63 verbundener Drehzapfen 64
Bolzen sind die Gleitkufen 20 und 21 schwenkbar, damit sie 40 gelagert.
sich der Beschaffenheit der zu bearbeitenden Oberfliche Am anf der Oberseite des Drehlagers 60 vorstehenden
anpassen kdnnen. Ende des Drehzapfens 61 ist ein Hebelarm 65 drehfest aufge-

Die Fithrungsschienen 34 und 35 sind in je einem Spindel-  setzt, der an seinem freien Ende einen Zapfen 66 aufweist,
stock 36 bzw. 37 gefiihrt, die liber Arme 38 mit dem durchdie ~ der zum Fixieren des Riumschildes 63 in einer von zwei End-
obere und untere Platte 3 und 4 gebildeten Tragbalken starr 45 stellungen dient und zu diesem Zweck in eines von zwel
verbunden ist. In jedem der Spindelstdcke 36 und 37 befindet ~ Locher 67 im Ausleger 53 eingesetzt ist.

sich je eine nicht sichtbare Spindel, auf dessen Ende je ein o .
Handrad 39 bzw. 40 aufgesetzt ist. Durch Drehen des Hand- d Lgt;_{ﬂffl‘: des I;I;?idraﬁi?s 39 ka.r;n der Abstand zw1schep
rades 39 bzw. 40 kann der vertikale Abstand zwischen dem er Schur ante es dumschildes 63 und. der durch die

. Zshne 48 und die Gleitplatten 26, 27 der Gleitkufen 20 bzw.
Tragbalken und den Bolzen 30 bzw. 31 eingestellt werden. 5o 21 defini Eb : 1l d Y

In der oberen und der unteren Platte 3 und 4 sind je eine oy .f nél;rtg n eng emgeSteht ger en, d. h. in Richtung des
Anzahl rechteckiger Durchbriiche 41 bzw. 42 vorhanden. s teelieelf desaHi%sgf:mzzvé?iizno d e:}\lwaerdenhl')lg%cshyi{: h
Durch jeden dieser Durchbriiche 41 und 42 erstreckt sich je i er Raumsch 1n Rich-
ein Stab 43. Am unteren Ende jedes Stabes 43 ist ein winkel- :::fnﬁ;l;fie; gfIZ?IYIerrst(s:gl‘lv enk; “; el,(rdlf - w°dt‘11 lrp]1l(d1e dabge-
formiger Halter 44 mit beispielsweise drei nicht sichtbaren 5 rechts beférdert wergen Scl:llfleizslsllicﬁ ;:n?lac. hlg' s]g"er
Stegen starr befestigt. Direkt anschliessend an die dusseren schild 63 zum An assen. n die durch di Z..slllc 4%1' zuén
Stege und zwischen den Stegen ist je eine im wesentlichen . p ar UIch die £aAne 5¢ und e
Gleitplatten 26, 27 bearbeiteten Oberfliche selbsttitig um

quadratische Schneideplatte 45 angeordnet, siehe auch Fig. 4. e s .
Jede Schneideplatte 45 besitzt ein in der Mitte angeordnetes den Drehzapfen 64 in Richtung des Pfeiles 71 verschwenken.

Loch, durch das sich eine Feststellschraube 46 erstreckt. Die 60 Mit Bezug auf die Fig. 5 ist nachstehend die Arbeitsweise

Schraube 46 durchsetzt auch ein Loch in jedem der nicht der oben beschriebenen Einrichtung néher erldutert. Die

sichtbaren Stibe und hilt die Schneideplatten 45 am Halter Fig. 5 zeigt in schematischer Darstellung des durch die

44 fest. ' Platten 3 und 4 gebildeten Tragbalkens mit den durch die
An allen Ecken jeder Schneideplatte 45 ist eine halbkreis-  Halter 44 gehaltenen, je vier Zihne 48 aufweisenden Schnei-

formige Aussparung 47 vorhanden. Jede dieser Ausspa- ¢5 deplatten 45, die Gleitkufen 20 und 21 mit den Gleitplatten

rungen 47 bildet zusammen mit der zugehorigen Eckeeinen 26 und 27, den Spindelstécken 36 und 37 zum Einstellen der
Zahn 48 mit einer Schneidekante 49 zum Aufrauhen der ver-  Hohe der Gleitplatten 26 und 27 beziiglich der Zdhne 48
eisten und/oder mit Hartschnee bedeckten Oberfliche. Jeder  sowie die Zylinderkolbenantriebe 18 und 19, die tiber die
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Gelenke 14 und 15 mit der oberen Platte 3 des Tragbalkens platten 26 und 27 an den Gleitkufen 20 bzw. 21 mittels der

schwenkbar verbunden sind. - Handréder 39 und 40 bestimmt. Soll beispielsweise in der
Jeder Zylinderkolbenantrieb 18 und 19 weist zwei Arbeits-  Fahrtrichtung gesehen nur auf der rechten Seite aufgerauht

rdume auf, von denen die einen iiber eine Rohrleitung 72 mit  werden, kann nur die Gleitkufe 21 angehoben und die Gleit-

einem Druckspeicher 73 verbunden sind. Die anderen 5 kufe 20 soweit abgesenkt werden, dass die Zdhne 48 des
Arbeitsriume der Zylinderkolbenantriebe 18 und 19 sind linken Teiles des Tragbalkens ausser Funktion gesetzt

iiber eine Rohrleitung 74 mit einem Anschluss eines doppel-  werden.

wirkenden Steuerventils 75 verbunden. Das Steuerventil 75 Zum Anheben des Tragbalkens wird der Steuerhebel 79 in

besitzt einen an eine Pumpe 76 angeschlossenen Eingangund  die Stellung «<HEBEN» verbracht. Dies bewirkt, dass einer-
einen iiber eine Rohrleitung 77 mit einem Behélter 78 ver- 10 seits Druckél iiber den Anschluss des Steuerventils und die
bundenen Ausgang. Das Steuerventil 75 weist einen Steuer- Rohrleitung 74 in die anderen Arbeitsrdume der Zylinderkol-
hebel 79 auf, welcher entgegen der Riickfiihrkraft von nicht benantriebe 18 und 19 gelangt und andererseits dass die
gezeichneten Federn aus einer Mittelstellung in eine Stellung  Rohrleitung 80 iiber den weiteren Anschluss des Steuerven-
«SENKENp» oder eine Stellung «<HEBEN» verbracht werden  tils 75 mit der Rohrleitung 778 verbunden wird. Somit kann

kann. 15 das im Druckspeicher 73 und in den einen Arbeitsriumen
Wird der Steuerhebel 79 in die Stellung «SENKEN» ver- der Zylinderkolbenantriebe 18 und 19 gespeicherte Ol iiber
bracht, so gelangt von der Pumpe 76 geférdertes Druckol das Druckbegrenzungsventil 81 in den Behdlter 78 zuriick-
iiber einen weiteren Anschluss des Steuerventils 7Sundeine  stromen. Die oben genannten Teile der beschriebenen
Rohrleitung 80 zu einem einstellbaren Druckbegrenzungs- hydraulischen Vorrichtung sind vorzugsweise am Zugfahr-
ventil 81. Vom Druckbegrenzungsventil 81 gelangt das Ol 20 zeug 1 angeordnet. :
mit dem eingestellten reduzierten Druck in die Rohrleitung Gemiss einem weiteren, nicht dargestellten Ausfiihrungs-
72 und somit in den Druckspeicher 73 und in die einen beispiel ist es denkbar, dass die Handrdder 39 und 40 durch
Arbeitsrdume der Zylinderkolbenantriebe 18 und 19. Auch Elektromotoren ersetzt werden, die vom Fahrerhaus des Zug-
- wenn der Steuerhebel 79 losgelassen und durch die Federnin  fahrzeuges 1 aus gesteuert werden kénnen. Weiter kann
die Mittelstellung zuriickverbracht wird, bleibt der 25 jedem Zylinderkolbenantrieb 18 und 19 je ein eigenes Steuer-
gewiinschte Druck im Druckspeicher 73 und in den einen ventil 75, ein eigenes Druckbegrenzungsventil 81 und ein
Arbeitsriumen der Zylinderkolbenantriebe 18 und 19 eigener Druckspeicher 73 zugeordnet sind. Dadurch ist es
erhalten, was bewirkt, dass der Tragbalken und damit die moglich, die eine Hilfte der Zihne 48 mit mehr oder weniger
Zihne 48 und die Gleitplatten 26 und 27 mit konstanter Kiraft auf die aufzurauhende Oberfliche zu driicken.
Kraft nach unten auf die aufzurauhende Oberfliche 30 Mitder oben beschriebenen Einrichtung ist es moglich,
gedriickt wird. Diese Kraft kann an einem Stellglied des den auf einer Verkehrsfliche liegenden Eis- oder Hartschnee-
Druckbegrenzungsventils 81 eingestellt werden. belag an seiner Oberflache aufzurauhen und gleichzeitig zu

Durch Unebenheiten des Bodens bedingte vertikale Bewe-  planieren, wodurch die Sicherheit fiir Fahrzeuge und Fuss-
gungen des Tragbalkens werden durch dasim Druckspeicher  génger gleichermassen erhoht wird, ohne dass wihrend dem
73 gespeicherte Ol aufgefangen bzw. ausgeglichen, sodass 35 Arbeitsvorgang Verkehrsteilnehmer gefihrdet werden. Je
eine praktisch konstante Boden-Anpresskraft wirksam ist, nach Bedarf kann die Einrichtung nur zum Aufrauhen oder
wobei sich der Tragbalken ggf. um den Wellenzapfen 7 dreht.  auch zum Aufrauhen und gleichzeitigen Zurseiteschaffen

Die Aufrauhtiefe wird durch Hohenverstellung der Gleit-  des abgeldsten Materials eingesetzt werden.

B 2 Blatt Zeichnungen
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