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L'invention est relative & un dispositif de support d'une cloi-
son rigide de séparation de 1' habitacle d'un veh1cu1e du type Ber11ne
cing portes, teTle qu'une gr111e pare -chien. :

Les v&hicules du type Berline d cing portes sont’ de p1us en
plus nombreux actuellement sur- le marché. En effet, la- c1nqu1eme porte,
sans oter au véhicule son caractére de Berline, permet d' augmenter
1'espage habitable et 1’ access1b111te au coffre, est fac111tee

L"invention propose un dlspos1t1f de support d'lne c101son
rigide telle qu'une gr111e pare -chien part1cu11erement adaptee a ce
type de véhicule.

Des d1spos1t1fs de support de c1o1son rlglde actuellement
ex1stants consistent en deux montants vert1caux qui prennent appu1 ala
fois sur Te plancher et sur Te plafond de: 1'habitacle du vehicule. Ces
montants sont généralement te?escoplques, et ils supportent par exempTe
des &léments en forme de coulisse de trombone qui s'&tendent sur la plus
grande largeur du véhicule. ' ' D o

De tels dispositifs diminuent le volume utile de la partie
arriére du véhicule. En effet, pouk avoir prise sur 1e;p1ancher‘ét le
plafond, les montants sont sensiblement verticaux. Par ailleurs, ils
sont placés généra1ement contre le dossier de la banquette arriére qui
est incliné . Ainsi, Ta zone située entre le plan défini par'1és mon-

tants et le dossier de la banquette arriére n'est pas utilisable & cause

de la partie inférieure des montants.

Par ailleurs, ces montants présentent un danger pour un ani--
mal transporté &tant donné qu'il constitue une saillie, et que 1'animal
peut se heurter & ces montants par exemple en cas de coups. de fréin
brusques. De plus, il risque de detériorer la garniture 1nter1eure du
plafond en prenant appui dessus et de laisser des marques

Un des buts de la présente invention est de proposer un dis-
poéitif de support qui remédie a ces inconvénients et qu% permette"
de supporter une cloison rigidé sans avoirrrecouré'a des montants ver-
ticaux prenant appui sur le plancher et sur 1é'p1af0nd du véhicule.

Un autre but de la présente invention est de proposer un .
dispositif particuliérement adapté aux véhicules du type Berline a- cing
portes qui ne présente pas de saillies dangereuses pour un animal trans-

Un autre but de Ta présente invention est de proposer un
dispositif qui soit facilement installable, et qui s'adapte rapidement
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au yvéhicule du type B;er]‘iner~ cinq pdrtes queT]e que soit Teur largeur
au niveau des zones de fixation.

D'autres avantages appara1tront au cours de Ta descr1pt1on '
qui va suivre, qui est donnée & titre indicatif, et qui n'a pas pour
but de Timiter la présente inyention. : '

Le dispositif de support d'une c]o1son r1glde de separat1on
de 1'habitacle d'un véhicule du type Ber11ne~a cing portes, telle qu une
grille pare-chien est caracter1see par le fait qu'il est r1g1de et com-
prend des moyens d'ancrage sur Te joint de la cinquiéme porte

L'invention sera mieux compr1se si 1'on se référe & la descrip-
tion ci-dessous, ainsi qu'aux dessins en annexe qui en font partie inté-
grante. .
La figure 1 représente e dispositif de support se]on 1'inyén—
tion, dans un mode de réalisation non Timitatif, associé a des &léments
du type coulisse de trombone. '

Les figures 2 & 4 sont relatives & différents modes de reali-
sation non limitatifs des crochets d'ancrage sur le joint de la cinquiéme
porte. , '
On a schématisé en figure 1 par deux traits mixtes paralléles
1 1'ouverture de la cinquiéme porte d'un véhicule, et plus particuliére-
ment le joint qui assure 1'8tanché&ité entre cette ouverture et la cin-
quieme porte schématisé en 2 en position ouverte. On a &galement
schématisé en 3 par un trait mixte Te dossier de Ta banquette arriére
du dit véhicule. '

Le dispositif de support represente en figure 1 est relatif

"4 un mode d'exécution non limitatif comme i1 apparaitra au cours de 1a

desqription; Dans cette figure, un-&1ément de cloisonnement 4 en forme
de coulissesde trombone extensibleslatéralement, d'un type connu a éteé
représenté. Cet &lément cepehdant'n'est pas Timitatif, et 1'on pourrait
adopter au dispositif de support selon 1'invention, moyennant quelques
modifications 3 la portée de 1'Homme de 1'Art, tout dispositif de cloi-
sonnement rigide, ou déformab]e'et'composé d'&léments rigides tels que
le dispositif composé d'une p]ura]ifé de barreaux rigides articulas
entre eux de manidre d définir des losanges déformables.

Le dispositif de suppoft comprend tout d'abord une tige 5
sensiblement horizontale. Cette tige est télescopique, ce QUi permet
de 1'adapter & 1a largeur du véhicule dans lequel le depositif est

destipé a étre monté.
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~ Dans un mode preferent1e1 de rea1lsat1on, cette tige est com-
posée d'un tube 6 qui constitue la partle centra1e de . Ta t1ge A -chaque
extrémité de ce tube, deux ‘tubes, respect1vement 7 et 8, coaxiaux ; de
dimensions extérieures 1égérement 1nfer1eures aux d1mens1ons 1nter1eures
du tube 6, sont susceptibles de coulisser dans ce1u1-c1, para]]e]ement

"& T'axe qu'il définit. La 1argeur de 1'ensemble forme par. Te tube 6

et les deux t1ges cou11ssantes 7 et 8 est donc varlahle et regTab]e

Des moyens de serrage ala portee de 1'Homme de 1'Art permet—
tent de solidariser les différents &léments de Ta t1ge de support 5,
d savoir le tube 6 et 1es deux tlges de cou11ssement 7 et 8. Ces moyens
sont desserres dans une phase de reg1age et sont serrés Torsque Te.
dispositif est en position. Dans un mode preferent1e1 de rea]lsat1on,'
ces moyens sont constitués par deux Bagues respectlvement 9 et 10,
fixées solidairement au tube 6 que traversent deux vis dont Te serrage
solidarise par friction Te tube 6 et les deux tlges de cou]lssenent 7
et 8 (non représenté en f1gure 1). L

IT est nécessaire de rémarquer que 1orsque Tes moyens de ser-
rage sont desserrés, il est p0551ﬁ1e de reg1er non seulement la largeurr
de 1'ensemble de la tlge support, mais ega1ement 1a p051t1on du tube @.
par rapport aux deux tlges de cou11ssement 7 et 8 en rotation par rap-
port & 1'axe qu' il définit. L' 1mportance de cette dern1ere p03515111te

de réglage appara1tra u1ter1eurement

, A chaque extrémité respectlve des tlges de cou]1ssement 7 et 8,
opposée au tube 6, se trouvent des moyens d'ancrage, au joint de 1a
cinquiéme porte du véhicule. Ces moyens sont'schématisés dans Ta fi-
gure 1 respectivement par les references 11 et 12. Dans la presente ,
descr1pt1on le terme "joint" désigne & i-1a fois le JOlnt d! etanche1te
de Ta cinquiéme porte du véhicule et egalement la p@rtle der1a qarros-
serie du véhicule qui porte ce joint. ' : ' ' '

Les figures 2 & 4 representent différents modes de rea11sat10n
non limitatifs des moyens d’ ancrage. Ces modes de rea1lsat1on sont par-
ticuliérement avantageux avec des tiges de coulissement 7 et 8 réalis@es
en tube . En effet, la paroi extérieure du tube peut- etre Tocalement

'trava111ee et notamment aplatie.

La figure 2 schématise un tube 13 qui peut ‘atre c0nst1tue
indifféremment par 1'une des tiges de coullssement 7 ou 8. A son extre—
mité 14, Te tube a &té aplati de manidre 3 ce que -sa paroi presente '
Ta configuration de deux parois acco]leesu L'extrémite 14-ap1at1e du
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tube 13 a ensuite &té mise en forme de man1ere d former un crochet 15
apte 4 4 chevaucher te joint 1 d' une c1nqu1eme porte, et atprendre prise
sur lui. La forme du. crochet est approx1mat1vement sem1-c1rcu1alre,

et de d1mens1ons appropr1ees pour s adapter au Jo1nt de la c1nqu1eme

porte.
Une plece sens1b1ement plane, et de pet1te dimension 16
percee d'un orifice 17 est fixée par exemp]e par soudure sur le tube

13, de preference Juste avant sa partie ap]atle Cette piéce 16 et

=~

plus part1cu11erement 1! or1f1ce 17 est dest1nee recev01r par.- exemp1e
Te crochet d'un Tien elasthuement extensible, tel qu'un extenseur.
De préférence, cerlien re1ie Tes deux tiges de coulissement 7 et 8,
et exerce au niveau des crochets une traction échémat{sée dans la .
figure 2 par la flache 18. Cette,tract1on assure la prise des crochets
sur le joint de la c1nqu1eme porte :

La figure 3 represente une var1ante du crochet de la flgure 2.
De méme que dans la figure 2, T' extrémité d'un tube a &té aplatie, de
manigre & ce qu' il prenne la conf1gurat1on de deux parois adjacentes,
puis cette partle a été formee en forme de crochet 15. Une contre-p]aque
19 presente d'une part une partle 20 qui prend appui sur le tube 13,
qui se pro1onge par une partle 21 au nlveau de 1'ouverture du crochet 15.
De préférence, la partie 20 presente une surface ‘orientée vers le tube
courbe, apte a epouser la forme cy11ndr1que du tube 13. La forme
preferee pour la partie 21 est une forme p]ane La contre—p]aque 19 est

reliée au tube 13 par yissage, schématisée en figure 3 par le trait

mixte 22.- Lorsque 1e crochet selon Ta figure 3 est pos1t10nne sur le joint

de Ta cinquiéme porte d‘un véhicule, le crochet 15 chevauche ce joint,

et la partie 21 de la contre—p1aque 19 vient prendre appui de 1'autre

coté du joint. Par serrage de la contre-plaque sur le tube 13, Te JOlnt

est pincé au niveau du crochet ce qui assure 1' ‘ancrage. La contre- p]aque

est réalisée en tout matériau approprié, et par exemp]e un fer p]at ou -

une mat1ere p1ast1que . '
Les crochets des tlges de ‘coulissement 7 et 8 semb]ab1es a

ceux schématisés dans Tes flgures 2 et 3 seront de préférence position-

nés sur des parties du joint apbroXTmativement paralligles et par exemple

sur les parties latérales de 1'puverture de la cinquiéme porte.

~ La figure 4 represente un autre mode de realisation des moyens
d*ancrage selon 1'invention. Avantageusement, dans ce mode de réalisation,
Tes crochets ‘sont orientables par rapport aux tiges dercou]tssemehtr7
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~ et 8. Le tube 13 qui—pedt étre constitué par 1'une quelconque de ces

deux tiges est aplati & son extrémité 14. Dans un mode preferent1e1 de
réalisation, ce tube n'est que part1e11ement aplati, de maniére a pré-
senter deux surfaces approximativement p]anes 37 d1ametra1ement opposees
L'extrémité 14 est percée d'un trou 23, de part en part au n1veau de
ces surfaces 37 approx1mat1vement p]anes. :
Un crochet 24 présente une partle utile 25, apte cheVauCher
le joint de la cinquiéme porte, se pro]ongeant par: une part1e d’ appu1 '
26 sensiblement plane. Comme dans les cas précédents, la part1e utile
25 présente. approx1mat1vement une forme dem1 circulaire. Au centre de
la partie d'appui 26, Te crochet 24 est percé d‘un orifice 27. Par
ailleurs, une contre-p]aqué 28 présentant;dés dimensions sensihlement
égales aux dimensions hors tout du crochet 24 est percéé d'un or{ficé
29. L'orifice 29 est positionné sur la contré—p]aqué 28 de manigre &
étre en regard de 1'orifice 27 1orsque 1a contre-p1aque 28 est placée

" en regard du crochet 24.

L'ensemhle des orifices 27, 23 et 29 est apte a recevoir une
vis et un écrou. De'préférence 1'un des-deux orifices 27 gu 29, et
par exemple 1'orifice 27 présente une forme carrée destinée a receyoir
la partie carrée de la vis d'un boulon du type boulon & ‘bois. Cette
disposition empéche Ta vis de tourner autour de son axe; et permet un
serrage particuliérement facile. De preference,VT écrou utilisé sera

=

du type & ailettes.

Le crochet 24 et Ta contre-plaque 28 se positionnent de part
et d'autre de 1'extrémité aplatie 14 du tube 13 au moyen de la vis et
de 1'&cou, et sont susceptibles'de.fournerrautpur de T'axe dé&fini par
cette vis dans un plan paralléle aux surfaces appfoximativément planes -
37. Lors du serrage, la contre-plaque agit de la méme'maniére gue dans
Te mode de réalisation précédent, et pincé Te joint'au hiveau du cro-
chet assurant ainsi 1'ancrage. :

Ainsi que Tle représente la f1gure 1, 1es'crochétsrz4 dans ce
troisiéme mode de réalisation permettent de prendr?rprise en un point
guelconque du joint de la cinqufémé porté, et par exemple sur ses par-
ties arrondies. Le crochet 24 et la contre-plaque 28 sont réalisés en
tout matériau approprié, et par exemple en fer,piét ou-en matiére plas-

tique.

Le dispositif de support comporte par ailleurs deux montants
30 et 31, sensiblement paralléles entre eux, sensiblement perpendiculai-
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res au tube 6 et solidarisés & celui-ci par exemple par soudure. La
Tongueur de ces montants est au moins-égalé a Ta distance qui sépare
la tige de support 5 de 1a part1e super1eure du dossier 3 du siége du
véhicule sur lequel la part1e inférieure des montants est suscept1b]e
de prendre appui. L'inclinaison de ces montants, dans un plan perpen-
diculaire & la tige de support 5 est reg]ab]e du fait que Te tube 6
auquel ils sont so]1dar1ses est suscept151e de tourner autour de son

axe. Par ailleurs, les moyens qu1 permettent de solidariser les deux

tiges de coulissement 7 et 8 au tube a, permettent ega]ement de ver-

rouiller les montants 30 et 31 dans- une position predeterm1nee qui
sera de préférence celle ol Teur extrémité intérieure prend appui sur
le dossier 3 du siége.

Les montants 30 et 31 sont par a111eurs dest1nes a supporter

© 1'glément de cloisonnement, tel que celui en forme de coulissesde trom-

bone- représenté dans Ta ﬁgure 1. A 1eursextrem1tes mferleurs respectl-
vement 32 et 33, se trouvent des moyens de fixation annexes. Ces moyens
ont pour but d' app11quer la partie inférieure du dispositif de support
contre le dossier 3 du siége. Ils peuvent étre constitués par exemp]e
ainsi que Te représente la flgure 1, par un tuhe 34 reliant les extré-
mités inférieures 32 et 33 des montants 30 et 31. A chaque extrémiteé
de ce tube 34 se trouvent deux tiges 35 et 36 qui peuvent coulisser &
1'intérieur du tube 34. Ces tiges par'exémp1e pourroni étré,poéitionnées
entre Te dossier 3 du sigge et Tes renforts'd'amort{sseurs arriéres du
véhicule. Par ailleurs, des liens éTastiquemeht extensibles, tels que
des bracelets 37 et 38 reliés respectivement aux extrémités des tiges
35 et 36 peuvent relier 1'extrémité de ces tiges & tout point approprié
du véhicule de maniére & émpécher le déplacement du dispositif de sup-
port. _ ' '
- Les moyens de fixation complémentaires peuvent &tre également
constitués par des tiges telles que des fers plats dont une extrémité
respective est reliée aux extrémités 32 et 33 des montants 30 et 31, et
dont 1'autre extrémité est reliée & toute partie appropriée du véhicule
par un lien &lastiquement extensible. De méme que dans le cas précédent,
une extrémité des profilés pourra &tre engagée'entre Te dossier 3 du
siége et les renforts de suspension.

Le dispositif de cloisonnement en lui-méme est const1tue par
tout dispositif approprié. et par exemp]e par des,e]ements en forme de
coulissesde trombone tels qu'ils ont é&té représentés en figure 1, ou



10

15

20

25

30

2481661

-7 -

-par des barreaux rigides articulés entre eux, et formant une p1ura11te

de 1osanges déformables. Ce dern1er type de d1spos1t1f de- c1olsonnement ‘
demandera que1ques adaptations au d1spoa1t1f de support se1on 1 inven-
tion, qui sont & Ta portée de 1'Homme de 1'Art.

' Dans un mode de rea]lsat1on avantageux, ]es deux montants 30
et 31 qui portent les éléments de c]olsonnement tels que ceux en forme
de coulisses de trombone sont art1cu1es sensiblément en ]eur m111eu,
et peuvent atre rep11es sur eux-mémes. Dans la pos1t1on rep11ee, Te tube

‘ 34 vient se pos1tlonner senslblement a prox1m1te de la tlge pr1nc1pa1e

de support 5. Cette articulation pourra atre réalisée par tout moyen
approprié, et par exemple avoir pour axe 1" une des deux part1es horI-
zontales d'un &lément en forme de cou11sses de trombone Des moyens de

~ verrouillage permettent par a111eurs de r1g1d1f1er Tes deux montants 3Q

et 31 en position déplige. Ceci permet avantageusement de diminuer qua-
siment de moitié 1'encombrement que prend 1'ensemble du d1spos1t1f de -
support et de sa cloison lorsqu'il ne sert pas.. En effet, dans ce cas,
la moitié 1nfer1eure de 1° ensemb1e v1ent se rabattre contre Ta moitie
supérieure. . , : T ‘
Naturellement, les d1fferents modes de rea11sat1on qui vien-
nent d'etre decr1ts ne sont donnés qu'a titre 1nd1cat1f et 1'on pour -
rait adopter d' autres modes de réalisation de 1a presente 1nvent1on '
sans pour autant sortir du cadre de celle- c1.7 ' )

En particulier, dans les deux premiers modes. de reallsatlon
des crochets qui ont &té décrits, ceux-ci pourraient &tre réalisés en
matiére plastique et solidarisés par tout moyen appkoprié7aux’deux:tiges
de coulissement 7 et 8. D‘autre,part,'1'assemb1age'entré Te tube 6,
les deux montants 30 et 31, et le tube 34, ainsi qué T'éssémblage de
1'é@1ément de cloisonnement sur les deux montants 30 et 31 pourraiént
gtre réalisés de maniére démontable afin de redu1re 1'encombrement de
1'ensemble au minimum Torsqu'il n'est pas en serv1ce Co

D'autre part, d'une man1ere4ev1dente Te. d1$p0$1t1f de support’

'se1on T'invention s'adapte également sur les véhicules du type & trois

portes, c'est-a-dire ne comportant que deux portiékes Tatérales.
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REVENDICATIONS
1. Dispositif de support d'une cloison r1g1de de separat1on
de 1'habatac1e d'un yéhicule du type Berline & trois .ou cing portes,
te]ié,qu'une grii]e pare-chien, caractérisé par Te fait qu'il est ri-

gide et comprehd des moyens d'ancrage sur 1é,joint de 1a troisiéme ou

de la cinquiéme porte

2. Dispositif selon la revend1cat1on 1 caractérisé par 1e
fait qu'il comprend par ailleurs des moyens de- reg]age de sa largeur,
de reg]age de 1'inclinaison de 1a dite cloison et de biocage en position
inclinée. L . ' ' '

3. Dispositif selon la revéndfcation 1, caractérisé par e

7 fa1t que Tes dits moyens de fixation comprennent des crochets aptes a

chevaucher le Jjoint de la troisiéme ou de la c1nqu1eme porte et a pren-
dre prise sur lui, les crochets étant reliés par une t1ge r1g1de et
réglable a la largeur du véhicule. _ :

4. Dispositif selon 1a revend1cat1on 3, caractérisé par Te -

. fait que les crochets sont rappe]es e]ast1quement 1'un vers 1' autre

5. Dispositif selon 1a revendication 3, caracterlse par le
fa1t que les contre-p1aques art1cu1ees sur la- dite t1ge comprlment et
verrouillent respectivement les crocﬁets sur le-joint en prenant appui
sur-la face du joint opposee aux crochets. .

6. D1sp051t1f selon 1'une que]conque des revend1cat1ons 3 ou 5
caractérisé par 1e fait que Tes dits crochets et/ou 1es d1tes contre-
plaques sont orientables par rapport at axe de Ta t1ge ,

7. D1spos1t1f selon 1'une quel conque des revendmatwns pré- -
cedentes, caractérisé par le fawt que Ta tige est composée d'un tube
principal, aux extrémités duque1 coulissent respect1vement deux tiges -
dont une de Teurs extrémités ‘propres porte respectivement les ‘dits cro-
chets, que la dite cloison de séparation est solidaire du tube principal,
et que les dits moyens de régTage d‘iht]inaison et de blocage comprénnent
une Tiberté de rotatioﬁ du tube priﬁcipa] autour de son axe, par rapport
aux tiges coulissantes et des moyens de verrouillage du tube principal
par rapport aux deux tigés coulissantes dans une position prédéterminée.

8. Dispositif selon 1'une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé par Te fait qu'il comprend des montants sensible-
ment perpendiculaires au,tUbé_pkinciba] et solidaires de celui-ci, sur

~lesquels Ta cloisen de séparation prend appui au moins en partie.

9. Dispositif selon 1a,feyendication 8, caractérisé par le
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fait qu 'i1 comprend & 1' extrémite 1nfer1eure des ditg montants des
moyens de fixation comp]ementalres suscept1ﬁ1es de relier Ta partie.
inférieure des dits montants & une partie que1conque de 1'habitacle
du yéhicule. : )

10. Dispositif se]on la revendlcatlon 9, caractérisé par le
fait que Tes dits moyens de fixation comp]ementa1res comprennent un
tube sensihlement horizontal solidaire des extrémites respectlves “des
deux montants, aux extrémités duque] coulissent respect1vement deux
profilés auxque]s sont relles . Tleurs extrem1tes propres ‘des Tiens
e]asthuement extensibles.

11. Dispositif selon 1a revend1cat1on 9, caracterlse par le
fait que les dits moyens comprennent deux prof11es, respectIVement ar-
ticulés aux extrémités des deux montants, et presentant & Teurs extrémités
propres des liens e]ast1quement extensibles. )

12. Dispositif selon 1'une que]conque des revend1cat1ons 9
d 11, caractérisé par le fait que les dlts,montants‘sont art1cu1es
approximativement dans leur partie centrale, ce qui permet de'repliér
Ta partie inférieure du dispositff sur la partie supériéure.
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