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Ciagowki, stuzace do transportu wiel-
kich cigzaréw, zwlaszcza traktory silniko-
we do transportu dzial i innych jednostek
uzbrojenia, przewozonych w terenie na ko-
tach, musza odpowiadaé réznym warunkom
komunikacyjnym. Jest to przede wszystkim
mozliwosé zwyklego transportu, gdy ciezar
znajduje sie¢ bezposrednio za ciagowka, po-
dobnie jak przyczepka, lub gdy jest pola-
czony z ciagowka w wigkszej odleglosci
np. za pomoca liny. Przy transporcie wiel-
kich cigzaré6w w trudnym terenie, gdy, cata
sita pociagowa ciagowki jest potrzebna do
ciagnienia przyczepionego cigzaru, musi
byé umozliwione dociaganie przyczepione-

go za pomoca liny ciezaru do ciagéwki. Mu-
si by¢ takze umozliwione oddalanie si¢ cia-
gowki od polaczonego z mnia ling cigzaru i
na odwrét.

Ciagowki, stluzace do takiego transpor-
tu, zaopatruje si¢ w uruchomiany za po-
moca, silnika pojazdu beben, na ktéry na-
wija si¢ lina. Przy zwyklym transporcie
ciezar jest przyczepiony bezposrednio do
tylnej czeséci ramy ciagowki. Gdy w celu
przezwycigzenia trudnosci terenowych
trzeba uzy¢ liny, rozlacza si¢ bezposrednie
polaczenie przyczepki z rama ciggowki i po
przylaczeniu przyczepki do wolnego korica
liny, nawinietej na bebnie, ciagowka od-



jecdia od pomostajace} ma miejscu przy-
czepki na odleglosé, odpowiadajaca dtugo-
éci liny, ktéra odwija si¢’z bebna. Po od-
winieciu sie liny ciagéwke zatrzymuje sig,
a silnik przelacza si¢ do napedu bebna li-
nowego, po czym przyczepke dociaga sie
do nieruchomej ciaggowki za pomoca wspo-
mnianej liny, nawijajacej si¢ na beben.
Kierowca musi przy tym dobrze uwazaé,
aby przez odpowiednie wylaczenie i jedno-
czesne zahamowanie napedu bebna unikngé
uderzenia pszyezepki w tylna czesé cia-
gowki. Przyczepke pozostawia sie potem
na miejscu i po zwolnieniu hamulca bebna
jedzie sie ciagowka na odleglosé, odpowia-
dajaca dlugosci liny. Takie postepowanie
powtarza si¢ az do przezwyciezenia na-
potkanych trudmosci terenowych. Potem
odtacza sie ling od przyczepki, cofa nieco
ciagowke, laczy tylna czesé jej ramy bez-
posrednio z cigezarem, po czym tranmsport
odbywa sie w dalszym ciggu, jak zwykle.

Opisane czynnosci, ktére w wolnym te-
renie czesto musza byé kilkakrotnie po-
wtarzane, wymagaja nie tylko pomocni-
_czych sil roboczych, lecz powoduja réw-
niez straty czasu, co jest wielka wada,
zwlaszcza przy transporcie materialow
wojennych na pole walki.

Tych wad nie posiada ciagéwka, stano-
wigca przedmiot wynalazku, ktérego istota
polega na tym, ze transportowany na przy-
czepce ciezar jest podczas calego czasu
transportu stale przyczepiony do wolnego
korica liny, nawinietej na bebnie, wskutek
czego oszczedza si¢ przy transporcie na
czasie i sitach pomocniczych. Chodzi prze-
de wszystkim o niepowtarzanie czynnosci
rozlaczania zwyklego polaczenia miedzy
cigzarem i ciagowka i doczepiania ciezaru
do liny i na odwrét. Przy tym zbedna jest
takze uwaga i ostroznosé¢ przy dociaganiu
ciezaru, przyczepionego lina do ciagowki,

a cofanie pojazdu w celu przyczepienia

przyczepki do ramy ciagowki, poniewaz
ciagowka jest zaopatrzona w urzadzenie,

" hamuje maped bebna linowego.

ktore w chwili uderzenia przyczepki w cia-
gowke samoczynnie wylacza i jednoczesnie
W danej
chwili przyczepka znajduje si¢ w takim po-
lozeniu wzgledem ciagowki, ze ich wza-
jemne polaczenie nie wymaga zadnych do-
datkowych ruchéw pojazdu.

Wylaczenie i hamowanie napedu bebna
w chwili dociagania przyczepki do ciagow-
ki moze byé wykonane w rézny sposob;
impuls do tego dzialania musi powstawaé
jednak zawsze w chwili wuderzenia przy-
czepki o ciagowke. Wi tym celu tylna czesé
ramy ciagowki lub beben linowy jest wy-
konany w taki sposéb, ze przy kazdym u-
derzeniu ciaggowki przechyla si¢ od w ma-
lych granicach. To przechylenie przenosi
si¢ za pomoca przekladni drazkowej bez-
posrednio lub za pomoca pneumatycznie, e-
lektrycznie albo hydraulicznie rozrzadza-
nych przyrzadéw z jednej strony na sprze-
gto dla wspélnego napedu pojazdu silniko-
wego i bebna, ktére si¢ wylacza, a z drugiej
strony na hamulec, za pomoca ktérego be-
ben zostaje jednoczesnie zahamowany. Te
dzialania moga byé oczywiscie wywolane
przez wykorzystanie i przenoszenie innej
jeszcze sily, co nie zmienia w niczym za-
sady wynalazku. '

Fraktyczne zastosowanie zasady we-
dlug wynalazku jest ujawnione na fig. 1
rysunku, ktéra przedstawia przykiad wy-
konania ciagéwki z wahliwie osadzonym
bebnem linowym i bezposrednim mecha-
nicznym rozrzadem jego urzadzenia nmape-
dowego i hamulcowego. Fig. 2 — 5 przed-
stawiaja schematycznie kilka polozen u-
rzadzenia rozrzadczego tych mechanizmow,
ktore sa rozrzadzane wahliwym bebnem
posrednio pneumatycznie lub hydraudicz-
nie.
Wspélng czescia tych dwich przykla-
déw wykonania jest beben linowy 1, osa-
dzony na ramie 2 ciagowki na czopach 3 w
taki sposob, ze moze on ze swego zwyklego
polozenia (fig. 1) przechylaé. si¢ tylko w



lierunku strzalki 5 w granicach, okreslo-
nych zderzakiem 4. Samowolnemu prze-
chylaniu si¢ b¢bna I zapobiega jedna lub
kilka sprezyn 6, ktére opieraja si¢ z jednej
strony o rame 2 pojazdu, a z drugiej stro-
ny o wystepy 7 bebna 7, na ktérym jest na-
winigta lina. Wolny koniec liny, prowa-
dzonej na zewnatrz pojazdu za pomoca
krazkow 9, osadzenych w tylnej czesci ra-
my 2, zaopatrzonej w zderzak 10, stuzy do
przyczepiania cigzaru wzglednie drazka 11
przyczepki. Line 8 laczy sie z drazkami 11
za pomocy czopa wydrazonego 12 i to po-
faczenie pozostaje na stale bez wzgledu na
teren. Gdy teren jest dobry i nie potrzeba
uzywaé bebna linowego do pomocy w trans-
porcie, dyszel 11 przyczepki zostaje w
zwykly sposéb polaczony z rama 2 poja-
zdu za pomoca kotka 13, przesunietego
przez otwory w zderzaku 10 i czop wydra-
zony 12 dyszla 11. Jednoczesnie zabezpie-
cza si¢ beben przeciw przechylaniu sie za
pomocg ruchomego zderzaka 14, jak to u-
widoczniono linig przerywana.

Beben 1 jest napedzany wspélnie z po-
jazdem za pomoca silnika pojazdu za po-
$rednictwem sprzegla 15, walu napedzane-
go 16, wylaczalnej przekladni kot zeba-
tych 17, 18, watu 19 i przekladni két stoz-
kowych 20. Naped ten mozna przerywaé
wylaczajac sprzeglo 15 za pomoca pedalu
21 lub odlaczajac kolo 18 od kola zebatego
17 za pomocs dZwigni 22, przy czym w
drugim wypadku sprzeglo 15 moze pozo-
sta¢ wlaczone. Sprzeglo 15 zabezpiecza sie
w polozeniu wylaczonym za pomoca recz-
nie rozrzadzanej zapadki 23, zapadajacej
w uzebiony segment 24, obracajacy sie jed-

noczesnie z pedalem 21. Sprzeglo 15 jest.

takze rozrzadzane bebnem 7 za pomoca po-
laczonego z nim drazka 25, dzwigni 26 i
drazka 27, polaczonego z pedalem 21, a
mianowicie w taki sposéb, ze przy prze-
chyleniu sie bebna ! w kierunku strzatki 5
sprzeglo 15 zostaje wylaczone i w tym po-
lozeniu zabezpieczone za pomoca wspo-

mnianej zapadki 23 i segmentu uzebionego
24. Jednoczesnie zostaje zahamowany be-
ben 1 wzglednie wal 19 za pomoca osadzo-
nego na nim hamulca 28, ktéry przy prze-
chyleniu si¢ bebna ! zostaje uruchomiony
za pomocy przekladni dZwigniowej 29, 30,
31, 32, polaczonej z wystepem 7 bebna 1 o-
raz z tasma hamulcowa 33, przy czym
trwale zahamowanie jest zabezpieczone
za pomocg uzebionego wycinka 34, urucho-
mianego przez wspomniana przekladnie,
oraz recznie uruchomianej zapadki 35.
Jak juz wspomniano, przyczepka pod-
czas zwyklego transportu jest polaczona
czopem 13 bezposrednio ze zderzakiem 10
ciagowki, przy czym beben jest zabezpie-
czony przeciw przechyleniu si¢ za pomoca
obrotowego zderzaka 14. W razie napotka-
nia takich trudnosci terenowych, ze na po-
konanie ich nalezato by do dalszego tran-
sportowania cigzaru zuzyé cala sile pocia-
gowa silnika ciagowki, roztacza sie, wy-
ciagajac czop 13 (fig. 1), zwykle polacze-
nie przyczepki z rama 2 ciagowki oraz
przestawia si¢ zderzak 14 w polozenie,
uwidocznione pelna linia, wskutek czego
beben I zostaje odbezpieczony, przy czym
cigzar nalezy zabezpieczyé przeciw cofaniu
si¢, hamulce 28 zluznié, a przektadnie 17,
18 wylaczyé¢. Pojazd jedzie potem dalej, do-
poki na to pozwala dlugosé liny 8, odwi-
jajacej si¢ z bebna 1, ktéra jest stale po-
taczona z przyczepka 11, po czym pojazd
zatrzymuje si¢. Gdy za pomoca dzwigni
recznej 22 wlaczy sie przekladnie 17, 18,
beben zaczyna obracaé sie, a nawijajaca
si¢ lina 8 docigga przyczepke do pojazdu
az do chwili, gdy przedni koniec dyszla
11 uderzy o zderzak 10. W tej chwili sila,
ciagnaca ling 8, przezwycigza opor sprezy-
ny wzglednie sprezyn 6, ktérych napiecie
moze byé regulowane za pomocg np. $rub
lub pneumatycznie albo hydraulicznie roz-
rzadzanego tloka i dostosowywane do naj-
wiekszego oporu ciagnionej przyczepki, i
beben I przechyla si¢ w kierunku strzatki



5. Wskutek przechylenia si¢ bebna 1, kto-
ry natychmiast powraca do swego pierwot-
nego pclozenia, zostaje spowodowany
przesuw przekladni dZwigniowych 25, 26,
27 29, 30, 31, 32 w polodenie, uwidocznio-
ne liniami kreskowanymi, ktére odpowia-
daja wylaczeniu sprzegla 15 przy jedno-
czesnym zahamowaniu walu 19 za pomoca
hamulca 28, wskutek czego zostaje przer-
wany naped bebna oraz ciagowki, tak iz
znajdujaca si¢ np. na pochylosci przyczep-
ka nie moze sie staczaé w dél. Stale dzia-
fanie hamulca 28 i wylaczenie sprzegla 15
jest przy tym zabezpieczone za pomoca
zapadek 34 wzglednie 24.

Opisane postgpowanie powtarza sie tak
dtugo, az trudnosci terenowe zostang prze-
zwyciezone. Potem laczy si¢ pojazd z przy-
czepka po dociagnieciu jej do niego, prze-
tykajac kolek 13 przez otwory w zderza-
ku 10 i czop wydrazony 12 dyszla 11, i
jedzie si¢ dalej jak zwykle.

Za pomoca opisanego pojazdu mozna
przyczepke ciagnaé za pojazdem takie na
czeSciowo odwinigtej linie 8. W tym celu
rozluznia si¢ normalne polaczenie przez
wyjecie kotka 13, wskutek czego przy-
czepka pozostaje polaczona tylko z lina 8.
Potem zabezpiecza si¢ cigezar na miejscuy,
wylacza kota 17, 18 do napedu bebna 1,
zabezpieczonego zderzakiem 14 przeciw
przechylaniu sig, a po zluZnieniu hamulca
28 przez podniesienie zapadki 35 jedzie
sie¢ dalej na odpowiednia odlegloéé, po
czym dociaga si¢ recznie dzZwignie 32 ha-
mulca i jednoczeénie uruchomia za pomoca
zapadki 34, 35 hamulec 28, wskutek czego
beben I nie moze si¢ obracaé, a pojazd
ciaggnie przyczepke za soba w zadanej od-
leglodci. Lo

Czesto trzeba opuscié¢ cigzar na pochy-
tosci na pewna odleglosé lub na cala dtu-
gosé liny od stojacej ciagowki. W tym celu
hamuje si¢ ciagowke, a za pomoca dZwigni
32 takze beben 1. Po usunieciu kotka 13 i
zluZnieniu hamulca 28 przez podniesienie

zapadki 35 przyczepka bedzie si¢ staczala.
w dét po pochylosci wskutek jej wlasnego
cigzaru, przy czym szybkos$é tego ruchu
mozna regulowaé przez docigganie hamul-
ca 28 bebna I lub za pomoca hamowania
silnikiem po wlaczeniu przekladni 18, 17
za pomoca dZwigni 22, '

Takie samo urzadzenie bebna 7 z ta-
kim samym napg¢dem stosuje si¢ w przy-
ktadzie wykonania wedlug fig. 2. Réznica
polega tylko na tym, ze bezposrednie me-
chaniczne rozrzadzanie sprzeglta 15 i ha-
mulca 28 jest zastapione posrednim rozrza-
dzaniem tych marzadéw za pomoca pneu-
matycznego lub hydraulicznego urzadzenia
zaworowego, ktére jest rozrzadzane recz-
nie lub przez przechylenie si¢ bebna 1.
Urzadzenie zaworowe sklada sie z dwéch
we wspolnym kadlubie wykonanych komoér
zaworowych 36, 37, z ktérych gléwna ko-
mora 36 jest polaczona przewodem 38 :z
cylindrem 39, w ktérym znajduje sie tlok
41, pozostajacy pod dzialaniem sprezyny
40, ktérego drazek 42 rozrzadza za pomo-
ca dzwigni 43 sprzeglem 15 do przenosze-
nia sily napedowej silnika na pojazd, a
dalej za pomoca opisanych przekladni na
beben 1. Sprzeglo 15 jest jednoczesnie
rozrzadzane za pomocg pedalu 21. Czyn-
nik ttoczacy, doprowadzany przewodem
45 ze zbiornika 44 do komory 36, doptywa
takze do cylindra 39 po otwarciu gléwnego
zaworu wlotowego 46. Otwieranie zaworu
46 powoduje sprezyna 47, a zamykanie —
kciuk 48 przektadni dzwigniowej 49, 50,
przymocowanej do wystepu ‘7 bebna 1.
Przymusowe zamykanie zaworu gléwnego
46 uskutecznia dZwignia reczna 22, ktéra

. za ‘pomocy drazka 51 jest polaczona z

dZwignia katowa 52 w taki sposéb, ze przy
wylaczeniu przekladni 17, 18 dziwignia ka-
towa 52 zamyka przymusowo zawér 46, na-
tomiast jej drugie rami¢’ otwiera jedno-
cze$nie znajdujacy si¢ w tej samej komo-
rze zawér wylotowy 53, przez ktéry czyn-
nik sprezony odplywa z cylindra 39 na ze-



wnatrz. Oprécz zaworu wlotowego 46 i

wylotowego 53 znajduje si¢ w komorze 36

zawoér zwrotny 54, za pomoca ktérego przy
otwartym zaworze 46 czynnik sprezony
przeplywa do bocznej komory 37. Z ko-
mory tej czynnik sprezony pltynie do cy-
lindra 55 i porusza ttck 57. Tiok ten jest
obcigzony sprezyna 56 i za posrednictwem
drazka ttokowego 58 jest polaczony z
drazkiem 59 hamulca 28. Komora 36 jest
zaopatrzona w pomocniczy zawér wlotowy
60, przez ktory czynnik sprezony moze
takze przeptywaé bezposrednio do cylindra
55 hamulca 28 bebna 7 i z cylindra 55
przez zawér wylotowy 61 na zewnatrz. Za-
worami 60 i 61 rozrzadza sie recznie za
pomoca dzwigni katowej 62.

Gdy ciagéwka, wyposazona w powyz-
sze urzadzenie, natrafi podczas jazdy w
terenie na trudnosci, uniemozliwiajace
normalng jazde z przyczepka lub innym
cigzarem, przyczepionym bezposrednio do
ramy 2 pojazdu, wtedy rozlacza sie zwy-
kte potaczenie usuwajac kolek 13, wskutek
czego pojazd ciagnie przyczepke za po-
$rednictwem liny 8. Jezeli wtedy hamulec
28 zostanie zluZniony przez ustawienie
dzwigni katowej 62 w potozenie, uwidocz-
nione na fig. 2, ktére odpowiada zamknie-
temu pomocniczemu zaworowi wlotowemu
60 i otwartemu zaworowi wylotowemu 61,
oraz przez ustawienie dZwigni 22 w poto-
Zenie, uwidocznione takze na fig. 2, zosta-
nie wylaczona przektadnia 17, 18 do na-
pedu bebna 1, to pod dzialaniem dzZwigni
katowej 52 otwarty dotychczas glowny za-
wor wlotowy 46 zamyka sie i w tym polo-
zeniu zamknigcia zostaje zabezpieczony za
pomoca kciuka 48, przy czym drugie ramie
tejze diwigni katowej otwiera jednoczes-
nie zawér wylotowy 53. Wskutek tego
czynnik sprezony uchodzi z cylindra 39,
stuzacego do wylaczenia sprzegta 15, i
sprzeglo to zostaje wlaczone. W ten spo-
s6b zostaje wigc wylaczony naped bebna 1
i zluZniony jego hamulec, natomiast wla-

czone zostaje sprzeglo 15, wobec czego
ciagowka moze jechaé¢ naprzéd, a lina 8
musi si¢ swobodnie odwijaé z bebna 1. Po-
odwinigciu si¢ liny 8 ciagowka przez prze-
laczenie jej na bieg wolny zostaje zatrzy-
mana i zahamowana, po czym silnik za po-:
¢rednictwem liny 8 przyciaga przyczepke
do ciagéowki. W tym celu przestawia sie
zderzak 14 w polozenie, uwidocznione
linia pelna, a dZwignie¢ katowa 62 przesta-
wia sie recznie w potozenie posrednie (fig.
3), w ktérym obydwa przez nig rozrzadza-
ne zawory 60, 61 sa zamkniete. Dzwignie
22 przestawia si¢ z polozenia wedlug fig. 2
w polozenie wedlug fig. 3, ktore odpowia-
da wlaczonej przektadni 17, 18 do nape-
du bebna I i zamknietemu jednoczesnie
zaworowi wylotowemu 53 wskutek obrotu
dzwigni katowej 52; beben I obraca sig i
dociaga przyczepke do pojazdu az do
chwili, gdy przedni koniec dyszla 11 (fig.
2) uderzy o zderzak 10, a beben przechyli
si¢ w kierunku przyczepki. Wskutek prze-
chylenia si¢ bebna 1, ktéry powraca na-
tychmiast do swego polozenia pierwotne-
go, zostaje przestawiona takze polaczona
z jego wystepem 7 przekladnia dzwignio-
wa 50, 49 z kciukiem 48 w polozenie we-
dtug fig. 4. Przy tym potozeniu kciuka 48
sprezyna 47 otwiera gléwny zawér wloto-
wy 60, wskutek czego czynnik sprezony
przeplywa ze zbiornika 44 przewodem 45
do komory 36, a z niej przewodem 38 do
cylindra 39, a réwnoczesnie przez zawoér
zwrotny 54 do cylindra 55. Wskutek ci-
$nienia czynnika sprezonego tltok 41 w cy-
lindrze 39 oraz tlok 57 w cylindrze 55
przesuwaja si¢ w polozenie, uwidocznione
na fig. 4, ktére odpowiada wylaczonemu
sprzeglu 15 i zaci$nietemu hamulcowi 28
napedu bebna 1. Woebec tego w chwili
uderzenia przyczepki w zderzak 10 pojazd
i beben zatrzymuja sie.

Po zabezpieczeniu przyczepki przeciw
ruchowi wstecz caly przebieg postepowa-
nia moze byé powtarzany az do przezwy-



ciezenia napotykanych trudnosci tereno-
wych. Potem laczy si¢ przyczepke wzgled-
nie jej dyszel 11 z ciagéwka za pomoca
kotka 13 wprowadzajac go w otwory zde-
rzaka 10; zderzak 14 przechyla si¢ w po-
lozenie wedtug fig. 2 i za pomoca dZwigni
22 wylacza si¢ naped 17, 18 bebna 1, przy
czym za pomoca dzwigni katowej 52 zo-
staje zamkniety gléwny zawér wlotowy
60, a otwarty jednoczesnie zawér wyloto-
wy 53, czyli sprzeglo 15 zostaje znowu
wlaczone, wskutek czego pojazd z przy-
czepiong doni przyczepka moze poruszaé
si¢ normalnie dalej. Przy tym glowny za-
wor wlotowy 60 jest zabezpieczony w po-
lozeniu zamknietym za pomoca kciuka 48.
Gdy zachodzi potrzeba ciagnienia przy-
czepki dalej za pomoca czesciowo odwi-
nigtej liny, to po zabezpieczeniu jej na
miejscu, wyjeciu kotka 13 i zluzowaniu
hamulca 28 przez przestawienie dzZwigni
katowej 62 w polozenie wedlug fig. 2 je-
dzie sie ciagowka na zadana odleglosé. Na-
stepnie zaciska si¢ hamulec 28 przestawia-
jac dzwignie katowa z polozenia wedlug
fig. 2 w potozenie wedltug fig. 3. Przy tym
polozeniu dzwigni 62 zawér wylotowy 61
jest zamkniety, a zawor wlotowy 60 otwar-
ty, przeto czynnik sprezony, doplywajac
do cylindra 55, za poesrednictwem jego tlo-
ka i dzwigni 58, 59 utrzymuje hamulec 28
w stanie zaci$nigtym. Poniewaz bgben 1
nie moze si¢ teraz obracaé, przeto przy-
czepiona do korica liny przyczepka moze
byé¢ ciagniona za pojazdem w pozadanej
odleglosci. :
Jezeli za$ chodzi o opuszczenie przy-
czepki po pochylosci na pewna odleglosé
od pojazdu unieruchomionego, a transport
odbywal si¢ do tego czasu normalnie, wte-
dy najpierw zaciska sie hamulec przez
przestawienie dZzwigni 62 w polozenie we-
dtug fig. 5, po czvm rozlacza si¢ polacze-
nie przyczepki z pojazdem usuwajac kotek
13. Po zluzowaniu hamulca 28 przez prze-
stawienie dZwigni 62 w polozenie wedlug

fig. 2 przyczepka bedzie si¢ staczala po
pochylosci w dét pod dzialaniem wlasnego
cigzaru. Szybkosé tego ruchu mozna regu-
lowaé przez odpowiednie hamowanie recz-
ne, a w niektérych przypadkach za pomo-
ca silnika wlaczajac w tym celu przeklad- .
nie 17, 18.

Zastrzezenia patentowe.

1. Ciagowka z bebnem linowym, zna-
mienna tym, Ze posiada urzadzenie, ktére
przy uderzeniu, spowodowanym dociagnie-
ciem przyczepki do tylnejj czesci ramy cia-.
gowki, samoczynnie wylacza i jednoczesnie
hamuje naped bebna linowego (1), ktérego
lina (8) wolnym koricem jest stale pola--
czona z przyczepka.

2. Ciagowka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, Ze bgben linowy (1) na cia-
gowce jest osadzony przechylnie i pod-
party za pomoca jednej lub kilku sprezyn
(6), ktorych napigcie jest nieco wigksze
lub réwne najwiekszemu oporowi przyczep-
ki, lecz mniejsze od najwigkszej sily po-
ciaggowej ciagowki.

3. Ciagowka wedlug zastrz. 11i 2, zna-
mienna tym, ze wystepy {7) bebna (1) sa
polaczone z ukladem dZwigniowym (25,
26, 27 wzglednie 29, 30, 31, 32), za pomo-
ca ktérego wychylenie bebna (1) powoduje
wylaczenie sprzegta (15) i dociagniecie
hamulca (28), przy czym polozenia sprze-
gla i hamulca zostaja jednoczesnie zabez-
pieczone za pomoca urzadzen zapadko-
wych (24 wzglednie 34).

4. Ciaggowka wedlug zastrz. 11 2, zna-
mienna tym, ze wystepy (7) bebna (1) sa
polaczone z ukladem dzwigniowym (49,
50), przenoszacym wychylenie bebna (1)
na kciuk (48), rozrzadzajacy (otwierajacy)
zaworem glownym (46), wskutek czego
czynnik tloczacy, doptywa do komory (36),
a z niej przewodem (38) do cylindra (39),
ktorego ttok (41) przesuwa sie¢ i za pomo-
ca drazka tlokowego (42) i dzwigni (43)



wylacza sprzegto " (15) do' uruchomiiania
ciggowki i bebna (1), przy czym wskutek
preznosci czynnika w komorze (36) otwie-
ra si¢ zawoér {54), a czynnik doplywa do
cylindra (55), ktérego ttok za pomoca draz-
ka ttokowego (58) i dzwigni (59) rozrza-
dza hamulec {33) i hamuje w ten speséb

beben (1).

5. Ciggowka wedlug zastrz. 1, 2 i 4,

znamienna tym, ze posiada tréjramienna
dzwignie (52), uruchomiang recznie, slu-
zacq do zamykania gléwnego zaworu wlo-
towego (46) przy jednoczesnym zamykaniu
zaworu wylotowego (53).

6. Ciagowka wedlug =zastrz. 1 — 5,
znamienna tym, ze w wspélnym kadlubie
znajduje si¢ pod gléwnym zaworem wloto-
wym (46) recznie za pomocy dzwigni ka-

towej (62) rozrzadzany zawo6r pomocniczy
(60), za pomoca ktérego przy zamknietym
zaworze (46) czynnik sprezony jest do-
prowadzany bezposrednio do cylindra
(55) hamulca (28) bebna (1), przy czym
w komorze tego zaworu pomocniczego (60)
znajduje sie¢ uruchomiany recznie za po-

. moca tej samej dZwigni katowej (62) za-

wor wylotowy (54), przez ktérego otwar-
cie zostaje zluZzniony hamulec (28) bebna

(1).

Akciova spoleénost

dfive Skodovy zdvody v Plzni
Emil Rezler.

Zastepca: Inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 24651.

Ark. 1

22

? _
// 23

,_-@\Ew, ) L
]




Do opisu patentowego Nr 24651.

Ark. 2

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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