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La présente invention a pour objet une nouvelle forme de réa-
lisation perfectionnée du frein & ski décrit dans le brevet principal.:

Le frein & ski de ce brevet comprend deux bras de freinage
montés & pivotement dans des paliers dont les axes sont disposés trans—

5 versalement par rapport au ski mais inclinés par rapport i la surface de
celui-ci, ainsi qu'un moyen &lastique de commande du frein constitué par
un organe de traction (ressort ou barreau de caocutchouc) reliant entre
elles les extrémités de commande des bras de freinage, c'est-3-dire leurs
extrémités opposées aux extrémités portant les pé.tj.ns de freinage.

10 L'inclinaison des paliers d'articulation des deux bras de frei-
nage est telle que l'extrémité externe de chacun de ceux—ci soit plus
haute que son extré&mité interne. Dans ces conditionsslorsque les bras
de freinage pivotent dans leur position inactive d'escamotage ik sont
amenés & se rapprocher 1'un de l'antre et 1l'agencement est tel que dans

15 cette position ils ne débordent que tr&s légdrement par rapport aux cOtés
du ski. Par contre quand ces deux bras viennent en position de freinage
ils sont wtanatiquénent Ecartés 1'un de l'autre de sorte qu'ilspeuvent
librement passer de part et d'autre des cOtés du ski.

Le frein & ski ainsi réalisé est peu coliteux et robuste. Il a

20 également 1'avantage que les mouvements d'écartement et de rapprochement
des bras de freinage lors de leur pivotement dans un sens et dans 1l'autre
sont obtenus par un moyen trés simple, en l'occurence 1l'inclinaison des
paliers de ces bras.

Cependantsdu fait méme de cette inclinaison, en position inac-

25 tive d'escamoﬁage, les deux bras de freinage ne se trouvent pas disposés
parallélement a ia surface supérieure du ski camne cela est le cas lorsque
les paliers sont paralléles a cette surface. En effet dans ce frein les
deux bras de freinage sont alors placés selon deux plans inclinés en sens
inverse et formant un diddre cuvert vers le haut. Ceci présente un certain

30 nambre 4d'inconvénients, non seulement pour 1'encambrement des bras de
freinage au-dessous de la chaussure de ski mais &galement en ce qui
concerne l'effet de la force de rappel exercée par le ressort de
liaison.

C'est pourquoi la présente invention a pour objet une nouvelle

35 forme de réalisation de ce frein qui est congue de maniére que dans leur
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position inactive d‘escamotagé, les deux bras de freinage se trouvent

automatiquement ramenés dans un plan parall@le & la surface supérieure

dn ski.

A cet effet , dans leur partie inférieure les paliers 3 axe
oblique présentent un &vasement allant en croissant vers 1l'extérieur et
de forme telle que la génératrice inférieure de ces paliers soit sensi-
blement paralléle & la surface supérieure du ski. Ainsi, aprés leur rabatte-
ment, les deux bras de freinage viennent se placer, sous l'action de l'or—
gane €lastique de liaison, dans un plan sensiblement paralléle & cette
surface.

Un exemple de cette nouvelle forme de réalisation perfection-
née du frein a ski selon 1l'invention est décrite ci-dessous en référence au
dessin annexé&, sur lequel :

— La figure 1 est une vue en perspective du frein correspondant en position
active de freinage ;

— la figure 2 est une vue en coupe verticale passant par la ligne II-II de
la figure 1, ce frein &tant toujours en position de freinage ;

- la figure 3 est une wue partielle correspondant & une coupe similaire mais
qui illustre une position intermédiaire des bras de freinage
durant leur mbattement vers leur position inactive d'escamotage,
mais avant qu'ils aient atteint celle-ci ;

- la figure 4 est une vue similaire illustrant la position prise par les
bras de freinage lorsqu'ils se trouvent compldtement
escamotés.

Le frein & ski représenté comporte deux bras de freinage 1
constitués chacund'un trongon de fil d'acier rond, conform@ de maniére
appropriée. L'une des deux extrémités de chacugO de ces bras porte un patin
de freinage surmoulé 2. Quant & l'extrémité/3,elle constitue 1'extrémité
de cammande du bras correspondant. Les deux extrémités 2 et 3 de chaque bras
de freinage sont reliées par une portion 4 constituant l'axe de pivotement
du bras respectif. Ces deux portions 4 sont engagées dans des paliers 5
constitués par deux canaux ménagés d l'intérieur du socle 6 de montage
de l'ensemble, lequel peut—étre fixé sur un ski 7 au moyen de vis non

" représentées.

Entre les deux paliers 5, le socle 6 est&Vidé pour permettre
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le d&battement des parties correspondantes coudées des deux bras de freinage.
Cependant ce socle comporte un éperon central 6a ayant pour fonction d'em-
pécher le rapprochement des parties correspondantes des deﬁx bras de
freinage. '

5 Les axes des deux paliers 5 sont dispoéés transversalement
par rapport au ski. Cependant chacun d'eux forment un angle aigu &
par rapport & un plan XX'paralléle 3 la surface supérieure du ski, le
samet comun des deux angles correspondants &tant situé au-dessus du
milieu du ski. '

10 - Conformément & la caractéristique essentielle de la présente
forme de réalisation perfectiomnée du frein i ski selon 1'inventiorns chacun
des paliers 5 présente, a sa partie inférieure, un évasement allant en
croissant vers 1'extérieur et de forme telle que lagénératrice inférieure de
ces paliers soit sensiblement parall@le 3 la surface supérieure du ski

15 comme cela apparait sur la fiéufe 2. Le rBle exact de cette caractéristi-

que apparaitraay cours dela description du fonctionnement.

Les extrémités de commande 3 des deux bras de freinage sont
religes par un ressort de traction 8. Celui-ci terd constamment 3 rappro-
cher ces extrémités l'une de l'autre, ce qui a pour effet de maintenir
20 les deux bras 1 dans leur pbsition déployée de freinage, tout au moins si

la chaussure de ski correspondante n'est pas en place. Du fait de 1'in—
clinaison des axes des deux paliers 5, les patins de freinage 2 se trouvent
alors dans leur position d'&cartement maximum comme représenté sur la
figure 2.

25 Cependant lorsque la chaussure de ski est mise en place, elle
vient faire pression sur les extrémités de commande 3 aes deux bras de
freinage, ce qui provoque leur pivotement vers leur position inactive
d'escamotage et cesa l'encontre de la traction exercée par le ressort
de liaison 8 sur leurs extrémités 3. Les bras de freinage sont alors

30 -amenés & pivoter autour deS axeSinclinéSdes deux paliers 5 jusque dans
la position intermédiaire illustrée & la figure 3. ]

Dans celle-ci ces deux bras n'ont pas encore atte;‘nt leur
position finale d'escamotage et leurs extrémités de commande 3
st encore lég&rement soulevées par rapport & la surface supé-
35 rieure du ski. Dans ces conditions la pression exercée par la chaussure



5

10

15

20

25

30

35

2508325

continue de les repousser vers cette surface. Ce dernier mouvement provoque

un débattement des portions d'articulation 4 des deux bras de freinage a
1'intérieur des paliers correspondants de sorte que dans leur position

finale, ces deux portions se trouvent disposées contre la génératrice inférieure
des paliers 5 comme représenté sur la figure 4, et non plus selon les

axes inclinés de ces paliers.

En conséquence les deux bras de freinage sont pour leur part
disposés dans un plan YY' paralléle 3 la surface supérieure du ski.

Ceci a l'avantage de réduire leur encamdrement par rapport &
celui offert par les bras de freinage de la forme de réalisation décrite dans
le brevet principal, lorsque ces bras sont en position inactive d'escamo-
tage. )

De plus ceci a l'avantage que la chaussure porte "a plat",
done dans de meilleures conditions, sur les extrémités de cammande 3 des
deux bras de freinage.

Cependant un avantage encore plus inportanﬁ réside dans le
fait qu'en raison de la mise & plat des deux bras de freinage, le ressort
de liaison 8 exerce sur ceux—ci une force de rappel plus réduite. Du reste

il est ainsi possible de prévoir un agencement tel que le ressort 8 n'exerce

alors qu'ure trés légére force de rappel, juste suffisante pour provoquer le

‘déhut du pivotement des bras de freinage lorsque la chaussure de ski

s'échappe & la suite d'un déclenchement de la fixation correspondante, la
force de rappel augmentant ensuite au cours du pivotement. Or la réduction
de 1'importance de la force de rappel existant dans la position inactive
d'escamotage a pour avantage que les conditions de libération de la chaussure
ne risquent pas d'étre perturbées par une trop forte pression exercée contre
la surface inférieure de la semelle de cette chaussure, comme cela est
le cas dans de nombreux freins & ski existant actuellement.

Bien entendu le présent frein & ski n'est pas limité a

1'exenple de réalisation décrit ci-dessus a simple titre indicatif. AJ.ns1
le socle 6 pourrait &tre réalisé différemment cu constitué par une platine
portant des parties en saillie formant les paliers d'articulation. Even—
tuellement ces derniers pourraient &tre cuverts a leug epartie inférieure
pour déboucher sur la surface inférieure du socle ou/la platine corres—
pondante, auquel cas leur paroi inférieure serait constituée en quelque
sorte par la surface supérieure du ski. Dans un tel cas le fonctionnement
du frein correspondant serait le méme que dans 1'exemple décrit précédemment.
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REVENDICATIONS

1. Frein & ski selon la revendication 1 du brevet principal,
comportant deux bras de freinage montés 3 pivotement dans des paliers
disposés transversalement sur le ski et inclinés par rapport & la
surface du ski, et un organe €lastique de traction reliant les extrémitss
des bras de freinage de fagon & les rappeler constamment en position
de freinage, caractérisé en ce que, dans leur partie inférieure les pa-
liers (5) & axe oblique présentent un évasement allant en croissant vers
l'extérieur et de forme telle que la génér'atrice inférieure de ces pa-
liers soit sensiblement parall&le & la surface supérieure du ski, de
sorte qu'aprés leur rabattement les deux bras de freinage (1) viennent
se placer ,sous l'action de 1l'organe €lastique de liaisaon (8), dans
un plan sensiblement paralldle A cette surface.

2. Frein 3 ski selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les paliers (5) sont constitués par des canaux ménagés dans
1'épaisseur du socle (6) qui comporte, entre ceux-ci, un 8peron central
(6a) &vitant le rapprochement des parties adjacentes deux deux bras
de freinage (1).
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