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(57) Anotace:

Vystrazné signalizatni zafizeni, zejména dopravnich
prostfedkil, obsahuje fidic! jednotku opatfenou vstupy a
vystupy. Jeho podstata spoiva, v tom, Ze je tvofeno
komplexnim modulem (SHS), ktery obsahuje fidici blok
(WCR), do nghoZ jsou napojeny jednak alespofi jeden ptivod
vstupniho signalu (IN), jednak minimalné jeden indika¢ni a
ovladaci obvod (OUT), jednak pfenosovy modul (RRF-M) a
jednak internf napdjeci zdroj (INT POWER) a/nebo externi
napéjeci zdroj (EXT POWER).




Vystrazné signalizacni zafizeni, zejména dopravnich prostredku

Oblast techniky

\lyndlez spada do oblasti zajiStovani informaci o nestandardnich a havarijnich
ch
situacirna pozemnich komunikacich a tyka se konstrukce vystrazného signalizaéniho

zafizeni, zejména dopravnich prostredku, napiiklad automobilt,

Dosavadni stav techniky

Pfi soucasné frekvenci a hustoté silnicniho provozu dochazi k nepfedvidatelnym
dopravnim situacim, v nichZ je moznost reakce fidicl casové omezena v zavislosti na
raznych faktorech, jako jsou povétrnostni podminky, napfiklad néledi ¢ mlha, nebo
pusobeni lidského faktoru, napiiklad vékem fidice, jeho nedostatetnou soustiedénosti na
fizeni apod. Proto jsou vyvijeny fady signalizatnich systém( a zafizeni pro dopravni
prostiedky, jejichz hlavnim Ukolem je véas upozornit na kolizni a havarijni situaci a umoznit
tak fidiCum vCas reagovat a problém fesit.

Jsou znamy systémy popsané napfiklad ve spisech GB 2420404, EP 1659029, WO
2006/050741, US 2006/0100783, EP 1298625, WO 2005/010549, EP 1396833, CZ UV
11138, CZ 282128 &i CZ 285443, které fesi monitorovani vzdalenosti mezi dvéma vozidly,
sledovéni jizdy v jizdnich pruzich nebo v protisméru a konstrukci rlznych alarmd
vyuzivajicich zvukové ¢&i svéteiné efekty, napfiklad pfimo napojenim na svitilny a reflektory
automobill. Zafizeni dle CZ UV 13827 monitoruje pohyb vozidla ale pouze v kombinaci se
systémem GPS a systém vcasné vystrahy v silniénim provozu die CZ UV 11321 varuje az
po havérii, coZ je v fadé pfipadd pozdé.



Je rovnéz zndmo zafizeni k pFijmu a vysilani vystraznych signalil pro automobily

dle CZ UV 5223 obsahujici radiovy vysilat a piijima¢ kratkého dosahu zapojeny do
signalizatniho okruhu vozidla, jehoz nevyhodou véak je, Zze nemé moZnost ladéni
vzdalenosti pfijimani signald. Koneéné je znamo automatické signalizaCni zafizeni a
zpUsob aktivace vystraznych signall automobilu dle zvefejnéné CZ PV 2003-3015, které
obsahuje fidici jednotku integrovaného typu napajenou stalym napétim vozidia a
opatienou jednak tfemi vstupy pro piijem jak stalych tak pulznich aktivaénich signald ve
formé obdélnikovych vin a jednak véts§im poétem vystupl pripojenych k vystraznym
indikatorim zabudovanym ve vozidle. Na dva vstupy jsou pifivadény vstupni signaly stalé
Urovné a na feti vstup je pfivadén pulzni signél s obdélnikovou vinou, pricemz vystupy se
aktivuji po predem stanovenou dobu intervall, které jako celek vytvareji opakujici se
sekvenci o pfedem stanoveném trvani. Nevyhodou tohoto zafizeni je existence pouze tfi
vstupl pro piijem signalll, coz znaéné omezuije rozsah jeho vyuziti.

Ukolem vynélezu je predlozit k vyuZiti nové vystrazné signalizaéni zafizeni s
girokym spekirem vyuziti, které by na zakladé prenosu informace mezi vozidly
nachazejicimi se v havarijni situaci a nebo jiz v dosahu vysilaného varovného signalu ¢i
aktivnich stacionamich stanic nebo vystraznych trojuhelnikl, a ostatnimi Gcastniky

silni¢niho provozu véas informovalo o krizove situaci.

Podstata vynalezu

Uvedeny problém je feSen pomoci vystrazného signalizaéniho zafizeni, zejména
dopravnich prostfedkl, obsahujiciho fidici jednotku opatfenou vstupy a vystupy, jehoz
podstata spociva v tom, Ze je tvofeno komplexnim modulem (SHS), ktery obsahuje fidici
blok (WCR), do néhoz jsou napojeny jednak alespori jeden privod vstupniho signalu (IN),
jednak miniméiné jeden indikaéni a oviadaci obvod (OUT), jednak pfenasovy modul (RRF-
M) a jednak interni napdjeci zdroj (INT POWER) a/nebo externi napajeci zdroj (EXT
POWER).



Dalsi podstatou vynalezu je, ze fidici blok (WCR) je s piivody vstupniho signalu

(IN) propojen pfes ochranné bloky (A).

Také je podstatou vynalezu, Ze interni napajeci zdroj (INT POWER) a/nebo externi
napajeci zdroj (EXT POWER) jsou s Fidicim blokem (WCR) propojeny pres kontrolni
napétovy blok (AT REF), k némuz je rovnéz pfipojen prenosovy modul (RRF-M) a ze
prenosovy modul (RRF-M) obsahuije interni vysilaci a pfijimaci obvody (INTER ANT) a je

pfipadné propojen s externimi vysilacimi a pfijimacimi obvody (EXT ANT).

Ve vyhodném provedeni vynalezu jsou vystupni indikaéni a ovladaci obvody (OUT)
tvofeny alespon obvody indikace vyhodnoceni signall (OUT R) a/nebo obvody indikace
vysilani signald (OUT Y) a/nebo obvody indikace pfijmi dat (OUT G) a/inebo obvody
inicializaci (OUT K) a/nebo obvody aktivaci bezpe¢nostnich opatfeni (OUT X) a/nebo
obvody signalizace (OUT SG).

Konetné je podstatou vynalezu, Ze indikatni a ovladaci obvody (OUT) jsou

propojeny s porty systému aktivni a pasivni bezpeénosti (PSB).

Predkladanym vystraznym signalizatnim zafizenim se dosahuje vyssiho ucinku v
tom, ze je zaméfeno na komplexni pokryti vozového parku bez zavislosti na roku vyroby
automobilu a zajistuje pfimou komunikaci jak mezi vozidly navzajem, tak mezi vozidly a
stacionarnimi stanicemi. ReSeni vyuzivd nenakladnou koncepci s vysokou technickou
urovni, znacnou flexibilitou a moznosti okamzitych uprav a vyvoje dle pozadovanych
podminek zadanych uzivatelem. Zafizeni je kompatibilni s navigaénimi systémy GPS,
s elektroinstalacemi a dalSim vybavenim vozidel, jako jsou akustické systémy, systémy
vystraznych svétel vozidla, obvody inicializace airbagl apod. Dalsi vyhodou systému je
jeho viceucelové pouziti, kdy aktivace vystrazného signalizaéniho zafizeni je provedena
bud manuéiné nebo automaticky po pfijeti vystrazného signalu z externiho nebo interniho
zdroje, anebo je systém vystraznych svétel aktivni pouze po dobu pritomnosti vozidla
v okruhu dosahu zdroje vysilaného signalu. Takto vybavené vozidio je tedy jak aktivnim

tak pasivnim objektem v oblasti nestandardni dopravni situace.



Popis obrazku na pripojeném vykrese

Konkrétni provedeni zafizeni podle vyndlezu je schématicky zndzorméno na

pripojeném vykrese predstavujicim blokové schéma zakladniho provedeni zafizeni.

Priklady provedeni vynalezu

Zarizeni je tvoreno komplexnim modulem SHS, ktery obsahuje fidici blok WCR,
slouzici ke kontrole, Fizeni systému, piijmu, zpracovani, vyhodnoceni a razeni dat, do
néhoz jsou napojeny jednak pres ochranné bloky A pfivody externich vstupnich signald IN,
jednak Fady vystupnich indikaénich a ovladacich obvod( OUT, jednak pfenosové moduly
RRE-M pro rychly prenos dat mezi stanicemi, a jednak kontrolni napétovy blok AT REF.
Kontrolni napétovy blok AT REF je déle propojen s internim napdjecim zdrojem INT
POWER, s externim napdjecim zdrojem EXT POWER, s ochrannymi bloky A, s fadou

vystupnich indikacnich a oviddacich obvodu OUT a s pfenosovym modulem RRF-M, ktery
obsahuje intemi vysilaci a piijimaci obvody INTER ANT a je propojen s externimi
vysilacimi a pfijimacimi obvody EXT ANT. Vystupni indikaéni a ovladaci obvody OUT,
napiiklad obvody indikace vyhodnoceni signalll QUT R, obvody indikace vysilani signal
QUT Y, obvody indikace pfijmi dat QUT G, obvody inicializaci OQUT K, obvody aktivaci
bezpeénostnich opatfeni OUT X nebo obvody signalizace QUT SG jsou pak napojeny na
porty systému aktivni a pasivni bezpegnosti PSB.

Komplexni modul SHS je trvale napojen na neznazormnené systémy vystraznych
svétel vozidla, piipadné na akustické systémy nebo dalsi pfidavna vystrazna zafizeni, na
obvody inicializace airbag(, popfipadé na dalsi systémy aktivni i pasivni bezpetnosti
vozidel a silniéniho provozu. Cely komplexni modul SHS mlze byt umistén interné ve
vozidle nebo ve vystrazném trojuhelniku nebo na externim stacionarnim nebo maobilnim
stanovisti, popfipadé muze vystrazny trojuhelnik plnit pouze funkci vysilate varovného
signalu. Celé zafizeni muze byt realizovéano jako interaktivni délkovy ovlada¢ s moznosti

volitelnosti funkci.



Po prijeti vstupniho signalu komplexnim modulem SHS pies pfivody externich

vstupnich signald IN nebo pfes externi vysilaci a pfijimaci obvody EXT ANT &i interni
vysilaci a pfijimaci obvody INTER ANT nebo pfi aktivaci komplexniho modulu SHS fidicem
je pfes porty systémuU aktivni a pasivni bezpetnosti PSB prostiednictvim fidiciho bloku
WCR aktivovan systém vystraznych svétel a zaroven je pomoci pfenosového modulu
RRF-M iniciovan pfenos dat pro komunikaci o pfedéni vystrahy, upozoméni nebo

informace o nestandardni situaci ostatnim Ucastnikim silniéniho provozu.

Vystrazné signalizaéni zafizeni pracuje v podstaté ve dvou rezimech, a to ,v nule”

a, vjednicce".

Komplexni modul SHS ,v nule® se nachazi v rezimu stand-by. Je tedy z hlediska
funkce celého systému v pohotovostnim stavu, kdy nevysila Zadny signal co se tyce
vyrozumivani prostoru jeho dosahu, ale je aktivnim piijimacem signéll pro piipad aktivace
systému. Napdjeci napéti, at' z interniho napéjeciho zdroje INT POWER nebo externiho
napéjeciho zdroje EXT POWER, udrZuje pfes kontrolni napétovy blok AT REF v rezimu
stand-by fidici blok WCR i pfenosové moduly RRF-M, a tim cely systém.

Komplexni modul SHS ,v jedniéce’, tedy ve stavu aktivniho vysilani varovného
signélu, se nachazi bud po manualni aktivaci systému nebo je jeho sepnuti iniciovéno
pfijetim varovného signélu od nejméné jedné dalsi stanice systému signalizace havarijnich
situaci. Pfenosovy modul RRF-M pro prenos dat mezi jednotlivymi stanicemi pfijme
varovny signal prostfednictvim intemiho vysilaciho a pfijimaciho obvodu INTER ANT
nebo externiho vysilaciho a prijimacino obvodu EXT ANT. Pfenosovy modul RRF-M tato
data déle postoupi fidicimu bloku WCR ke zpracovani a ten aktivuje vystupni indikacni a
ovladaci obvody OUT, jejichz prostfednictvim jsou vyrozumény porty systémd aktivni a
pasivni bezpeénosti PSB. Zaroven téz komplexni modul SHS pfes vysilac a prijimac
prenosového modulu RRF-M komunikuje s ostatnimi komplexnimi moduly SHS, at' uz kvdli
jejich aktivaci, tak pro fazeni sekvenci datovych tokl, a tim zamezeni vzniku

interferencnich vin.



Popsané Feseni neni jedinym provedenim podie vynélezu, ale pocet pfivodu

externich vstupnich signalt IN mize byt raznym podle Gcelu pouZiti zafizeni, stejné tak
jako pocet vystupnich indikaénich a oviadacich obvod( QUT. K zafizeni nemusi byt
pipojen externi napéjeci zdroj EXT POWER nebo jich mize byt pfipojeno vice pro pfipad
potfeby zélohovani. Zafizeni mlze obsahovat bud jenom interni vysilaci a pfijimaci obvod
INTER ANT nebo jenom externi vysilaci a pfijfimaci obvod EXT ANT. Porty systéml
aktivni a pasivni bezpecnosti PSB nemusi byt tvofeny jednim blokem a mohou byt s

komplexnim modulem SHS propojeny individuélné.

Pramyslova vyuzitelnost

Zafizeni podle vynalezu je vyuzitelné pro umisténi interné ve vozidle, ve
vystrazném trojlhelniku, na staciondrnich nebo mobilnich stanovistich, napfiklad
dopravnich navéstich, Zeleznitnich pfejezdech, nebo mlZe byt soutasti navigaCnich
systéma, napiiklad GPS nebo GALILEO.



PATENTOVE NAROKY

1. Vystrazné signalizatni zafizeni, zejména dopravnich prostfedk(, obsahujici fidici

jednotku opatfenou vstupy a vystupy, vyznacujici se tim, Ze je tvofeno komplexnim
modulem (SHS), ktery obsahuje Fidici blok (WCR), do néhoz jsou napojeny jednak
alespon jeden pfivod vstupniho signdlu (IN), jednak minimélné jeden indikacni a
ovladaci obvod (OUT), jednak pienosovy modul (RRF-M) a jednak interni napajeci
zdroj (INT POWER) a/nebo externi napajeci zdroj (EXT POWER).

. Vystrazné signalizacni zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze fidici blok
(WCR) je s pfivody vstupniho signélu (IN) propojen pfes ochranné bloky (A).

. Vystrazné signalizaéni zafizeni podle naroku 1 nebo 2, vyznaéujici se tim, Ze intemni
napdjeci zdroj (INT POWER) a/nebo externi napdjeci zdroj (EXT POWER) jsou s
fidicim blokem (WCR) propojeny pres kontroini napétovy blok (AT REF), k némuz je
rovnéz pripojen pfenosovy modul (RRF-M).

. Vystrazné signalizagni zafizeni podle nékterého z nérokll 1 az 3, vyznaéujici se tim,
Ze prenosovy modul (RRF-M) obsahuje interni vysilaci a prijimaci obvody (INTER

ANT) a je pfipadné propojen s externimi vysilacimi a prijimacimi obvody (EXT ANT).

. Vystrazné signalizatni zafizeni podle nékterého z narokl 1 az 4, vyznadujici se tim,
Ze vystupni indikaéni a ovladaci obvody (OUT) jsou tvofeny alespon obvody indikace
vyhodnoceni signalt (OUT R) a/nebo obvody indikace vysilani signalt (OUT Y) a/nebo
obvody indikace pfijmG dat (OUT G) a/nebo obvody inicializaci (OUT K) a/nebo obvody
aktivaci bezpeénostnich opatreni (OUT X) a/nebo obvody signalizace (OUT SG).

. Vystrazné signalizatni zafizeni podle nékterého z narokd 1 az 5, vyznatuijici se tim,
ze indikaéni a ovladaci obvody (OUT) jsou propojeny s porty systému aktivni a pasivni
bezpecnosti (PSB).
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